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DIAMENTOWA AKADEMIA

Akademia Morska w Szczecinie znalazta sie wsrod laureatéw prestizowego grona
,Diamentoéw Forbesa 2021" ,Diamenty Forbesa” to doroczny ranking przedsiebiorstw,
ktore w ostatnich trzech latach najskuteczniej zwiekszyty swojg wartosc.

- W tym roku - delikatnie
moéwiac — pelnym wyzwan, ktére
nie maja precedensu w najnow-
szej historii, owo potwierdzenie
sily i jako$ci marki oraz biznesu
szczegolnie zyskuje na znaczeniu
- podkresla Pawetl Zielewski, re-
daktor naczelny magazynu ,,For-
bes".

Jak znalezliémy si¢ na tej za-
szczytnej liscie? Wyniki rankingu
»Diamenty Forbesa 2021” zostaly
opracowane w redakcji miesiecz-
nika na podstawie szwajcarskiej
metody wyceny wartosci firmy.
Wsréd  kluczowych  kryteriow
znalazly si¢ m.in. wyniki finan-
sowe za lata 2015-2019, wartos¢
majatku, historia platnicza, wia-
rygodnoé¢ platnicza czy brak
negatywnych zdarzen prawnych.
Firmy z grona ,,Diamentéw For-
besa” zostaly podzielone na 16
wojewodztw, a w ramach kazdego
z nich na kolejne trzy kategorie
- wedlug poziomu przychodéw: 5-50
mlin zlotych, 50-250 mln zlotych, po-
wyzej 250 mln zlotych.

Juz teraz mozemy oglosi¢, ze zna-
lezli$my si¢ w tym zaszczytnym gronie
jako jedyna szkota wyzsza w regionie —
na 37 pozycji w drugiej grupie.

ROZMAWIAMY Z JM REKTOREM,
DR. HAB. INZ. KPT. Z.W.
WOJCIECHEM SLACZKA, PROF. AMS

Czy diamenty moga poprawic¢ hu-
mor wilkowi morskiemu, jak Pan?

Kazde wyréznienie wprawia w do-
bry nastréj, a szczegdlnie takie, ktore
wyrédznia nas wszystkich - calg uczel-
nie. Tak jest tym razem - traktuje¢ ,,Dia-
ment Forbesa” jako nagrode za cigzka
prace wszystkich jednostek w ostatnich
latach.

Nazywa si¢ akurat diamentem, tym
bardziej jest to nobilitujace, bo to najcen-
niejszy kamien, w zwigzku z tym bardzo
sie ciesze. Na pewno jest to wyjatkowy ty-
tul, ktéry bedziemy nosi¢ z duma.

AKADEMIA MORSKA

W SZCZECINIE

WYROZNIENIE

w rankingu miesiecznika Farbes

DIAMENTY FORBESA 2021

w kategorii firm o poziomie przychoddw

od 50 do 250 min PLN

e zachodniopomaorskim

Jak morze moze pomoc firmom?

Jeste$my jedng z niewielu uczelni
(jedyna publiczng - przyp. red.), ktéra
w skali kraju zostala wyrdzniona ,,Dia-
mentem Forbesa 2021,

W $wiecie biznesu jest to znacza-
ce, poniewaz docenia wzrost wartosci
danej firmy lub - jak w naszym przy-
padku - instytucji, a co za tym idzie,
docenia prace zarzadu i wszystkich
pracownikow. Taka nagroda pozycjo-
nuje jednostke powyzej $redniej na tle
danej branzy, wiec mam nadzieje, ze
zostanie to dostrzezone przez przemysl,
ktory zechce podja¢ z nami wspodlprace
oraz studentow, ktorzy dotacza do nas
na studiach.

Jak w rankingu znalazla si¢ Akade-
mia Morska w Szczecinie i jakiej oce-
nie podlegata?

To bylo dla nas zaskakujgce. Nie
zglaszaliémy sie do tego rankingu, po-
niewaz nie ma takiej drogi dostania si¢
na liste. Nie moglismy w zaden sposob

sie w tym zestawieniu spozycjo-
nowa¢. Ocena wszystkich firm
i instytucji podlegala obiektyw-
nym kryteriom kapituly ,,Forbe-
sa” To jej czlonkowie dokonuja
oceny na podstawie dostepnych
danych i dokumentéw finanso-
wo-ksiegowych dotyczacych wy-
nikéw jednostek. W oparciu o
raporty Kapitula ocenia wartos§¢
firmy, a nastepnie przyznaje dia-
ment lub nie. Tym bardziej bylo
to dla mnie budujace, ze nasze
wyniki finansowe zostaly ocenio-
ne tak wysoko na tle innych.

Jaka byla Pana reakcja, gdy
dowiedzial si¢ Pan o wyrdznie-
niu?

Wielkie szczescie, a takze po-
czucie dumy z codziennej pracy
nas wszystkich. Szczegdlnie w
przypadku uczelni takie wyro6z-
nienie jest naprawde wielka ra-
doscig, poniewaz wiemy, ze w
tego typu instytucji wypracowa-
nie wzrostu jest trudne. Wlasny wy-
nik finansowy w stosunku do wartosci
subwencji ze $srodkéw publicznych jest
zawsze znacznie mniejszy. Niemniej w
naszym przypadku udalo si¢ poprawi¢
ten wynik, czego dowiodla analiza fi-
nansowa przeprowadzona przez eks-
pertéw ,,Forbesa”

Jakich korzysci mozemy si¢ spo-
dziewac po otrzymaniu nagrody?

To wyrdznienie na tle kraju, ktére
buduje nasz wizerunek na arenie kra-
jowej. Korzysci sa niewymierne — nie
dostajemy tu konkretnej nagrody, ale
na pewno bedzie to dla nas wartos¢
podczas zblizajacej sie ewaluacji uczel-
ni czy w kontaktach z biznesem. Wy-
réznienie — mam nadzieje — sprawi, ze
przemyst jeszcze lepiej dostrzeze po-
tencjal naszych zespoléw naukowych
imozliwosci wspotpracy na styku nauki
i biznesu i uda si¢ pozyskiwa¢ kolejne
prace zlecone czy projekty do wykona-
nia dla podmiotéw komercyjnych.

Rozmawiata: Weronika Goclowska
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Proces umiedzynarodowienia polskich
uczelni powoduje, ze chca by¢ one roz-
poznawalne nie tylko w kraju, ale i na ca-
lym $wiecie. Te rozpoznawalnos¢ moga
zapewni¢ sobie miedzy innymi dzieki
mechanizmom poréwnania wzajemne-
g0, ktorymi sa rankingi.

Rankingi w istotny sposéb po-
prawiaja wizerunek szkot wyzszych,
$wiadcza o jakoéci ksztalcenia pro-
wadzonych  kierunkéw  studiow.
W ten sposoéb stymulujg takze coraz
wigksze zainteresowanie wsrod osob
poszukujacych ~ wymarzony  kieru-
nek studiéw czy tez zawdd. Uczelnie
ustawicznie podnosza poziom swego
umie¢dzynarodowienia, oferuja studia
w jezykach obcych, z kolei mlodzi lu-
dzie coraz chetniej poszukujg studiéw
poza swoim macierzystym krajem.
Réwniez szeroka oferta rankingdw
miedzynarodowych i akredytacji czesto
staje si¢ glownym narzedziem wspiera-
jacym podjecie decyzji dotyczacej wy-
boru poszukiwanego kierunku studiow.
Z tych powodow takze dla polskich
uczelni rankingi miedzynarodowe staty
sie obiektami zainteresowan, a lokowa-
nie w nich benchmarkiem na pozycjo-
nowanie po$rdd uczelni z catego $wiata.

Rankingi te oparte s na wskazni-
kach, ktére mozna oceni¢ pod wzgle-
dem iloSciowym w odpowiednich
obszarach dziatalno$ci uczelni wraz
z przypisang im wagg sluzaca do usta-
lenia wyniku ostatecznego. Waznym
i czesto uwzglednianym elementem
oceny jest ocena reputacji uczelni za-
réwno wsrdd krajowej i miedzynaro-
dowej kadry naukowej, jak i otoczenia
gospodarczego.

www.aam.am.szczecin.pl

Najbardziej rozpoznawalne miedzy-
narodowe rankingi uczelni wyzszych to:
®  Academic Ranking of World
Universieties (ARWU - ranking
szanghajski),
US News Best Global Universieties,
The Times Higher Education
(THE),

m QS Top Universieties (QS)

Dodatkowo ze wzgledu na obszary
istotne s3 m.in.:
m  Round University Ranking (RUR),
®  U-Multirank,
m  Ranking Web of Universieties (We-
bometrics),
m  University Ranking by Academic
Performance (URAP),
m CWTS Leiden,
m  The Center for World University
Rankings (CWUR),
m  SCImago Institutions Rankings
(SIR).
Wszystkie te rankingi opieraja si¢
w znacznej cze$ci na danych biblio-
mertycznych pobieranych z baz Web of
Science (WoS) i Elsevier (Scopus). Do-
datkowo niektére z nich posiadaja swo-
je bazy reputacyjne dla pracownikéw
uczelni oraz pracodawcéw. W wiekszo-
$ci przypadkéw, aby uniknaé jakich-
kolwiek manipulacji przez uczelnie,
instytucje rankingujace pobieraja dane
z ww. baz bez mozliwoséci aplikowania
i wprowadzania innych danych o uczel-
ni. Wérdéd ww. rankingdw s tez takie,
w przypadku ktérych oprécz danych
z baz WoS oraz Scopus uczelnia po
zadeklarowaniu  woli  uczestnictwa
w danym rankingu uzyskuje dostep do
portalu zbierania danych statystycz-
nych jak: liczba nauczycieli akademic-
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kich, liczba studentéw oraz przychody
uczelni. Dotyczy to np. rankingu THE
czy QS. Niemniej jednak najwiekszy
wplyw na pozycje w rankingach ma
liczba i jako$¢ publikacji oraz ich cyto-
wan. Najczeéciej dane z baz naukowych
pobierane sg za okres pieciu ostatnich
lat.

Za najbardziej rozpoznawalny, wli-
czany do tzw. czwdrki najwyzej cenio-
nych rankingéw na $wiecie, uchodzi
publikowany od 2003 roku Academic
Ranking of World Universities (znany
jako ranking szanghajski), ktory stal
sie symbolem prestizowego rankingu
miedzynarodowego dla szkolnictwa
wyzszego, calkowicie niezaleznego od
jakichkolwiek danych przekazywanych
bezposrednio przez uczelnie. Jego me-
todologia opiera si¢ na stosunkowo nie-
wielkiej liczbie wskaznikéw. Pod uwage
bierze sie liczbe absolwentéw oraz osob-
no pracownikoéw, ktorzy otrzymali Na-
grode Nobla lub Medal Fieldsa, liczbe
publikacji w czasopismach ,Nature"
lub ,,Science", liczbe najlepiej cytowa-
nych naukowcoéw (Highly Cited Rese-
archers) oraz publikacji, ktére znalazty
sie w wybranych indeksach cytowan
(Science Citation Index - Expanded
oraz Social Sciences Citation Index).
W zestawieniu uwzglednia sie tez wiel-
kos¢ osiagnie¢ w stosunku do wielko-
$ci uczelni. Dane dotyczace dorobku
publikacyjnego uczelni pobierane sa
z Web of Science za pomoca narzedzia
bibliometrycznego InCites. Inicjatorzy
tego rankingu wybieraja sposrdd uczel-
ni na calym $wiecie 1000 najlepszych
do klasyfikacji koncowej. Oprocz zesta-
wienia ogélnego uczelnie umieszczane

sa na listach rankingowych ,,by subject”
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w 5 obszarach tematycznych i az w 54
dyscyplinach. Do tego rankingu uczel-
nia nie zgtasza zadnych checi aplikacji.

US News Best Global Universities
Ranking to drugi ranking z czterech wy-
soko ocenionych na $wiecie. Tworzy go
amerykanska firma U.S. News & World
Report, ktora opracowuje ranking oraz
analizy o réznych zakresach tematycz-
nych, nie tylko w obszarze szkolnictwa.
Zostal stworzony, aby zapewni¢ wglad
w to, jak uczelnie wypadaja w porow-
naniu miedzy sobg za pomocy okre-
$lonych wskaznikéw. Poniewaz coraz
wiecej studentdw planuje zapisa¢ si¢ na
uczelnie poza granicami swojego kraju,
rankingi Best Global Universities kon-
centruja si¢ na badaniach naukowych
i reputacji szkot (Clarivate's Academic
Reputation Survey), a nie na ich pro-
gramach studiéw, umozliwiajac tym
samym kandydatom dokfadne poréw-
nanie instytucji szkolnictwa wyzszego
na calym $wiecie, réwniez w swoim
kraju, jak i w szerszym regionie. Ran-
king obejmuje 1500 najlepszych szkot
wyzszych z 86 krajéw. Lista rankingo-
wa opracowywana jest na podstawie 13
wskaznikow i wag globalnie oraz w ra-
mach kazdego z nich w oparciu o $wia-
towe i regionalne badania reputacyjne
(25%), dane bibliometryczne (m.in. pu-
blikacje, ksigzki, konferencje, cytowa-
nia 60%), wspotprace miedzynarodowsa
ogolng i w stosunku do danego kraju
(10%). Dane dotyczace dorobku publi-
kacyjnego uczelni pobierane sg tak jak
w przypadku ARWU z Clarivate’s Web
of Science za pomocg narzedzia biblio-
metrycznego InCites.

Times Higher Education World
University Ranking jest kolejnym z ww.
czworki niezwykle prestizowych ran-
kingdéw na $wiecie. Tworzony jest we
wspolpracy z agencja Thomson Reu-
ters. W rankingu uwzglednia si¢ 5 ob-
szarow: jakos$¢ ksztalcenia (waga 30%),
jako$¢ prowadzonych badan (waga
30%), cytowania (waga 30%), transfer
wiedzy (waga 2,5%) oraz umig¢dzynaro-
dowienie (waga 7,5%). W ramach po-
wyzszych obszaréw wyrdznia sie az 13
wskaznikow. W tym roku dane biblio-
metryczne m.in. o liczbie publikacji,
autoréw, indeksach Hirscha w danych
obszarach tematycznych to tzw. rankin-
gi ,,.by subject”; do THE pobierane s3 ze
Scopus za pomocg narzedzia biblio-
metrycznego SciVal i wprowadzane za
lata 2015-2019, a w przypadku danych
o cytowaniach za okres 2015-2020

4

a dane przez uczelnie do portalu, a do-
tyczace przychodéw uczelni, studen-
tow 1 pracownikow za 2019 rok. Dane
do portalu wprowadzane sg w okresie
styczen-marzec, a ranking publikowa-
ny jest we wrzesniu.

QS World University Rankings to
ostatni ranking z tzw. czwdrki o zbli-
zonych zasadach dzialania do THE,
poniewaz w przypadku tego rankingu
réwniez uczelnia zglasza swoja chec
udzialu i tym samym wprowadza czg$é
danych do portalu zbierania danych.
Metodologia opiera si¢ na takich wskaz-
nikach jak: prestiz akademicki (waga
40%), prestiz wsrod pracodawcow
(waga 10%), stosunek liczby nauczy-
cieli do liczby studentéow (waga 20%),
cytowania (waga 20%) oraz umiedzy-
narodowienie (waga 10%). Wspdtczyn-
nik prestizu wsrod kadry akademickiej
i pracodawcoéw mierzony jest poprzez
badanie reputacji. Ocena prestizu aka-
demickiego tworzona jest na podsta-
wie ankiety akademickiej wypelnianej
przez ponad 100 tysiecy ekspertow,
a ocena prestizu wérod pracodawcow
na podstawie ankiety wypelnianej
przez prawie 50 tysiecy pracodawcow.
Dane bibliometryczne réwniez pobie-
rane s3 jak w przypadku THE z bazy
Scopus za okres pieciu lat. Dodatkowo
uczelnia po zgloszeniu akcesu udziatu
otrzymuje dostep do portalu zbierania
danych, gdzie zamieszcza informacje
dotyczace studentéw, absolwentdw,
pracownikow, opfat za studia oraz prze-
syla w wyznaczonym terminie przez
QS liste proponowanych pracowni-
kéw i pracodawcow celem ich udziatu
w badaniach reputacyjnych. W ankie-
cie uczelnie nie mogg wskazywac siebie
ze wzgledu na uzyskanie jak najbardziej
miarodajnych i poréwnywalnych wy-

nikow. W roku 2021 termin zbierania
danych uplynat na poczatku lutego br.

Poza ww. rankingami warto jeszcze
zwréci¢ uwage na kilka innych réwniez
docenianych na $wiecie badz w po-
szczegolnych regionach, np. Europa czy
tez w poszczegdlnych krajach.

Round University Ranking (RUR)
to miedzynarodowy ranking wioda-
cych uczelni na $wiecie tworzony przez
moskiewska agencje rankingowa RUR
Ranking Agency. Klasyfikacja nastepu-
je na podstawie danych przekazanych
od Clarivate Analytics, a zawierajg-
ce informacje z baz naukowych m.in.
takich jak Web of Science, Google
Scholar, Scopus. Dane do klasyfikacji
wprowadzane sg takze przez uczelni¢
oraz w oparciu o badania reputacyj-
ne. Ranking zawiera poréwnanie 1100
wiodacych uniwersytetow z 85 krajow
$wiata i uwzglednia 20 wskaznikéw po-
dzielonych na 4 obszary: ksztalcenie,
badania, umiedzynarodowienie i sta-
bilno$¢ finansowa.

U-Multirank to pierwszy globalny
ranking w pelni obrazujacy dzialalnos¢
uczelni w wielu aspektach. Tworzy go
niezalezne konsorcjum Center for Hi-
gher Education Policy Studies (CHEPS)
w Holandii, Centre for Higher Educa-
tion (CHE) w Niemczech oraz Centre
for Science and Technology Studies
(CWTS) z Leiden i Fundacion CYD
i Folge 3. Poréwnuje on wyniki insty-
tucji szkolnictwa wyzszego w pieciu
aspektach dziatalnosci: ksztalcenie, ba-
dania, transfer wiedzy, umiedzynaro-
dowienie i zaangazowanie na poziomie
regionalnym. Dane pochodzg z wielu
zrodet i obejmujg m.in. dane przeka-
zane przez uczelnie, z naukowych baz
danych, a takze z ankiet wypelnianych



przez studentéw. Oceny przyznawa-
ne sa w poszczegolnych obszarach
i wskaznikach wg skali od A (bardzo
dobrze) do E (stabo). Warto zaznaczy¢,
ze nie tworzy si¢ tu standardowa lista
rankingowa. U-Multirank umozliwia
poréwnanie uczelni pod katem pre-
ferencji kandydata i poszukiwanych
przez niego informacji w zaleznosci od
jego decyzji. To uzytkownik tworzy za
kazdym razem swoj ranking, wybiera-
jac interesujace go aspekty i wskazniki.

Ranking Web of Universities (We-
bometrics) jako najwiekszy ranking
$wiatowy klasyfikuje wszystkie uczelnie
na $wiecie pod wzgledem obecnosci
i rozpoznawalnosci uczelni w sieci. Jest
to pierwszy ranking, ktory wskazuje,
jak wielka role powinien pelni¢ realnie
otwarty dostep do informacji réwniez
naukowej. Celem jest takze aktywiza-
cja uczelni i naukowcow, aby ich dzia-
talno$¢ naukowa byla odzwierciedlona
w sieci jako stan faktyczny i na biezaco
aktualizowany. Stworzenie tego ran-
kingu to inicjatywa Cybermetrics Lab,
grupy badawczej nalezacej do Consejo
Superior de Investigaciones Cientificas
(Rada Najwyzsza Badan Naukowych,
CSIC), najwiekszej publicznej instytu-
cji badawczej w Hiszpanii. W ostatniej
edycji tego rankingu (styczen 2021)
Akademia Morska w Szczecinie zosta-
ta sklasyfikowana na 3592 miejscu na
$wiecie sposrdd 11 992 uczelni na $wie-
cie i 64 miejscu w Polsce sposréd 384
uczelni.

University Ranking by Academic
Performance (URAP) jest organiza-
cja non-profit, ktéra zostala zalozona
w Instytucie Informatyki Middle East
Technical University w 2009 roku.
Gléwnym celem URAP jest opra-
cowanie systemu rankingowego dla
$wiatowych uniwersytetéw w oparciu
o wskazniki wydajnosci akademickiej,
ktére odzwierciedlajg jakos¢ i ilos¢
ich publikacji naukowych, bazujac na
danych z WoS i przeanalizowanych
w InCites. Zgodnie z tym celem URAP
publikuje corocznie Swiatowy Ranking
Szkét Wyzszych, ktore obecnie obej-
mujg 3000 uczelni z calego $wiata oraz
61 roznych dyscyplin.

CWTS Leiden Ranking opiera sie
wylacznie na danych bibliometrycz-
nych zawartych w bazie Web of Science
opracowywanych we wspotpracy z Cla-
rivate Analytics. Wskazniki, na pod-
stawie ktorych nastepuje klasyfikacja,
oparte sa na kilku obszarach: wplyw

www.aam.am.szczecin.pl

naukowy (scientific impact), wspolpra-
ca (collaboration), publikacje w otwar-
tym dostepie (open access publishing)
oraz udziat kobiet w osiggnieciach ba-
dawczych uczelni (gender diversity).
Uzytkownik moze wygenerowa¢ rézne
zestawienia w zaleznosci od zastoso-
wanych w rankingu wskaznikéw, ade-
kwatnie jak w przypadku U-Multirank.
Ranking ten wyraznie odbiega od in-
nych ze wzgledu na specyfike klasyfi-
kacji w oparciu o osiagniecia naukowe
oraz wspolprace.

The Center for World Universi-
ty Rankings (CWUR) to organizacja
doradcza, ktorej jedna z dzialalnosci
jest sporzadzanie analiz dla uniwer-
sytetow. Celem jest wsparcie uczelni
w stalym dazeniu do podnoszenia jako-
$ci ksztalcenia oraz prowadzonych ba-
dan. Dlatego analizy tworzone sg przy
uwzglednieniu nastepujacych aspektow
dzialalnosci uczelni: jako$¢ ksztalce-
nia (25%), zatrudnienie absolwentéw
(25%), jako$¢ kadry naukowej (10%)
oraz wyniki badan (40%) przy uzyciu
siedmiu wskaznikow.

SCImago Institutions Rankings
(SIR) to klasyfikacja uczelni i instytucji
badawczych sklasyfikowanych wedlug
trzech wskaznikéw opartych na wyni-
kach badan (50%), wynikach innowa-
cji (30%), a takze wplywie spotecznym
poszczegolnych instytucji (20%) — mie-
rzonych przez ich widocznos¢ w sieci
oraz na podstawie bazy Scopus.

Warto nadmieni¢, ze metodologia
wiekszos$ci rankingdw opiera si¢ na
zroznicowanych wskaznikach i ich wa-
gach, indeksach cytowan, na wynikach
badan, minimalnej ilosci publikacji
wskazanej w metodologii za dany okres
umozliwiajacy klasyfikacje w poszcze-
golnych rankingach ogélnych badz te-
matycznych oraz wplywie spotecznym
instytucji i jej zaangazowania w roz-

woj i innowacje, a takze dostepnosé
w sieci. Nie bez znaczenia w klasyfika-
cji pozostaje réwniez liczba studentéw
i absolwentéw, doktorantéw, pracow-
nikow akademickich, procent inter-
nacjonalizacji oraz przychody uczelni,
w tym takze z badan i komercjaliza-
cji. Dlatego tak istotnym jest, aby spo-
teczno$¢ akademicka, poczawszy od
nauczycieli akademickich, studentéw,
doktorantéw poprzez pracownikéw
administracyjnych, miala petng $wia-
domos¢, ze tylko wspolne dzialanie
umozliwi uwzglednienie AMS w wielu
$wiatowych rankingach. Warto zazna-
czy¢, ze najwiekszy procent we wszyst-
kich wskaznikach maja: odpowiednia
jako$¢ publikacji i cytowan oraz bada-
nia reputacyjne. Klasyfikacja w rankin-
gach poprawi pozycjonowanie AMS
i postrzeganie jej wsrod kandydatéw
do uczelni, firm chetnych do podjecia
wspolpracy na rzecz badan i innowa-
cyjnosci nie tylko z regionu, ale z calego
$wiata. Miejsce w rankingach zapewnia
w sposob naturalny konkurencyjnos$é
Akademii i jej rozpoznawalnos¢ na are-
nie miedzynarodowej, a takze krajowe;j.

Opracowano na podstawie:
http://www.shanghairanking.com
https://www.usnews.com/education/best-global-
-universities/rankings
https://www.timeshighereducation.com/world-u-
niversity-rankings
https://www.topuniversities.com/qs-world-uni-
versity-rankings
https://roundranking.com/ranking/world-univer-
sity-rankings.html#world-2020
https://www.umultirank.org
http://www.webometrics.info/en
https://www.urapcenter.org
http://www.leidenranking.com
https://cwur.org/
https://www.scimagoir.com/

Dorota Stochta

<
2
(e]
X
=]
<
4
Q
R7]
(e]
4
-
<
ad
<
-
N
[a]

a1 09) /200 A AN I




B AAM

nr1(109) /2021

MAGS - PROJEKT EUROPE]JSKIE] AGENC]JI
KOSMICZNE] WE WSPOLPRACY Z AMS

Projekt MAGS, czyli koncepcja morskiego systemu pozycjonowania satelitarnego

z uwzglednieniem integralnosci pozycji statku ma na celu automatyzacje nawigacji
oraz zwiekszenie bezpieczenstwa statkow na akwenach ograniczonych i podejéciach
do portow. Projekt opracowato konsorcjum naukowo-biznesowe, skupiajgce
partnerow z Niemiec, Stowenii oraz Polski, a jego efekty wkrotce moga znalez¢
zastosowanie w zegludze. W projekcie uczestniczyto kilkunastu pracownikow AM
pod kierownictwem prof. dr. hab. inz. Lucjana Gucmy, gdzie gtéwne merytoryczne
wsparcie w zakresie systemow GNSS nalezato do dr. hab. inz. Pawta Zalewskiego,

a dr inz. Rafat Gralak byt odpowiedzialny za strone symulacyjng przedsiewziecia.
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Rys. 1. Wodnica statku (czerwona) i obszar niepewnosci (niebieski) wizualizowany na mapie typu ECDIS (rezultat projektu EMPONA)

Projekt MAGS, czyli Maritime Ada-
ptive GNSS Safety Concept, co w wol-
nym tlumaczeniu oznacza: ,Koncepcja
morskiego systemu pozycjonowania
satelitarnego z uwzglednieniem inte-
gralnos$ci pozycji statku’, zostal wyko-
nany w ramach otwartego przetargu

6

ESA (Europejska Agencja Kosmiczna)
o numerze AO/1-9083/17/NL/CRS
wspolnie z DLR (Niemiecka Agencja
Kosmiczna) liderem konsorcjum, Aka-
demia Morska w Szczecinie (Wydzial
Nawigacyjny), Uniwersytetem w Lubla-
nie (Wydzial Morski i Transportu) oraz

firmg SIRM UK Marine Ltd. odpowia-
dajaca za rozpowszechnianie wynikéw
projektu.

Projekt MAGS realizowany w ko-
operacji miedzynarodowej przez dwa
lata rozpoczal si¢ oficjalnie w czerwcu
2018 r. Stanowil on kontynuacje oraz



Rys. 2. Wodnica statku (czarna) i obszar niepewnosci (fioletowy) wraz z obszarami prezentowanymi nawigatorowi oraz systemem alarmoéw

= l.-- =y

prezentowanym na mapie typu ECDIS (rezultat projektu MAGS)

rozszerzenie tematu badawczego pro-
wadzonego uprzednio przez Akademie
Morska w Szczecinie (wtedy wystepu-
jaca w roli lidera projektu) oraz DLR
w ramach projektu o akronimie EMPO-
NA w latach 2014-2016 w podobnej for-
mie jak MAGS, jako przetarg dla ESA.

Przetargi dla Europejskiej Agen-
cji Kosmicznej przeprowadzane s3
w szczegolowo okreslonej przez nig
tematyce, ale oczywiscie pozostawiajg
pewna dowolno$¢ kierunku wykony-
wania prac badawczo-rozwojowych.
Zwykle takim projektem ze strony ESA
opiekuje si¢ specjalnie do tego wy-
znaczona jedna lub dwie osoby, tzw.
oficerowie projektu. ESA nie ma wy-
tycznych co do ksztaltu samego wnio-
sku, jednak aby go zlozy¢, dobrze jest
mie¢ wczesniej jakie§ doswiadczenie
ze wspolpracy z ta agencja.

Odnos$nie samego projektu MAGS
- mial on by¢ w zalozeniu kopig syste-
mu integralno$ci okreslania pozycji dla
automatycznego ladowania stosowane-
go obecnie w lotnictwie, na przewaza-
jacej liczbie lotnisk. Wigkszo$¢ duzych
samolotow pasazerskich jest przysto-
sowana do automatycznego ladowania
i robi to - jak si¢ okazuje - lepiej niz
cztowiek. Jednak ze wzgledu na ko-

www.aam.am.szczecin.pl

nieczno$¢ utrzymania gotowosci pilo-
ta to on wykonuje manewr ladowania
i startowania samolotu. Z jednym
wyjatkiem. Mianowicie, w przypad-
ku zlych warunkéw, w tym przede
wszystkim zlej widzialnosci, pilot zo-
staje zastgpiony przez autopilota. Wte-
dy system musi sam zdecydowaé, czy
mozliwe jest wyladowanie, uzywajac
jako gléwnego zrdédia pozycji syste-
mow satelitarnych GNSS, w tym euro-
pejskiego Galileo. Jak to sie odbywa?
Odbiornik systemu okreslania pozycji
powinien posiada¢ specjalng funkeje
oceny integralnosci, czyli mozliwosci
sprawdzania, czy aktualny biad pozycji
nie jest wigkszy niz dopuszczalny, to
tak zwana funkcja RAIM (Receiver Au-
tonomous Integrity Monitoring). RAIM
korzysta z faktu, ze przy obecnie bardzo
rozbudowanych konstelacjach satelitow
do okreslania pozycji jest ich nadmiar,
a wiec pozycje mozna okresla¢ wielo-
krotnie, uzywajac réznych zestawdw
tychze satelitow. Kazda taka pozycja
bedzie rdznita sie od siebie i stad moz-
liwe jest okreslenie zaréwno btedu, jak
iwykluczanie pomiaréw odstajacych od
innych. Ponadto system Galileo oferuje
tak zwang funkcje TtA (Time to Alert),
ktéra pozwala poinformowac o proble-

mach w funkcjonowaniu i braku odpo-
wiednio dokfadnej pozycji adekwatnie
wczesniej. Niestety horyzont takiej in-
formacji jest dos¢ krotki i wynosi kilka,
moze kilkanascie sekund. Te kilka se-
kund wystarcza samolotowi, aby pod-
ja¢ decyzje o rezygnacji z podejécia do
ladowania. W przypadku statkow sytu-
acja nie jest taka prosta. Wiadomo, ze
w praktyce podchodzac do portu, statek
podejmuje taka decyzje na kilka godzin
wczesniej. Ponadto samoloty budowa-
ne s3 standardowo przez kilku wiodg-
cych producentéw i o bardzo dokltadnie
okreslonym typoszeregu, a wiec zrdzni-
cowanie pomiedzy nimi jest niewielkie.
Statki to zupelnie inna sprawa. Statki
siostrzane oczywiscie wystepuja, ale
wniewielkichliczbachwstosunkudoich
ogotu. Te dwie réznice powoduja duze
trudno$ci implementacji rozwigzan
z awiacji w domenie nawigacji mor-
skiej. Nalezy wspomnie¢ jeszcze o tzw.
FTE (Flight Technical Error). Jest to
obszar zwykle o ksztalcie elipsy, jaki
potrzebuje samolot do wyladowania,
lecac z wykorzystaniem autopilota
w  wybranych warunkach, gtéwnie
chodzi tu o site wiatru. Okresla sie go
za pomocg modeli symulacyjnych,
wielokrotnie wykonujac ladowanie na
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Siedziba ESA w Paryzu

symulatorze statku powietrznego. Tu
réwniez wystepuje réznica pomiedzy
awiacjg a domena morska. Mianowicie
statki na podejsciu do portéw rzadko
uzywajg autopilota, zatem obszar, jaki
potrzebuje statek, nazwany przez nas w
projekcie VTE (Vessel Technical Error),
bedzie uwzgledniat nie tylko hydrody-
namike statku, ale rowniez wplyw czlo-
wieka.

Co bylo zatem celem projektu
MAGS? Jego gtéwnym celem byta im-

plementacja koncepcji integralnosci
systemu okredlania pozycji z awiacji
do domeny morskiej z uwzglednie-
niem wszystkich wymienionych wcze-
$niej roznic. Jak to wiec zrobilismy?
W konsorcjum mieliémy specjalistow
aeronautyki - lotnikéw z DLR, ktérzy
dokladnie pokazali nam, jak wyglada to
W zaprzyjaznionej gafezi transportu.
Majac to na wzgledzie, zbudowano
koncepcje integralnosci systemu okre-
$lania pozycji dla statkéw na podej-

Fot: wikipedia.org

$ciu do portu. Przyjeto, ze nawigacja
za pomocg MAGS bedzie skladala sie
z dwdch faz, a sam system z szeregu
komponentéw. Caly proces nawigacji
podzielono na faz¢ planowania podej-
$cia do portu oraz faze realizacji po-
dejscia, to jest taka, gdy decyzje zostaly
podjete i nie istnieje juz mozliwos¢ re-
zygnacji z manewru. System oparto
o szereg komponentow, w tym:

1.  system na burcie statku opar-
ty na specjalnie zmienionym systemie
ECDIS (mapa elektroniczna) dzialaja-
cym jako system doradczy, tj. informu-
jacy kapitana o statusie integralnosci;

2. system ladowy kontroli miesz-
czacy sie w VTS, w ktérym zatwierdza
sie plany podejscia i monitoruje wyko-
nane manewry;

3. system transmisji danych.

Réznica w stosunku do rozwig-
zan stosowanych w lotnictwie wynika
rowniez ze sposobu okreslania kursu
statku. Statki to czesto obiekty o znacz-
niej dlugosci, a systemy pozycyjne
umieszczone sa generalnie w poblizu
nadbudéwki, czyli najczesciej na rufie
lub dziobie. Do okre$lania kursu jed-
nostki stosuje si¢ Zyrokompasy, jed-
nakze wykazuja one czgsto znaczace

Fot: wikipedia.org



bledy. W projekcie MAGS okresleniem
tych bledéw zajeta sie grupa badaczy
z Uniwersytetu w Lublanie. Wykona-
li oni studium bledéw wspolczesnych
zyrokompaséw i doszli do wniosku, ze
bledy moga dochodzi¢ nawet do 2 stop-
ni. Tak jak wspomniano, biad ten jest
istotny, bo zakladajac, ze odbiornik sys-
temu satelitarnego znajduje si¢ na ru-
fie, i propagujac bledy tego odbiornika
i zyrokompasu statkowego, finalny btad
okreslenia potozenia wodnicy na dzio-
bie statku dochodzi nawet do kilkuna-
stu metréw. Taki model btedu wodnicy
statku przedstawiono na rysunku 1,
ktory jest w duzej mierze poklosiem
weczesniejszego projektu EMPONA. Na
rysunku wida¢, jak blad zyro wplywa
na rozszerzanie obszaru niepewnosci
okreslania czeéci dziobowej dla odbior-
nika systemu satelitarnego umieszczo-
nego w tym wypadku na rufie. Bardzo
istotng kwestia w projekcie MAGS
byto okreslenie VTE (Vessel Technical
Error), a wiec obszaru, jaki potrzebuje
statek do wykonania manewru, biorac
pod uwage warunki (wiatr, prad, wi-
dzialnos¢ itp.), manewrowos¢ jednostki
oraz wplyw nawigatora. Jest to swoisty
korytarz, ktory wyswietlany bedzie na-
wigatorowi na mapie elektronicznej po
to, Zeby manewrowac dokfadniej i tylko

www.aam.am.szczecin.pl

na takim obszarze, jaki jest niezbedny
dla zachowania bezpieczenstwa. Okre-
Slono te warto$¢ statystycznie, biorac
pod uwage szereg wczesniej przepro-
wadzonych  symulacji wykonanych
przez zespdt inzynierii ruchu morskie-
go Akademii Morskiej w Szczecinie.

Dodatkowo w MAGS uwzgledniono
mozliwo$¢ mijania si¢ statkéw na torze,
rozwigzujac dos¢ skomplikowane za-
danie przestrzenno-czasowe. Powstaje
pytanie: co zrobi¢, jezeli zapalajg sie
26lte lub co gorsza czerwone lampki
w systemie? Statek przeciez nie moze
odej$¢ na drugi krag. Tutaj zapropono-
wano szereg miar redukcji ryzyka, ta-
kich jak redukcja predkosci, wezwanie
holownikéw czy skorzystanie z innego
systemu pozycyjnego.

Cala koncepcja zostala zaimplemen-
towana w $wiecie cyfrowym i urucho-
miona na symulatorze manewrowym
czasu rzeczywistego Polaris—-Kongsberg
umiejscowionym w Akademii Morskiej
w Szczecinie. Przykladowa mape z sys-
temem MAGS obrazuje rysunek 2. Do
symulacji zaproszono doswiadczonych
kapitanéw i pilotow, ktérzy wykonali
szereg scenariuszy po to, zeby udo-
wodni¢ statystycznie wplyw zastoso-
wania systemu MAGS do przejazdéw
symulacyjnych z klasycznym zobrazo-

waniem mapy nawigacyjnej, to znaczy
bez systemu MAGS. Rezultaty potwier-
dzily przydatno$¢ systemu, ale to nie
wszystko. MAGS to przysztos¢, czyli
w glownej mierze nawigacja autono-
miczna, bezzalogowa i tak jak w lot-
nictwie system ten dopiero wtedy moze
w pelni pokazaé swoja przydatno$é. Do-
myslili sie tego piloci stowenscy, ktérzy
przed zlozeniem wniosku projektowe-
go, poproszeni o jego wsparcie, odmo-
wili, thumaczac, ze jego implementacja
zabierze im w przyszlo$ci prace, co jest
po czesci prawda.

W projekcie uczestniczylo kilkuna-
stu pracownikéow Akademii Morskiej
w Szczecinie, jednak gtéwne meryto-
ryczne wsparcie w zakresie systeméw
GNSS dostarczyt dr hab. inz. st. of. Pa-
wel Zalewski, profesor AMS, natomiast
dr inz. Rafal Gralak byt odpowiedzial-
ny za symulacyjng strong przedsiewzie-
cia. Liderem calego projektu byl dr inz.
Thoralf Noack pracujacy w Departa-
mencie Nawigacji DLR w Neustrelitz.

prof. dr hab. inz. st. of.

Lucjan Gucma

- kierownik zespolu badawczego
Akademii Morskiej w Szczecinie
projektu MAGS

Fot: unsplash.com
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AUTONOMICZNE, BEZZALOGOWE STATKI
- PRZYSZEOSC TRANSPORTU MORSKIEGO

Rys. 1. Wizualizacja projektu kontenerowca (masowca) bezzatogowego, sterowanego autonomicznie

Zespol badawczy pod kierownictwem
prof. Tadeusza Szelangiewicza z Katedry
Oceanotechniki i Budowy Okretow AMS
przeprowadzil w grudniu na jeziorze Gle-
bokie proby dzialania systemu kompu-
terowego i wyposazenia pomiarowo-na-
wigacyjnego zainstalowanego w modelu
statku autonomicznego. Testowany byl
sprzet oraz lacznos¢ ze stacja ladowa.

Panie Profesorze, jak Pan postrze-
ga przyszloé¢ transportu morskiego?

W transporcie morskim od poczat-
ku XXI wieku zaczeto projektowal

i prowadzi¢ badania nad nowymi roz-

wigzaniami technologicznymi, ktore

maja doprowadzi¢:

m  do poprawy i dalszego zwigkszenia
bezpieczenstwa transportu mor-
skiego — przeprowadzone analizy
wypadkow morskich i katastrof
wskazujg, ze ich przyczyna nie
jest awaria urzadzen okretowych,

a tylko blad ludzki (w zaleznosci
od rodzaju - kolizja, wejscie na

mielizng, pozar - czlowiek odpo-
wiada za 80% + 96% wszystkich
wypadkow;

do obnizenia kosztow eksploatacji
statkéw — okoto 20% + 30% tych
kosztow stanowi utrzymanie zalogi
i stuzb armatorskich zajmujacych
sie zaloga;

do ochrony $rodowiska naturalne-
go — wprawdzie transport morski
ma okolfo 3% udziatlu w $wiatowej
emisji CO, do atmosfery, to ocze-
kuje si¢, aby nowe projekty statkow
posiadaly calkowicie ekologiczne
systemy napedowe;

do poprawy innych wskaznikéw
majacych wplyw na strone ekono-
miczng transportu morskiego —
nowa konstrukeja kadtuba

o mniejszej masie spowoduje lepsze
wykorzystanie wyporno$ci statku;
do doktadniejszego prowadzenia
statkow na liniach zeglugowych,

co moze doprowadzi¢ do zmniej-
szenia nakladéw energetycznych,

zmniejszenia czasu rejsu lub popra-
wy punktualnos$ci wejscia do portu
roztadunku.
Takim nowym rozwigzaniem
w transporcie morskim, ktére bedzie
spelnia¢ powyzsze oczekiwania, sg bezza-
togowe statki sterowane autonomicznie.
Projektowanie, budowa i eks-
ploatacja statkow bezzalogowych
wymaga wielu prac badawczych i do-
$wiadczalnych, a pelne osiggniecie
autonomicznego sterowania realizo-
wane jest etapami. Rézne instytucje
morskie i o$rodki badawcze opraco-
waly etapy wdrazania autonomicz-
nosci, tzw. poziomy autonomicznosci
- miedzy innymi Miedzynarodowa Or-
ganizacja Morska, ktora przygotowuje
przepisy regulujace przyszla eksploata-
cje statkow bezzalogowych, opracowala
nastepujace poziomy autonomicznosci:
m  statek ze zautomatyzowanymi pro-
cesami i wsparciem decyzyjnym,
m  zdalnie sterowany statek z maryna-
rzami na pokladzie,

Rys. 2. Uktad napedowy modelu statku bezzatogowego: rufowe pedniki azymutalne, dziobowe tunelowe stery strumieniowe
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Tabela 1. Parametry techniczno-eksploatacyjne statku bezzatogowego

Parametr Jednostka Statek Model
(skala 1:25)
L m 78,75 3,15
m 75,00 3,00
PP
B m 11,10 0,47
T m 4,33 0,17
A m? 2500,00 0,16
(o - 0,6589 0,6589
\Y% m/s 8,22 1,64

® zdalnie sterowany statek bez mary-
narzy na pokladzie,
®  w pelni autonomiczny statek.
Wymagania i funkgje, jakie ma re-
alizowa¢ bezzalogowy statek trans-
portowy sterowany autonomicznie, s3
zdefiniowane gltéwnie w przepisach
IMO (International Maritime Organi-
zation) oraz w przepisach towarzystw
klasyfikacyjnych. Z przepiséw tych
wynika, ze statek musi by¢ wyposazo-
ny w komputerowy system sterujacy,
umozliwiajacy takze zmiane poziomu
autonomicznoéci - przechodzenie na
sterowanie zdalne przez operatora (na-
wigatora) z osrodka ladowego. System
komputerowy musi by¢ takze wyposa-

zony w czujniki pomiarowe i urzadze-
nia nawigacyjne, ktére maja zapewniac
pelng informacj¢ nawigacyjng i infor-
macje diagnostyczng o pracy wszyst-
kich urzadzen na statku (gtéwnie
napedowych).
System autonomicznego sterowania
musi realizowa¢ nastepujace funkeje:
® automatyczne odcumowanie
/ cumowanie do nabrzeza,
®  wybdr i optymalizacja trasy zeglugi
z jednego portu do drugiego,
m  wykrywanie na morzu obiektow
stalych i ruchomych (inne statki),
B mozliwos$¢ przechodzenia na ste-
rowanie zdalne (zmiana poziomu
autonomicznosci),

NEY (MhGHE
# N
Jtruga,
/

Sklepispozywczy,
PSS SPOLEM
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“Kapielisko Glebokie!

PrzystanWodna

Va Giebokie..
\/{.

nr1(109)72021 A AN

®  wykonywanie manewrdéw antyko-
lizyjnych,

m  komunikacja elektroniczna pomie-
dzy statkami,

= inne funkgje (po sformufowaniu
przepisow dotyczacych statkow
autonomicznych).

Doswiadczalny model bezzalo-
gowego statku transportowego ste-
rowanego autonomicznie - jakie sg
dotychczasowe efekty badan?

Z analiz danych zrédlowych wynika,
ze pierwsze, bezzalogowe transporto-
we statki autonomiczne beda matymi
kontenerowcami plywajacymi na wo-
dach wewnetrznych lub wydzielonych
akwenach, wyposazone w ekologiczne,
elektryczne napedy.

Na podstawie tych prognoz w2018 .
wykonany zostal projekt kontenerow-
ca (masowca) bezzalogowego (tabela
1), sterowanego autonomicznie (rys.
1). Budowa rzeczywistego bezzato-
gowego statku i prowadzenie testéw
systemu sterowania autonomicznego
jest czasochlonna i bardzo droga, tego
typu badania sg czesto prowadzone na
fizycznych modelach statkéw bezzato-
gowych. Do badan systemu sterowania
autonomicznego zostal wiec zbudowa-
ny model statku bezzalogowego w skali
1:25 (rys. 2, tabela 1).

Dos$wiadczalny model statku bez-
zalogowego zostal wyposazony w eko-
logiczny, elektryczny uktad napedowy
o takiej samej budowie, jaki jest przewi-
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Rys. 3. Jezioro Glebokie, na ktorym prowadzono testy systemu autonomicznego sterowania modelem statku bezzatogowego
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Rys. 4. Doswiadczalny model bezzalogowego, autonomicznego statku transportowego z wyposazeniem nawigacyjnym — préby na otwartym

akwenie (jezioro Glgbokie): a) lgdowa stacja kontrolna, b) model statku bezzalogowego z systemem komputerowym i wyposazeniem nawi-

gacyjnym

dziany na rzeczywistym statku. Uklad
napedowy zostal tak zaprojektowany,
aby rzeczywisty statek (i jego model)
mial doskonale charakterystyki nape-
dowo-manewrowe i moégt autonomicz-
nie (lub zdalnie) realizowa¢ wszystkie
mozliwe manewry bez udziatu czlowie-
ka. Uklad napedowy tworzg (rys. 2):

m  dwa rufowe pedniki azymutalne,

m  dwa dziobowe tunelowe stery stru-

mieniowe.

Do badan i testow systemu autono-
micznego sterowania modelem statku
zostal zaprojektowany i zainstalowany
kompletny komputerowy system steru-
jacy, w ktorego sktad wchodza:
= komputer klasy PC,

m  karty I/O (analogowo-cyfrowe

i cyfrowo-cyfrowe),

®  indywidualne sterowniki dla kaz-
dego silnika napedowego,
m  odbiornik RC (zdalne sterowanie

w sytuacjach awaryjnych lub zmia-

na poziomu autonomicznosci),

wewnetrzna sie¢ ethernetowa,
zewnetrzne anteny do komunikacji
na réznych czestotliwosciach,

m  zestaw czujnikéw pomiarowych

i urzadzen nawigacyjnych adekwat-

nych dla modelu bezzatogowego

statku transportowego i plano-
wanych testéw autonomicznego
sterowania:

»  lidary (dziobowy i rufowy),

»  odbiorniki GNSS (dziobowy

i rufowy),

> kompas elektroniczny,

> kamery HD (dziobowa i rufowa).

Parametry zainstalowanych w mo-
delu statku czujnikéw pomiarowych
i nawigacyjnych zostaly tak dobrane,
aby mierzone wielko$ci byly wystarcza-
jaco doktadne dla modelu o okreslo-
nych wymiarach i predkoséci plywania
(tabela 1) oraz do planowanych testow
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na otwartym akwenie. Réwnolegle
z budowg systemu komputerowego
zainstalowanego w modelu statku za-
projektowano i zbudowano przeno$na
stacje ladowa (GCS) do monitorowania
i kontroli ruchu modelu statku podczas
testow systemu autonomicznego stero-
wania.

Podsumujmy przeprowadzone na
jeziorze Glebokie proby dzialania
systemu komputerowego i wyposa-
Zenia pomiarowo-nawigacyjnego
zainstalowanego w modelu statku au-
tonomicznego...

W grudniu 2020 r. na jeziorze
Glebokie w Szczecinie (rys. 3) prze-
prowadzono doswiadczalne testy sys-
temu komputerowego zainstalowanego
w modelu statku bezzalogowego.

Celem prowadzonych badan do-
$wiadczalnych byto sprawdzenie:
®  poprawnosci dziatania systemu

komputerowego, czujnikéw po-

miarowych i nawigacyjnych oraz
rejestracji wszystkich parametréw;

®  poprawnosci przetwarzania i wysy-
tania odbieranych sygnatéw

z tych czujnikéw do komputerowe-

go systemu sterujacego;

m  zdolnosci obliczeniowej komputera
przemystowego odbierajacego

i przetwarzajgcego rejestrowane

i mierzone parametry z czujnikéw

pomiarowych i urzadzen nawigacyj-

nych,

®  poprawnosci przesylania w czasie
rzeczywistym do GCS (stacji lado-
wej) rejestrowanych parametrow

z czujnikéw pomiarowych i nawi-

gacyjnych;
®  poprawnosci wykrywania prze-

szkdd ustawionych na wodzie

i wykonywanie manewréw antyko-

lizyjnych;

®  poprawnosci przechodzenia na
sterowanie reczne, zdalne z GCS
lub przy zmianie poziomu autono-
micznosci.

Podczas testow systemu kompute-
rowego i urzadzen pomiarowo-nawi-
gacyjnych modelem bezzalogowego
statku transportowego sterowano zdal-
nie bezprzewodowo z ladowej stacji
monitorujacej (GCS) mimo zainstalo-
wania programu komputerowego do
sterowania autonomicznego. Dopiero
po sprawdzeniu sprzetu komputero-
wego (hardware) bedzie testowany al-
gorytm i komputerowy program do
sterowania autonomicznego. Na ry-
sunku 4 pokazano uruchomiong stacje
ladowa (GCS), na ekranie ktdrej wy-
$wietlony jest obraz z dwdch kamer i li-
daréw oraz model statku podczas prob.

Wykonano wiele réznych préb
i testow. W modelu statku, podczas
prob, mierzono w czasie rzeczywistym
takze parametry uktadu napedowego:
predko$¢ modelu, moc (napiecie i nate-
zenie pradu) poszczegdlnych silnikéw
napedowych, stan pojemnosci akumu-
latorow.

Podczas testéw sprawdzono pra-
widlowo$¢ dziatania kamer i lidaréw
laserowych, przetwarzanie otrzymane-
go obrazu w komputerowym systemie
sterowania modelem statku, rejestracji
obrazu i przesylania go do stacji lado-
wej. Przyktadowe zdjecia modelu stat-
ku podczas prob oraz obrazy z kamer
i lidaréw zarejestrowane podczas testu
dla trajektorii ruchu modelu statku po-
kazano na rysunku 5.

Jak Pan Profesor ocenia przepro-
wadzone na autonomicznym, bezza-
fogowym modelu testy?

Podstawowym celem podczas pro-
wadzonych testow bylo okreslenie, czy



11.6 HZ (697 RPM)

zaprojektowany i zbudowany komputerowy system sterowa-
nia facznie ze wszystkimi czujnikami pomiarowo-nawiga-
cyjnymi bedzie mogt realizowa¢ wszystkie zadania (funkcje)
podczas autonomicznego sterowania i czy zastosowany sys-
tem komputerowy bedzie mial wystarczajaca moc obliczenio-
wa.
Przeprowadzone badania eksperymentalne potwierdzily, ze:
m  wszystkie czujniki pomiarowe i urzadzenia nawigacyjne
dziataly prawidlowo, a wszystkie rejestrowane parametry
przesytane byly w czasie rzeczywistym do komputera
sterujacego zainstalowanego w modelu statku,
m  zainstalowane lidary wykrywaly pojawiajace si¢ na wo-
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Rys. 5. Manewr odbijania od pomostu - zdjecie modelu podczas
odbijania od pomostu oraz zrzut z ekranéw obrazu lidaréw i kamer:
a) obraz z lidaru rufowego; b) obraz z lidaru dziobowego; c) obraz
z kamery rufowej; d) obraz z kamery dziobowej

dzie przeszkody niezaleznie, jakim kursem w stosunku
do przeszkdd ptynat model statku (na podstawie obrazu
z lidaréw okres$lana byla odleglos¢ i potozenie modelu
statku wzgledem przeszkody),

B wszystkie rejestrowane parametry z czujnikow
pomiarowych i urzadzen nawigacyjnych byly
prawidfowo rejestrowane w komputerze pokladowym
i przygotowywane do transmisji do stacji ladowej (GCS),

m  wszystkie operacje obliczeniowe zwigzane z rejestracija
i przetwarzaniem parametréw z czujnikéw pomiarowych
i urzadzen nawigacyjnych wymagaty od 10% do 15%
catkowitej mocy obliczeniowej komputera poktadowego.

Z przeprowadzonych badan eksperymentalnych wynika,
ze zaprojektowany i zbudowany komputerowy system stero-
wania dziala prawidiowo i jest optymalny dla zbudowanego
bezzalogowego modelu statku autonomicznego, a komputer
poktadowy nie tylko wykonuje wszystkie procesy obliczenio-
we, ale ma jeszcze rezerwy mocy obliczeniowej niezbednej
przy rozbudowie systemu sterowania.

Zebrane informacje z przeprowadzonych testow oraz wy-
ciagniete wnioski pozwalaja na opracowanie wytycznych do
projektowania systemu komputerowego dla rzeczywistego
statku, ktory bedzie ptywat z duzo wigksza predkoscia (tabela
1) niz badany model statku.

Poniewaz dotychczasowe testy sprzetowe sg pozytywne,
kolejnym etapem badan bedg testy oprogramowania do auto-
nomicznego sterowania modelem statku.
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KOMPETENCJE IT
W KSZTALCENIU MARYNARZY

W dniach 15-19 lutego 2021 r. w Londynie odbylo sie posiedzenie Podkomitetu
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej ds. Czynnika Ludzkiego, Szkolenia Zawodowego
i Obowigzkow Wachtowych (HTW - Sub-Committee on Human Element, Training and
Watchkeeping). Podkomitet ten odpowiada za opracowywanie wymagan w zakresie
wyszkolenia marynarzy ujetych w konwencji STCW.

Posiedzenie byto wyjatkowe, ponie-
waz podobnie jak wigkszo$¢ obecnej
dziatalnosci edukacyjnej naszej uczelni,
odbywalo sie w formie zdalnej. Zdalna
forma z kolei pozwolita wzig¢ udzial
wiekszej niz zwykle grupie uczestni-
kéw. Bylo to kilkuset delegatow repre-
zentujacych ponad 160 krajow $wiata
oraz morskie organizacje pozarzado-
we i zawodowe. Udzial w posiedzeniu,
jako przedstawiciel delegacji Polski,
reprezentujac  administracje polska
i Akademie Morska w Szczecinie, wzial
Prorektor ds. Innowacji i Rozwoju dr
hab. inz. kpt. Janusz Uriasz, prof. AMS.
W porzadku pigciodniowych obrad za-
planowano wiele punktéw, a gléwnymi
z nich byly prace obejmujace:

m  kompleksowy przeglad Konwencji
STCWE (w skrocie przepisy regu-
lujace wyszkolenie, certyfikacje
i pelnienie wacht przez rybakow),

®  wdrozenie Konwencji STCW
(w skrdcie przepisy regulujace wy-
szkolenie, certyfikacje i pelnienie
wacht przez marynarzy).

Nasz udzial w posiedzeniu Pod-
komitetu HTW byl bardzo aktyw-
ny. Polska administracja przedtozyla

14

dokument informacyjny o tytule In-
troduction to the Polish approach to
include IT competences in maritime
education and training (w tlumaczeniu:
wprowadzenie do polskiego podejscia
uwzgledniajacego kompetencje infor-
matyczne w szkolnictwie morskim),
ktérego wspolautorem jest Akademia
Morska w Szczecinie. W uzupelnieniu
do dokumentu informacyjnego pod-
czas posiedzenia podkomitetu zor-
ganizowana zostala sesja wystapien.
Na niej prezentacje przedstawil prof.
Janusz Uriasz o tytule Do we need
IT competences in marine education?
(w tlumaczeniu: czy potrzebujemy
kompetencji informatycznych w edu-
kacji morskiej?).

Byla to wyjatkowa okazja do zapre-
zentowania spolecznoéci migdzyna-
rodowej naszej Akademii Morskiej,
w tym kierunkow studiow AM, stopnia
ich umiedzynarodowienia, ale przede
wszystkim kompetencji informatycz-
nych ksztattowanych na kierunkach
oferowanych w Akademii, w tym kie-
runkach STCW. Przypomnie¢ przy
tym nalezy, ze po nowelizacji konwen-
cji STCW w roku 2010 (tzw. Manila

Amendments) z inicjatywy wladz Wy-
dzialu Nawigacyjnego AMS, profesora
J. Hajduka, wprowadzone zostaly do
legislacji krajowej wymagania ksztal-
cenia informatyki wsréd marynarzy.
Stan ten pozostal niezmieniony do
dnia dzisiejszego. To w pewnym sensie
wyroéznia ksztalcenie oficeréw w Polsce
w stosunku do innych krajow.

Nasza uczelnia miata juz wczesniej-
sze do$wiadczenia w tym zakresie, bo
wprowadzita ksztalcenie w specjalnosci
morskie systemy informatyczne (MSI)
na kierunku nawigacja. W dalszej ko-
lejnosci uruchomiony zostal odrebny
kierunek ksztalcenia informatyka. Na-
stepnie powstata samodzielna jednost-
ka Akademii - Wydzial Informatyki
i Telekomunikacji. Natomiast od naj-
blizszego roku akademickiego, w paz-
dzierniku 2021 otwarte zostang studia
na kierunku teleinformatyka - studia
inzynierskie pierwszego stopnia (na
podstawie pozytywnej opinii Polskiej
Komisji Akredytacyjnej i zgody Mini-
stra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego).
Zatem w zakresie ksztaltowania kom-
petencji informatycznych (IT) w naszej
uczelni ,,dzieje si¢” duzo dobrego.



Wracajac do posiedzenia, to samo
wystapienie w formule online wzbu-
dzilo duze zainteresowanie i dyskusje.
Uczestniczylo w nim, poza pracow-
nikami IMO, 198 os6b z kilkudzie-
sieciu  krajow. Pomysl formalnego
wprowadzenia kompetencji IT do pro-
cesu edukacji i szkolenia marynarzy wy-
daje si¢ by¢ oczywistym z jednej strony,
z drugiej moze budzi¢ kontrowersje
i opor ze strony administracji krajow
o mniejszym rozwoju technologicz-
nym. Na te¢ chwile kompetencje IT nie
sag wyrdznione w konwencji STCW.
Zwykle Miedzynarodowa Organiza-
cja Morska bardzo subtelnie analizuje
wprowadzanie nowych, innowacyjnych
rozwigzan, poniewaz musi umiejetnie
balansowaé¢ pomiedzy oczekiwania-
mi danych administracji a rzeczywista
mozliwoécig ich wdrozenia i utrzy-
mania w skali globalnej. Pamieta¢ tez
nalezy, iz konwencja okresla wymaga-
nia minimalne, ktére muszg by¢ spet-
nione przez kazdego czlonka - kazda
administracje morska bedaca strong
konwencji STCW. Jest to poziom ko-
nieczny - poziom odniesienia, od
ktérego nie mozna odej$¢ (obnizy¢),

www.aam.am.szczecin.pl

ale mozna ewentualnie uzupetni¢ go
o dodatkowe standardy, np. kompe-
tencje IT lub inne. Tak tez si¢ stalo
w Polsce i w AMS ze wspomniang spe-
cjalnoscig MSI na kierunku nawigacja
czy tez innymi oferowanymi przez nas,
jak ratownictwo, IRM itd. Wszystkie
one s3 ujete w ksztalceniu na kierunku
STCW. Pytanie, czy dolacza¢ kompe-
tencje I'T do ksztalcenia, wydaje si¢ by¢
retorycznym. Fakty sa jednoznaczne.
Mamy do czynienia z rozwojem spo-
teczenstwa informacyjnego, a maryna-
rze s cze$cig tego spoleczenstwa i nie
moga by¢ wykluczeni. Rozwdj tech-
nologii informatycznych postepuje,
a technologie te znajdujg coraz szersze
zastosowania na statkach morskich. Co
wiecej, coraz czesciej skutecznie wypie-
raja tradycyjne $rodki i narzedzia pracy
oficeréw (np. mapy papierowe, pomo-
ce nawigacyjne itp.). Jest to wynik nie
tylko procesu naturalnego unowocze-
$niania statkow, ale takze inicjatywy
samej Miedzynarodowej Organizacji
Morskiej realizujacej strategie e-nawi-
gacji. W przypadku branzy morskiej
gra toczy sie o bezpieczenstwo ruchu
morskiego, statkow, tadunkow, srodo-

wiska — a ponad wszystko bezpieczen-
stwo pracy i zycia cztowieka.

Rozw¢j technologiczny sam w sobie
nie zapewni osiagniecia oczekiwanego
celu - bezpiecznej nawigacji. Zawsze
nalezy z pokorg i respektem podchodzi¢
do morza i jego potegi i dlatego tez wy-
magane jest jednocze$nie za rozwojem
technologicznym dbanie o doskonale-
nie kompetencji marynarzy, tj. wiedzy
i umiejetno$ci obejmujacych ten roz-
woj. Przyktadanie duzej wagi do szko-
lenia przysztych marynarzy w oparciu
o najnowszg wiedze i technologie tak, by
swobodnie poruszali si¢ w cyfrowym sro-
dowisku, jest konieczne. Nie ulega wat-
pliwosci, ze odpowiednie umiejetnosci
informatyczne, wysoka $wiadomos¢ in-
formacyjng powinni posiada¢ oficerowie,
ktorzy prowadzg coraz bardziej rozwinig-
te technologicznie statki. Kompetencje
z zakresu IT powinny wej$¢ do kanonu
umiejetnosci  oficeréw, ktorzy dzieki
temu bedg lepiej rozumieli dziatanie ota-
czajacych ich urzadzen oraz kierunek
rozwoju wspolczesnej zeglugi. Wierze, ze
tak bedzie, a stanie sie tez udziatem Aka-
demii Morskiej w Szczecinie.

Janusz Uriasz
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INFORMATYKA W AMS
- W STRONE TECHNOLOGII CYFROWYCH

Wydzial Informatyki i Telekomunikacji rozpoczal swojg dziatal-
no$¢ 1 pazdziernika 2019 roku. Wtedy to przejat kadre, zaplecze
naukowo-dydaktyczne i infrastrukture Instytutu Technologii
Morskich wchodzacego w sklad Wydzialu Nawigacyjnego, a tak-
ze studentow pierwszego stopnia kierunku informatyka.

Na wydziale prowadzone i rozwijane sg badania i edu-
kacja. Gtéwnym jego celem jest prowadzenie badan nauko-
wych wedlug $wiatowych standardéw oraz zapewnienie
wysokiej jakosci ksztalcenia kreatywnych i kompetentnych
absolwentdéw, pozadanych na rynku pracy, z powodzeniem
spetniajagcych wymagania branzy, w szczegélnosci branzy
ITiICT.

W miar¢ dynamicznego rozwoju wydzial poszerza oferte
kierunkéw studiéw. Do dotychczasowej propozycji studiow
inzynierskich na kierunku informatyka, od roku 2021/2022
dolaczy kierunek inzynierski: teleinformatyka. Jak wskazuje
nazwa, to kierunek faczacy w sobie cechy informatyki i te-
lekomunikacji, ktory skupia sie wokot technologii przesylu
informacji i transmisji danych. Autorzy tresci programowych
zadbali, by kierunek - jak wszystkie proponowane w Akade-
mii Morskiej — byl mozliwie praktyczny i pozwalal skutecznie
stosowac zdobywang wiedze i umiejetnosci. Stuzg temu m.in.
rozwijane zaplecze laboratoryjne oraz stala wspétpraca z biz-
nesem, staze i praktyki.

Razem z Wydzialem Nawigacyjnym WIiT prowadzi studia
drugiego stopnia na kierunku geoinformatyka, a takze ofe-
ruje studia podyplomowe z zakresu big data. W najblizszej
przyszlosci planowane jest uruchomienie studiéw drugiego
stopnia na kierunku informatyka.
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Studenci Wydziatu Informatyki i Telekomunikacji studiu-
ja w przyjaznej atmosferze i moga aktywnie angazowac si¢
w dzialalno$¢ naukowsa i studencka. Sprzyja to tworzeniu
innowacyjnych prac dyplomowych, realizacji nowatorskich
projektéw w Kole Naukowym Informatyki, a takze udzielaniu
sie w organizacjach studenckich (sa cztonkami AZS, Choéru
Akademii Morskiej etc.). Studenci uczestniczg tez w progra-
mach miedzynarodowej wymiany studenckiej.

Pracownicy wydziatu prowadzg dziatalno$¢ naukowo-dy-
daktyczng, wspodlpracuja z branzg informatyczng i morska
w ramach wspoélnych projektow. Oferujg ksztalcenie dosto-
sowane do szybko zmieniajacego si¢ otoczenia biznesowe-
go uczelni. To zapewnia nie tylko staly rozwoj i najwyzsze
kwalifikacje kadry badawczo-dydaktycznej, ale tez przynosi
wymierne korzysci dla studentow, ktorzy korzystaja z branzo-
wych kontaktéw podczas praktyk. Kontakty te czesto prowa-
dza do podjecia przez nich pracy w miejscach praktyk.

WSPOLCZESNE TRENDY

Akademia Morska w Szczecinie dostrzega, iz rozwdj cyfry-
zacji w duzym stopniu wyznacza wspoélczesne kierunki roz-
woju gospodarki i spoteczenistwa. Stad powotanie Wydziatu
Informatyki i Telekomunikacji byto wynikiem dazenia do
bycia na biezaco z najnowszymi trendami, a nawet udziatu
w ich kreowaniu.

Od kilku lat Akademia Morska w Szczecinie rozwija ide¢
zwigkszenia kompetencji w zakresie IT w zegludze miedzy-
narodowej. Pomyst opracowania modelu ksztalcenia, ktory
wyposazalby oficeréw w umiejetnosci swobodnego porusza-
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nia sie¢ w obszarze technologii informatycznych stosowanych
na statkach zrodzit si¢ juz przed kilkoma laty. Nasza uczelnia
stworzyta wowczas ide¢ powotania 0séb odpowiedzialnych za
dzialanie i kompleksowa obstuge technologii i narzedzi in-
formatycznych na statkach. W obliczu bezustannych zmian,
jakie zachodzg w kazdej dziedzinie Zycia, istotnym jest, aby
takie kompetencje byly wéréd marynarzy coraz bardziej po-
wszechne. Kompetencje z zakresu IT powinny wej$¢ do ka-
nonu umiejetnosci oficeréw, ktorzy dzieki temu beda lepiej
rozumie¢ dziatanie otaczajacych ich urzadzen oraz kierunek
rozwoju wspodlczesnej zeglugi.

Na poczatku 2021 roku, podczas sesji Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej, na obradach podkomitetu ds. szko-
len i ,czynnika ludzkiego” (Human Element, Training and
Watchkeeping - HTW), dr hab. inz. Janusz Uriasz, Prorek-
tor ds. Innowacji i Rozwoju zaprezentowal stanowisko pol-
skiej delegacji, a zarazem autorski pomyst AMS: zwiekszenia
kompetencji IT w procesie edukacji i szkolenia marynarzy,
otwierajac tym samym miedzynarodowa dyskusje na temat
rozwigzania stuzacego bezpieczenstwu.

W Akademii Morskiej w Szczecinie rozumiemy, Ze zmie-
niajaca sie rzeczywisto$¢ wymaga ciagtych zmian. Dlatego
Wydzial Informatyki i Telekomunikacji rozwija sie, uzupet-
niajac swoje zaplecze badawczo-szkoleniowe o najnowsze
rozwigzania technologiczne.

W STRONE SZTUCZNEJ INTELIGENCJI

Baza badawczo-szkoleniowa nowego wydzialu jest sta-
le rozwijana i uzupelniana. Jednym z najnowszych nabyt-

www.aam.am.szczecin.pl

koéw jest unikalny zestaw robotéw humanoidalnych, ktore
wzbogacily zasoby wydzialowego Laboratorium Sztucznej
Inteligencji i Widzenia Maszynowego. Mija, czyli robot kon-
wersacyjny Pepper oraz WIiTek, ITek oraz Telek - roboty
Nao v6, beda uzywane gtéwnie w zagadnieniach widzenia
maszynowego oraz do komunikacji cztowiek-robot i robot-
robot, czyli w rozwoju systemow automatycznej konwersa-
¢ji, rozpoznawania obrazdéw, $ledzenia obiektow, systemow
rozpoznawania mowy. Mija potrafi porusza¢ si¢, wykonujac
gestykulacje nasladujaca ruchy czlowieka, a jednocze$nie
prowadzi¢ konwersacje w jezyku polskim i angielskim. Za
posrednictwem tabletu umieszczonego na korpusie robota
mozliwy jest wybor opcji i wprowadzanie danych. Samo wne-
trze inteligentnej maszyny posiada szereg kamer, w tym 3D,
sensoréw dotykowych, innych czujnikéw, takich jak akcele-
rometr, zyroskop, sonary. Roboty humanoidalne spelniajg
obecnie wiele funkeji, moga by¢ wykorzystywane w hotelach
podczas rejestracji, na spotkaniach, zebraniach i naradach
do wskazywania drogi, przekazywania podstawowych infor-
macji. Ich ogromny potencjal wykorzystywany moze by¢ nie
tylko w zyciu codziennym, ale réwniez stanowi baze do zasto-
sowan naukowych.

Wydzial Informatyki i Telekomunikacji rozwija si¢ caly
czas, poprzez rozszerzanie bazy badawczo-szkoleniowej,
coraz wiekszej liczby studentéw, a takze kadry. Serdecznie
zachecamy specjalistow z réznych dziedzin do $ledzenia bie-
zacych informacji.

Weronika Goclowska
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SZCZERE SPOJRZENIE NA JAKOSC
SZKOLEN W BRANZY MORSKIE] (CZ. 1)

Jako mlody zalogant mialem do czy-
nienia z wieloma rodzajami szkolen za-
wodowych. Podobnie jak wielu moich
kolegéw odniostem jednak wrazenie,
ze zdobycie wiedzy jest tylko efek-
tem ubocznym uczestnictwa w kursie.
Wiréd pracownikéw powszechny jest
poglad, ze szkolenia przeznaczone dla
sektora morskiego stanowig gléwnie
podktadke dla armatora, dajaca szan-
s¢ wybielenia si¢ w razie wypadku.
Pozwala to obarczy¢ wing za wypadek
pracownika, aby dzigki temu zachowa¢
korzystne stawki ubezpieczen. Wszyst-
ko sprowadza si¢ do maksymalizowa-
nia zyskow. Kursy przesycone sa wiedza
niepraktyczng i zakoficzone zazwyczaj
testem, ktory tylko teoretycznie wery-
fikuje przyswojenie nowych informacji.
Nie sprawdza on, czy marynarz rzeczy-
wiscie co$ z kursu wynidsl. Liczy sie
jedynie zdobycie odpowiedniego cer-
tyfikatu przeszkolenia, aby moéc podjaé
prace.

Dodatkowo samg forme przepro-
wadzania kursow, jaka sa prezentacje,
mozemy w dzisiejszych czasach uznaé
za archaiczng. Wspdlczesne techno-
logie, takie jak na przyklad wykorzy-
stanie zdje¢ sferycznych z dodatkiem
element6w interaktywnych pozwala na
zwiekszenie immersji w trakcie kursu.
Tym sposobem wzrasta zaangazowanie
kursanta, a wiec jest on w stanie przy-
swoi¢ wiekszg ilo§¢ materiatu. Nowo-
czesne silniki graficzne pozwalaja na
zasymulowanie wielu sytuacji eksplo-
atacyjnych i awaryjnych, a wielokrotne
powtarzanie przygotowanych scenariu-
szy niezaleznie od miejsca przebywania
kursanta pozwala utrwali¢ informacje.
Pracownik zapamieta dzieki temu nie
tylko procedure, ale tez skojarzy ja
z wygladem i umiejscowieniem na stat-
ku konkretnych urzadzen i paneli kon-
trolnych. W sytuacjach krytycznych,
wtedy gdy czas reakcji jest najwazniej-
szy, takie powigzanie informacji przy-
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czyni si¢ na pewno do zmniejszenia
ryzyka popetnienia bledu. Niewatpliwg
zaleta jest tez fakt, ze kurs cyfrowy po-
zwala przeszkoli¢ dowolng liczbe osob
- wiedza powinna by¢ dostepna dla
kazdego.

Na podstawie wczesniej przedsta-
wionych obserwacji stwierdzam:

Konieczne jest ujecie zmian w spo-
sobie, w jakim przeprowadzane s3
szkolenia przeznaczone dla sektora
morskiego (zaréwno w tych komer-
cyjnych, jak i tych wymaganych kon-
wencja STCW), tak aby zwigkszy¢
zaangazowanie kursantéw i stopien
przyswajania wiedzy, a dzigki temu
przyczyni¢ si¢ do zredukowania sytu-
acji stresujacych i niebezpiecznych dla
ludzi oraz srodowiska.

Jestem inzynierem, moja praca pole-
ga wiec na rozwigzywaniu problemdw.
Dlatego po ich zidentyfikowaniu czuje
sie zobowigzany do opracowania real-
nego rozwigzania. W tym celu zgroma-
dzilem grupe oséb myslacych podobnie
jak ja. Razem tworzymy oparty na no-
woczesnej technologii system szkolen
dla marynarzy. Wykorzystujac tech-
nologie 3D, tworzymy aplikacje, dzie-
ki ktorej przyszte kadry oficerskie, jak
i szeregowe beda mogly sprawnie przy-
swaja¢ warto$ciowa wiedze. Wielka
satysfakcje daje nam $wiadomo$¢, ze
mozemy dzieki temu w przysztosci,
W znaczacym stopniu przyczynic sie
do zmniejszenia $ladu ekologicznego
sektora morskiego oraz zwiekszenia
bezpieczenstwa zalég czy jednostek
plywajacych. Eksploatowany prawidto-
wo bezawaryjnie dzialajacy statek - to
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brak konieczno$ci nadmiernego pro-
dukowania czgsci zamiennych oraz do-
starczania ich na poklad, co wiaze si¢ ze
zmniejszeniem emisji Zanieczyszczer'l,
a kazda awaria, ktorej udalo si¢ unik-
na¢, to wklad w realizacje programu ce-
16w zréwnowazonego rozwoju (zobacz:
Agenda ONZ: 17 Celéw zréwnowazo-
nego rozwoju oraz zwigzanych z nimi
169 zadan).

Jest to pierwsza cze$¢ artykulu
Szczere spojrzenie na jakos¢ szkolen
w branzy morskiej. W nastepnym kwar-
talniku zostanie opisany i udostepnio-
ny innowacyjny program szkoleniowy
utworzony przez czlonkéw projektu
4D Marine Learning. Jako autor goraco
zapraszam do $ledzenia naszych poczy-
nan; mozliwe, ze juz wkrétce zmienimy
podejscie pracownikéw i pracodawcdw
do opisanego wyzej tematu.

www.4dmarinelearning.com

www.facebook.com/4DLearning/
Michal Kolmann




PRZEL.OM ROKU W CHORZE
AKADEMII MORSKIE]
W SZCZECINIE - NIE MA NUDY!

Mija rok, od kiedy w naszym kraju
wprowadzone zostaly pierwsze obo-
strzenia pandemiczne zwigzane z wiru-
sem SARS-CoV-2. Trwajaca pandemia
wywrécita do gory nogami cala gospo-
darke, takze sektor kulturalno-rozryw-
kowy, co odbilo si¢ m.in. w dzialaniach
Choéru Akademii Morskiej w Szczeci-
nie. Ale chor przetrwal i ma si¢ dobrze.
Co wigcej - obchodzi w tym roku swoje
osiemnaste urodziny!

I zamierzamy je uczci¢ tak hucznie,
jak tylko bedzie to mozliwe!

Pusty kalendarz wydarzen to dla
chorzystow AMS prawdziwy demoty-
wator. Dyrygent i dyrektor artystyczny
chéru dr hab. Sylwia Fabianczyk-Ma-
kuch bez przerwy $ledzi wigc sytuacje
pandemiczng, wypatrujac mozliwosci
i wykorzystujac kazda okazje do tego,
by dziala¢. Kilka z nich pojawito si¢
w grudniu, dzigki czemu chér mogt
zakonczy¢ poprzedni rok z przytupem.
Nikomu nie bylo zal, ze 2020 juz mija,
wszyscy jednak chcieli zostawi¢ sobie
po nim jakie$ dobre emocje. Udalo si¢!

Poczatek grudnia uplynal pod
znakiem ,Requiem” W. A. Mozarta.
»Requiem” to genialna kompozycja,
a jego wykonanie marzy si¢ niejednemu
chorzyscie. Dla czlonkéw Choru Aka-
demii Morskiej w Szczecinie marzenie
to spelnito si¢ dokladnie 5 grudnia,
w rocznice $mierci wielkiego mi-
strza, kiedy w ramach mszy zalobnej
wybrzmialo to niezwykle dzielo po-
prowadzone przez dyrygenta Krzysz-
tofa Meisingera. Diugi czas zdalnych
przygotowan, stres, niepewnos¢ i oba-
wy, a potem olbrzymie morze emocji
i wzruszen. I zasluzone owacje na sto-
jaco! ,Muzyka zaczyna si¢ tam, gdzie
stowo jest bezsilne” - moéwil francuski
kompozytor Claude Debussy i trudno
sie z nim nie zgodzi¢, bo to wiasnie dla
tych chwil, gdy stéw juz brak, chce sie
stawa¢ na scenie. I tymi przezyciami
kazdy tworca pragnie dzieli¢ si¢ z pu-
blicznoscig. Na zakonczenie koncertu,

www.aam.am.szczecin.pl

po monumentalnym ,Requiem”, chér
postanowil wykonac¢ jeszcze zeglarskie
»Lulajze Jezuniu” - jedng z najbardziej
poruszajacych pie$ni z repertuaru ze-
spolu. Pod mundurami chérzystéw
i sukniami chdrzystek pojawita si¢ gesia
skorka. Wszyscy za nig tesknili!

Kolejne emocje przyniosta ze soba
premiera kolejnego teledysku, ktdra
miata miejsce 17 grudnia. Wideoklip
do utworu ,,Toss a Coin to Your Wit-
cher”, pochodzacego z cieszacego sie
duza popularnoscig serialu pt. ,\Wiedz-
min’, okazal sie najwigkszym sukcesem
w historii teledyskéw Chéru Akademii
Morskiej. Ciagle rosnaca liczba odston
(ponad sto tysiecy wyswietlen w ciggu
dwodch pierwszych dni!) oraz naply-
wajace zewszad gratulacje i pochlebne
komentarze przerosty najémielsze ocze-

Fot: materialy archiwalne chéru

INTEREMATIONAL CIHAL COMPETITIE
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Sybuis Fabiadery

kiwania, zaréwno choérzystow zaanga-
zowanych w nagrania, jak i dyrygent
Sylwii Fabianczyk-Makuch. Teledysk
powstawal przez dlugie tygodnie.
W pierwszym etapie zrealizowano na-
grania dzwigkowe, ktére przyniosty
chérzystom nieopisang rados¢, zwiaza-
na z mozliwo$cia wspodlpracy ze §wiato-
wej stawy solista — Paulem Phoenixem.
W kolejnych etapach nagrywano ob-
raz, co z kolei dato czlonkom zespotu
mozliwo$¢ sprawdzenia si¢ w sztuce
aktorskiej, a przy okazji bylo dobra
zabawg, ktorej takze — w dobie pande-
mii - wszyscy odczuwaja niedostatek.
Mimo licznych trudnosci, zwigzanych
z ograniczeniami pandemicznymi, po
wielu dniach cig¢zkiej pracy Choérowi
AMS udalo si¢ stworzy¢ wyjatkowe
dzieto, ktére wpisuje si¢ w czotdwke
$wiatowych produkeji chéralnych i be-
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dzie powodem do dumy i rado$ci przez
dlugie lata. Za realizacje tego niezwy-
klego wideoklipu odpowiadala szcze-
cinska firma Kamera Jazda, a aranzacji
choéralnej utworu ,,Toss a Coin to Your
Witcher” dokonat Jacek Sykulski.

Na tym nie koniec grudniowych
sukcesow, bowiem tuz przed $wietami
Bozego Narodzenia Chér AMS posta-
nowil zawalczy¢ o podium w dwdch
prestizowych festiwalach chéralnych,
realizowanych w formie online. 19
grudnia, podczas 55. Miedzynarodo-
wego Festiwalu Chéralnego w Miedzy-
zdrojach zespol pod dyrekcja Sylwii
Fabianczyk-Makuch zdobyt ,,podwojne
zloto”: dwa Zlote Dyplomy (katego-
ria ogolna i sakralna) oraz najwyzsza
punktacje Festiwalu. Stowem: ,bank
rozbity”! Rado$¢ ogromna, bo oto
znéw mimo pandemii i dos¢ cigzkich
warunkow udalo sie siegna¢ wyzyn!
A latwo nie bylo...! Nagrania kon-
kursowe realizowala bowiem ekipa
festiwalowa, ktéra przyjechata, by za-
rejestrowaé wylacznie jeden set — bez
poprawek. Online czy na zywo. Cho-
rzystow ogarnal dreszczyk konkurso-
wych emocji i niepokéj o to, czy uda
sie przekaza¢ na nagraniu tak wazne
w $piewaniu emocje. ,Z drzacymi
z ekscytacji sercami staneliSmy przed
kamerg i na chwile $wiat sie zatrzymal.
ByliSmy na festiwalu. Bez publiczno-
$ci, bez komisji jury, bez innych choé-
réw. Tylko my, nasza dyrygent i grupka
dzwigkowcow. A mimo to czuliSmy te
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emocje. Inne, ale wcale nie mniejsze niz
»na zywo. Bylismy w swoim muzycz-
nym $wiecie, tak bardzo chcac go da¢
innym. Gdy nagranie zostalo wystane,
kazdy czekal na transmisje i wyniki. My
- w domach, nasza pani dyrygent — na
miejscu, z jury i innymi dyrygentami.
Ogloszenie wynikéw przyniosto radosé
nie do opisania! ,,Znéw nam si¢ udato!”
- méwi jedna z chorzystek.

Emocje po Miedzyzdrojach nie
zdazyty jeszcze opas¢, a Chor Akade-
mii Morskiej juz ,,byt” w Rzymie! Na
konkurs Christmas Inside 2020, ktory
odbywat si¢ dzien po festiwalu w Mie-
dzyzdrojach, wyslane zostalo to samo
nagranie. I tym razem, mierzac sie¢
z mnoéstwem innych zespotéw z catego
$wiata, Chor AMS pod dyrekeja Sylwii
Fabianczyk-Makuch zdobyl podium -
komisja przyznala szczecinskiemu choé-
rowi Grand Prix, czyli gléwna nagrode
festiwalu!

Tym razem musieliSmy si¢ juz ja-
ko$ spotka¢, w koncu zawsze $wietu-
jemy ogloszenie wynikéw na zywo!
Rzucilismy wigc $wigteczne przygo-
towania, chwyciliSmy za telefony, pa-
dlo hasto: ,Zoom” - i znéw udalo sie
wygra¢ z pandemia, zebra¢ razem,
cho¢ na chwile, przed komputerowy-
mi kamerkami, zeby méc cieszy¢ sie
z kolejnego wielkiego sukcesu. ,,Rzym
zdobyty!” — wspomina chérzysta. Po ta-
kim zakonczeniu roku nowy nie mégt
zaczgé sie zle. Pierwszego stycznia
w Szczecinie spadl $nieg, co nie zdarza
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sie czesto i az prosi si¢ o to, by potrakto-
wac to jako zapowiedz niezwyktych wy-
darzen. Gdy za oknami zima rozgoscita
sie na dobre, Chor AMS wraz ze swoja
dyrygentka Sylwia Fabianczyk-Makuch
wrocil wspomnieniami do pewnego
letniego wieczoru. W styczniu zadebiu-
towal bowiem material zarejestrowa-
ny podczas ubieglorocznego koncertu
z Grzegorzem Turnauem, ktory odbyt
sie w ramach autorskiego cyklu zespotu
Wspodlne Brzmienia. Obraz do utworu
»Znéw wedrujemy”, bo o nim mowa,
to obraz wyjatkowy. Trudno go wiec
osadzi¢ w ramach reportazu czy teledy-
sku, jest to po prostu bardzo szczegol-
ne wspomnienie. Wyjatkowos$ci nadaje
wszystkiemu fakt, iz stowa do utworu
napisal Krzysztof Kamil Baczynski, je-
den z najwybitniejszych przedstawicieli
poetéw pokolenia Kolumbodw, ktdrego
tworczo$¢ jest Chorowi AMS szcze-
golnie bliska. Kilka dni przed premiera
wideoklipu przypadla setna rocznica
urodzin poety, w zwigzku z czym Ba-
czynski zostal ustanowiony patronem
2021 roku.

Warto tez podkreslic, ze ,Znow
wedrujemy” w wykonaniu pana Grze-
gorza Turnaua miato premiere niemal
doktadnie 30 lat temu, nieustannie za-
chwycajac kolejne pokolenia stucha-
czy. Material porusza najczulsze struny
i pozwala zatraci¢ si¢ w pigknych, me-
lancholijnych dzwiekach, przywodzac
na my$l ten cudowny letni wieczor,
podczas ktorego odbyl si¢ koncert.
Koncert szczegdlnie cenny, zwlaszcza
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gdy zdamy sobie sprawe, iz kazdy ubie-
gloroczny koncert z udzialem publicz-
noséci byt na wage zlota. Za realizacje
teledysku kolejny raz odpowiadata fir-
ma Kamera Jazda, z ktorg chor jest juz
niemal w stalej wspolpracy. Aranzacje
chéralng utworu Grzegorza Turnaua
napisal Przemystaw Skuz, a nagranie
studyjne oraz aranzacj¢ i wykonanie
podkfadu instrumentalnego wykonat
Wiestaw Wolnik.

Styczniowe $niegi stopnialy, przy-
roda powoli zaczela budzi¢ si¢ do zy-
cia. Choér Akademii Morskiej takze.
Bo chér jest jak drzewo. Dzialalno$¢
koncertowa, mozliwo$¢ spotykania
sie z publicznos$cia, sceniczne emocje,
a takze udzial w konkursach i festiwa-
lach to woda i $wiatto, niezbedne do
przetrwania. Im wiecej wydarzen - tym
silniejsze galezie i bardziej I$niace liscie.

Bez pokarmu drzewo wiednie i usycha.
Na szczescie nasz chor mial niedawno
szans¢ zmagazynowa¢ troche cukru
w korzeniach. Wystarczajaco, by zndéw
zakwitng¢ i zaowocowal. A owocodw
planuje duzo i z przyjemnoscig sie
z nimi podzieli. Tym bardziej ze jest ku
temu okazja!

Osiemnascie lat temu, 25 lutego
2003 roku dyrygentka zespotu Sylwia
Fabianczyk-Makuch podjeta  decy-
zje, Ze na muzycznej mapie Szczecina
pojawi si¢ Choér Akademii Morskiej
w Szczecinie. ,Nigdy nie pomysleli-
bys$my, ze przyjdzie nam $wietowac te
niebagatelng rocznice w takich oko-
licznosciach. Dziwne to czasy” - mo-
wia chorzysci. Stad dos¢ spontaniczny
pomyst zespotu, aby to wilasnie utwo-
rem ,,Dziwny jest ten §wiat” Czestawa
Niemena, oczywiscie w chéralnej aran-

zacji, podzieli¢ sie ze §wiatem z okazji
swojej rocznicy. Zapoczatkuje on seri¢
muzycznych upominkéw od zespotu.
,Bo przeciez w tym dziwnym czasie,
gdy $wiat stangl na glowie, nie bedzie
niczym dziwnym, jesli to jubilaci beda
dzieli¢ si¢ podarunkami” - pisza ar-
tySci na swoim chéralnym fanpage’u
na Facebooku i dzigkuja za 6575 dni
wsparcia, radosci i motywacji. Szykuje
sie wiec niezwykty rok, w ktorym jesz-
cze nie raz uslyszymy o Chérze AMS.
Chorze, ktéry nawet w okresie pande-
mii potrafi osiaga¢ sukcesy, dajac tym
powod do dumy Akademii Morskiej
i niezmiennie udowadniajac, ze jest
chérem innym niz wszystkie.

Katarzyna Kubinska
Klaudia Nowak
Agnieszka Sztandera

www.aam.am.szczecin.pl
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S/S SMOK ex §/S ROBUR VII

W kwietniu 1947 r. statek otrzymal nowe imie Smok i podniést ponownie polskg,

biato-czerwong bandere

Warto chyba wyciagna¢ z archiwum
Neptuna pokryta morskim kurzem hi-
storie starych, dzielnych statkow.

Rok po utworzeniu Zeglugi Polskiej,
czyli w 1927 r., w budujacej si¢ Gdy-
ni powstalo drugie powazne przed-
siebiorstwo armatorskie ,Polskarob".
Starsi gdynianie, a zwlaszcza mary-
narze pamietaja, Ze jego pelna nazwa
brzmiata: Polsko-Skandynawskie To-
warzystwo Transportowe. Armator ten
powstal z inicjatywy grupy wlascicieli
$laskich koncernéw weglowych. To-
warzystwo cieszyto si¢ duzym osobi-
stym poparciem ministra Eugeniusza
Kwiatkowskiego oraz éwczesnego rza-
du polskiego. Gtéwnym udzialowcem
Towarzystwa byt koncern Robur (petna
jego nazwa brzmiala Zwigzek Kopaln
Gornoslaskich), ale cze$¢ udziatdéw sta-
nowit kapital szwedzki. Gléwnym za-
daniem armatora byt eksport polskiego
wegla, najczesciej do Skandynawii.

Firma Polskarob dobrze si¢ rozwi-
jala, gtownie dzigki preznej organizacji
i twardej dyscyplinie na statkach.
Swiadczyla takze ustugi portowe. Po-
siadata holowniki, barki, a w roku 1937
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kupita specjalistyczny statek bunkrowy.
W tamtych czasach gléwnym mate-
riaem pednym dla statkéw parowych
byt wegiel. Wiele statkéw przyplywato
do Gdyni tylko po wegiel bunkrowy.
Wszystkie statki tego armatora nosi-
ty wspolng nazwe Robur z dodatkiem
rzymskiej liczby od I do VIII. Zakupio-
na bunkierka otrzymata nazwe Robur
VII, mogta bunkrowac¢ statki na redzie.
Tym sposobem statki unikaly kosztow
portowych, ktore byly dos¢ wysokie.
Bunkierke te zbudowala stocznia
holenderska NV~ Werft Gusto A.F.
Smulders w Schiedam. Zwodowano ja
4 pazdziernika 1937 r., a juz z koncem
grudnia oddano armatorowi do eks-
ploatacji. Nowa jednostka na dziobie
miata charakterystyczng azurowa kon-
strukcje poteznego wysiegnika. Wegiel
bunkrowy wedrowal przenosnikiem
kubtowym z tadowni az na szczyt wy-
siegnika, a stamtad rynng spadal do
zasobni bunkrowej statku. Robur VII
mial wlasny naped i byl niezalezny od
holownikéw. Posiadal dwie 3-cylin-
drowe maszyny parowe potrojnego
rozprezania o facznej mocy 750 KM
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napedzajace dwie czteroskrzydiowe
$ruby.  Predkos$¢ eksploatacyjna to
6 weztow. Dlugoé¢ kadluba 56,2 m, sze-
roko$¢ 12,8 m. DWT jednostki to 1200
ton. Zdolno$¢ podawania bunkru to
okofo 100 ton na godzine.

Gdy wybuchla II wojna $wiatowa,
cala flota Robura odplyneta na zachdd.
W porcie w Gdyni pozostat tylko Ro-
bur VII oraz male holowniki i barki.
Kapitanem bunkrowca byl Marian Jaj-
szczyk.

We wrze$niu 1939 roku bunkro-
wiec Robur VII podzielit los innych
jednostek (m.in. s/s Torun); na wy-
razne polecenie dowddztwa obro-
ny Gdyni zostal celowo zatopiony
w gléwnym kanale wej$ciowym do por-
tu, aby utrudni¢ wrogowi wtargniecie
do portu gdynskiego. Okupant szybko
podnidst Robrua VII z dna i w 1942 .
przeholowat wrak do Szczecina. W sto-
czni VULCAN Stettiner Maschinen-
bau A.G. zostal przebudowany na
statek-baze ratowniczg (Hebeschiff)
dla firmy Essen & Metali A.G. z Ham-
burga, dwczesnego wiasciciela statku.
Zdemontowano azurowy wysiegnik,
natomiast zamontowano dwa maszty,
a przy nich dwie ciezkie bomy z silnymi
windami. Wybudowano pomieszcze-
nia mieszkalne dla zalogi i ekip nur-
kéw, magazyny sprzetu oraz fadownie.
Rozbudowano réwniez nadbudéwki
na rufie. Po przebudowie zmienily sie
tez jego parametry techniczne. Diugos¢
pomiarowa miala teraz 51,5 m, szero-
kos¢ 13,4 m, zanurzenie 4,1 m. Nazwe
statku zmieniono na Richard.

Po zajeciu Norwegii przez Niemcy
Richarda skierowano na wody nor-
weskie, gdzie do konca wojny wydo-
bywat wraki. Po zakonczeniu dziatan
wojennych Richard przypadl w udziale
Zwigzkowi Radzieckiemu w ramach
podzialu floty poniemieckiej. Sta-
tek ten krotko stuzyt tam pod nazwa
Chosta. Polska ekipa rewindykacyjna
Gléwnego Urzedu Morskiego szybko
ustalila, Ze jest to nasz polski Robur VII
zagrabiony przez Niemcow i wystapifa
z wnioskiem o zwrot statku.

W kwietniu 1947 r. Chosta ex Ri-
chard ex Robur VII wrécit do Swino-
ujscia, gdzie zostal przekazany Polsce.
Przydzielono go Owczesnemu Wy-
dziatowi Holowniczo-Ratowniczemu
przedsiebiorstwa Zegluga Polska. Sta-
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Statek bunkrowy Robur VII

tek otrzymal nowe imi¢ Smok i pod-
niost ponownie polska, bialo-czerwong
bandere.

1 stycznia 1951 roku Smok przeszedt
do nowo powstatego przedsi¢biorstwa
Polskie Ratownictwo Okretowe (PRO),
w ktérym 40 lat petnit funkcje gtéwnej
bazy dla ekip nurkowych i technicz-
nych.  Sklasyfikowano go oficjalnie
jako ,warsztat ptywajacy". Nazwa Smok
byta synonimem sukceséw Polskiego
Ratownictwa Okretowego zwlaszcza
w latach 1947-1954, na ktore to lata
przypadaja najwicksze  osiggniecia
polskiego ratownictwa i wydobywania
wrakéw w naszych portach, redach i na
calym wybrzezu.

Gléwnym prekursorem tych osig-
gnie¢ byt dyrektor techniczny PRO
- kpt. zw. Witold Poric, absolwent
Tczewskiej Szkoly Morskiej. Dowodz-
two statku oddano w rece kapitana
Augustyna Dominiaka, ktéry opuscit
Smoka dopiero, gdy w 1969 roku prze-
chodzil w stan zawodowego spoczynku.
Statek ten wydobyt lub wspdtuczestni-
czyt w wydobywaniu wiekszosci zale-
gajacych w naszych wodach wrakow.
Do najstynniejszych akeji, w ktorych

www.aam.am.szczecin.pl

brat udzial Smok, nalezalo wydobycie
w 1951 roku wraku niemieckiego pan-
cernika Gneisenau blokujacego gléwne
wejscie do portu Gdynia oraz podnie-
sienie w 1954 roku lezacego w rejonie
Jastarni  wielkiego  poniemieckiego
transportowca Seeburg. Po odbudowie
wszed! on do stuzby morskiej pod pol-
ska banderg jako m/s Dzierzynski.

Po oczyszczeniu polskich  wod
z zalegajacych wrakéw Smok pet-
nit zadania kontrolne i zajmowal sie
oczyszczaniem wod portowych i red
z drobnych przeszkod zalegajacych na
dnie basenéw portowych, aby umozli-
wi¢ statkom bezpieczne rzucanie ko-
twicy przy manewrach. W czasie gdy
Smok nie spetnial okreslonych zadan,
cumowal w gdynskim porcie przy na-
brzezu norweskim, gdzie znajdowala
sie baza taboru PRO.

Gdy w Gdyni powstawala baza kon-
tenerowa, Smok byl bardzo zajety przy
jej budowie i przygotowaniu czystego
dna. Ostatnio staruszek Smok tylko cu-
mowal przy bazie taboru PRO i spetniat
tam role ptywajacej kotlowni. Jego po-
tezny kociot typu szkockiego byl w na-
szej flocie ostatnim kottem opalanym

weglem. Wegiel trzeba bylo szuflowa¢
pod palenisko lopata tak, jak to si¢ ro-
bito na wszystkich przedwojennych
Roburach. Nikt z mlodej generacji ma-
rynarzy i portowcow juz nie pamietal,
ze Smok byl jednym z tych Roburéw
z numerem VII.

Kiedy red. Jerzy Micinski pisal hi-
stori¢ floty polskiej ,Ksiega Statkéw
Polskich 1918-1945" i opisywal Smo-
ka, zadzwonil do Polskiego Ratownic-
twa Okretowego z zapytaniem: ,,Co sie
dzieje ze Smokiem?" Odpowiedziano
mu bez namystu: ,,Juz go nie ma, sprze-
daliSmy go na zlom zagranicznemu
kontrahentowi w kwietniu 1990 roku."

Smok na swdj sposéb byt pieknym
statkiem. Przez diugie lata w naszych
portach widzieliémy jego 12-metrowy
cienki, na czerwono pomalowany ko-
min ze znakiem armatora PRO i tréjze-
bem Neptuna, ktory dawal swiadectwo,
ze Polskie Ratownictwo Okretowe ist-
nieje i pracuje dla dobra Polski mor-
skiej.

Dzielny s/s Smok ex Chosta, ex Ri-
chard, ex Robur VII pelnil swa stuzbe
morska 53 lata i chwala mu za to.

Wiktor Czapp
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KAPITAN WIERNY SWOIM IDEALOM

PRO MEMORIA JAN ZYGMUNT PRUFFER kpt. z.w., st. pilot morski Zespotu Portowego
Szczecin-Swinoujscie, mgr prawa, porucznik Wojska Polskiego, urodzony 14 listopada
1931 r. w Warszawie, zmart 2 lutego 2021 r. w Szczecinie. Przezyt 90 lat

Wiadomo$¢ o odejséciu naszego Kole-
gi §p. kpt. z.w. Jana Priiffera na wieczna
wachte zostala przyjeta z wielkim zalem
i smutkiem przez kolegéw kapitandw
Szczeciniskiego Klubu Kapitanow Zeglu-
gi Wielkiej oraz przez spolecznos¢ mor-
skg Szczecina i Trojmiasta.

Zylismy nadzieja, ze bedziemy mo-
gli Jana powita¢ ponownie na kolejnych
kolezenskich spotkaniach. Stato si¢ jed-
nak inaczej. Odszed! od nas Czlowiek,
ktéry swoje przebogate zycie zawodowe
poswigcil morzu i pracy na morzu.

W 1948 roku Jan Priiffer zostal przy-
jety do Szkoly Jungéw w Panstwowym
Centrum  Wychowania Morskiego.
W 1949 roku rozpoczyna nauke na
Wydziale Nawigacyjnym Panstwo-
wej Szkoly Morskiej przy al. Piastow
w Szczecinie. Praktyki morskie odby-
wa na statkach szkolnych Dar Pomorza
i Zew Morza. Na zakonczenie nauki
w Panstwowej Szkole Morskiej ogto-
szono, ze Jan Priiffer ukonczyl nauke
jako prymus swego rocznika.

Po szkole zostal instruktorem na
Darze Pomorza, nastepnie wykladowca
przedmiotéw nautycznych w Techni-
kum Morskim w Szczecinie. W latach
1952-1953 pelni stuzbe wojskowa.
W roku 1972 awansuje do stopnia po-
rucznika Wojska Polskiego. Po odby-
ciu stuzby wojskowej zostaje przyjety
do rezerwy zalog ptywajacych Polskiej
Zeglugi Morskiej. Opinia stuzby bez-
pieczenstwa zamyka mu wowczas za-
trudnienie w zalogach plywajacych
przedsiebiorstw zeglugowych. Otrzy-
muje angaz w stuzbie pilotowej Zarza-
du Portu Szczecin-Swinoujscie.

W roku 1963 zatrudniony zostaje
w reaktywowanej Panstwowej Szkole
Morskiej, a pozniej w 1969 roku prze-
ksztalconej w Szkole Morska w Szczeci-
nie z siedzibg przy Walach Chrobrego.
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Czas pracy w pilotazu i szkolnictwie
Jan Priiffer wykorzystuje na podnie-
sienie swoich kwalifikacji, podejmuje
studia na Wydziale Prawa na Uniwer-
sytecie w Poznaniu. W roku 1961 uzy-
skuje dyplom magistra prawa. Korzysta
tez z okazji, aby podnosi¢ swoje mor-
skie kwalifikacje. Ptywa dorywczo na
statkach Polskich Linii Oceanicznych
i Polskiej Zeglugi Morskiej, na takich
statkach jak Warmia, Jedno$¢, Czech

czy Puck.
W roku 1972 uzyskal dyplom ka-
pitana  zeglugi wielkiej. Ukonczyt

kurs manewrowania duzymi statkami
w Osrodku wItawie. 26 lutego 1971 roku
rektor Wyzszej Szkoty Morskiej powotu-
je kapitana Priiffera na stanowisko dzie-
kana Wydzialu Nawigacyjnego. Z dniem
| wrze$nia 1979 r. otrzymuje angaz na
stanowisko dyrektora Liceum Morskie-
go oraz kapitana statku s/s K. Macieje-
wicz, na ktérym miesci sie ta szkota.
W roku 1982 zapada decyzja o zfo-
mowaniu statku. Licem Morskie prze-
niesione zostaje do gmachu w Policach.
Kapitan Priiffer wraca na ptywanie na
statkach Polskiej Zeglugi Morskiej,
gdzie ptywa do odejécia na emeryture.
Przez ponad ¢wier¢ wieku pracy
u szczecinskiego armatora cieszyl sie
jego najlepsza opinig. Na statku m/s
Powstaniec Wielkopolski odbywa po-
dréz dookota $wiata. Na podkreslenie
zastuguje fakt, ze dowodzi najwiekszy-
mi statkami szczecinskiego armatora
takimi jak m/s Belchatéw, m/s Uniwer-

sytet Torunski, m/s Turoszéw czy m/s
Legiony Polskie. W sumie byl zaokreto-
wany na 68 statkach, w tym na 40 jako
kapitan.

Kapitan Jan Priiffer nalezal do grona
kapitanéw, ktoérych armator obdarzyt
szczegolnym zaufaniem. We wrze$niu
1982 roku dyrektor PZM skierowal go
na koncowy etap budowy i odbioru ze
Stoczni Szczecinskiej budowanego tam
statku m/s Powstaniec Warszawski. Po
latach kpt. Priiffer uznal, ze byl to jego
najbardziej ulubiony statek.

W sierpniu 1984 roku armator dele-
gowal kpt. Priiffera do stoczni produk-
cyjnej w Buenos Aires w Argentynie,
ktéra dla PZM budowata szes¢ statkéw
typu panamax. Ostatni z serii m/s Zie-
mia Chelminska pod jego dowddztwem
wyszed! ze stoczni. Trzecim statkiem,
ktoéry nadzorowat, byt statek zbudowa-
ny przez Stocznie Burmeister&Wein
w Kopenhadze m/s Solidarnos¢.

W latach 1989-1992 byt czlonkiem
Rady Pracowniczej PZM. Natomiast
W latach 1968-1995 - tawnikiem Izby
Morskiej w Szczecinie, a przez jedna
kadencje byl lawnikiem Odwolawczej

Izby Morskiej w Gdansku.
Kapitan byl aktywnym cztonkiem
Szczecinskiego  Klubu  Kapitanow

Zeglugi Wielkiej. Byl stalym wspét-
pracownikiem Pracowni Historii Aka-
demii Morskiej w Gdyni.

Za wyzej opisane zastugi zostal uho-
norowany odznaczeniami panstwowy-
mi i resortowymi, i tak m.in. posiada:

- Krzyz Kawalerski Orderu Odro-
dzenia Polski,

- Medal w Holdzie Powstanicom
i Ludnosci Cywilnej,

- Brazowy i Srebrny Krzyz Zastugi.

Diugo mozna by wylicza¢ Jego za-
wodowe osiggniecia. Kazdy statek
ma swodj port przeznaczenia, a kazdy
marynarz ma swoj ostatni rejs. Janko-
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Wodowanie statku Powstaniec Warszawski w Stoczni Szczeciniskiej im. Adolfa Warskiego, po latach kpt. ]. Priiffer uznat, ze byt to

jego najbardziej ulubiony statek

wi dobry Bég wykreslit ostatni kurs
w tej ziemskiej zegludze do ostatniego
portu, jakim jest Cmentarz Centralny
w Szczecinie.

Panie Boze, daj Mu wielki zaglowiec
i bezkresne morze §wiatlo$ci wiekuistej.
Prowadz Go kursem ku wiecznoéci, ku
Wyspom Szczg$liwym!

Drogi nam Przyjacielu, Janku, wraz
z pamigcig o Tobie pozostanie wsrod
nas szacunek dla Twej tworczej pracy
na rzecz polskiej bialo-czerwonej ban-
dery. Pelnigc wieczng wachte, miej wi-
zje silnej Polski na morzu.

W epoce zaglowcéw waznym ele-
mentem Zzycia marynarskiego byt
dzwon okretowy i jego gtos. Glos dzwo-
nu okretowego wzywal marynarzy na
poktad do naglych manewrdéw zaglami.
Tu, nad mogita naszego kolegi Janka
glos naszego kapitanskiego dzwonu
ceremonialnego symbolizuje — kazdy
z czterech podwdjnych klangow - ze
zmarly kapitan Jan byl

o Prawym czlowiekiem,

www.aam.am.szczecin.pl

o Niezawodnym kolega,

o Doskonalym fachowcem,

» Wierny banderze Rzeczpospolite;.

Koncowy za$ pojedynczy klang wy-
raza nasz wielki zal po utracie Kolegi
i ostatnie z Nim tu na ziemi pozegnanie.

Janku! byles doskonalym dowddca
wielu morskich statkow. Wyszkolites
wielu marynarzy i kapitandw, ktorzy
od Ciebie czerpali mitos¢ do zawodu,
sumiennos¢, obowiazkowos$é, odwage
i po$wiecenie do pracy na morzu i dla
morza.

Janku! dziekujemy Ci za krzewienie
kultury i wiedzy morskiej. Zapamieta-
my Ciebie jako doskonatego i ambitne-
go fachowca, lubianego i niezawodnego
kolege, a przede wszystkim jako prawe-
go i uczciwego czlowieka.

Jan odszedl, ale duch Jego jest
z nami. Przyjaciel umarl, ale przyjazn
trwa. My - Twoi koledzy ze Szcze-
cinskiego Klubu Kapitanéw Zeglugi
Wielkiej faczymy sie w bélu z rodzing
i gronem Twoich przyjaciol. Zapew-

niamy, ze Janka zachowamy zywego
W naszej pamieci.

Cztowiek zyje tak dlugo, jak diugo
trwa pamie¢ o nim.

W imieniu kolegéw Szczecinskie-
go Klubu Kapitanéw Zeglugi Wielkiej,
spofecznosci morskiej Szczecina i Troj-
miasta oraz swoim wilasnym Zegnam
Cig¢ seniorze kapitanie zeglugi wielkiej
Janie Priifferze. Wyplynate§ w rejs,
z ktorego nie ma powrotu.

Pocieszeniem dla  pograzonych
w bolu niech beda stowa poety:

Gdy serca bi¢ przestang,
Zmeczone oczy zawodzg,
Kapitanowie nie umierajg,
Na wieczng wachte odchodzg.
Nawigujg bez przeszkod

Po gwiazd petnym niebie,

Nie czujg sig tam obco,

Sg bowiem wcigz u siebie.

Czes$¢ Jego Pamieci!
Wspominal Wiktor Czapp kpt. z.w.
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CENTRUM EKSPLOATAC]JI OBIEKTOW
PEYWAJACYCH - FLAGOWY PROJEKT AMS

Centrum Eksploatacji Obiektow Ptywajacych powstaje nad Odra, przy ul. Debogérskiej
w Szczecinie. To nasz flagowy projekt i najwieksza inwestycja akademicka w regionie od
lat. Dzieki niej Akademia Morska w Szczecinie bedzie mogta konkurowac z zagranicznymi

osrodkami naukowymi majacymi w swojej ofercie podobne rozwigzania.

Pod nazwa CEOP kryje si¢ nowo-
czesny oérodek przy ul. Debogodrskiej
w Szczecinie. Powstang w nim specjali-
styczne stanowiska laboratoryjne, ktd-
re pofacza rézne dziedziny badawcze
z obszaru gospodarki morskiej, m.in. in-
zynieri¢ ruchu morskiego, systemy po-
zycjonowania, manewrowanie statkiem
czy nawigacje satelitarng. W Centrum
powstang wielkoskalowe modele reduk-
cyjne statkow — prosciej ujmujac: minia-
tury statkow, ktore pozwola prowadzi¢
obserwacje odnoszace si¢ pdzniej do
funkcjonowania statkéw w praktyce.

Do konca roku 2020 wykonawca
prowadzil etap wykanczania budyn-
ku - z zewnatrz i wewnatrz inwestycji.
Elewacja zostala pokryta otuling, kto-
ra jednoczesnie ociepla budynek, we-
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wnatrz za$ wnetrza zostaly wykonczone
odpowiednio do swoich funkcjonalno-
$ci: pomieszczenia stuzbowe, konfe-
rencyjne, socjalne, a przede wszystkim
laboratoryjne.

Prace caly czas przebiegaja zgodnie
z planem, dlatego tez rozpisane zostaly
juz przetargi.

- Sa rozpatrywane juz teraz tak, by-
$§my wraz z zakonczeniem prac budow-
lanych mogli przystapi¢ do wyposazenia
osrodka w aparature naukowo-badaw-
cza — wyjasnia JM Rektor, dr hab. inz.
kpt. z.w. Wojciech Slaczka, prof. AMS,
jednoczesnie  kierujacy  projektem
w AMS. - Od poczatku roku 2021,
kiedy to Centrum nabralo ksztaltu,
przystapilismy do etapu montowania
wyposazenia.

CEOP jest obecnie wyposazane za-
réwno w niezbedne meble i zaplecze
stuzbowe dla pracownikéw, jak i w su-
perspecjalistyczny sprzet badawczy,
ktory pozwoli w niedalekiej przysztosci
rozwija¢ tu projekty naukowo-badaw-
cze, o jakich do tej pory w naszym re-
gionie moglismy tylko marzy¢.

— Centrum stanie sie przede wszyst-
kim ultranowoczesnym o$rodkiem,
ktoéry pozwoli naszym badaniom wejs¢
na wyzszy poziom. Bedziemy mogli
prowadzi¢ tu zaawansowane prace
m.in. pozycjonujace jednostki, ,pra-
cujace” w wodzie: na powierzchni,
w toni morskiej i na dnie - dopowiada
Rektor. — Oérodek jest istotng inwesty-
cja nie tylko z punktu widzenia uczelni,
ale takze regionu i Szczecina. To dla tu-
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CEOP polgczy dziedziny badan nad nowoczesnymi napedami, automatyzacjq zeglugi, rozwigzaniami I'T, bedzie tu miejsce takze do badania

systemow mechanicznych czy elektrycznych. Powyzej rendering przyszlosciowego wycieczkowca projektowanego przez MSC Cruises i STX France

tejszych firm i instytucji stanie si¢ waz-
nym zapleczem naukowo-badawczym
dla przyszlego rozwoju branzy.

— CEOP bedzie kwintesencjg naszej
dziatalnosci, a jego laboratoria beda
zapleczem dla wszystkich wydzialow
i kierunkéw ksztalconych w Akademii
Morskiej w Szczecinie — méwi prorek-
tor ds. nauki, dr hab. inz. Artur Bej-
ger, prof. AMS. — Wiele zadan i dziatan
Centrum bedzie skupionych wokot
technologii nawigacyjnych, jednak pa-
mietajmy, ze to tylko jedna z dziedzin,
ktore wspoldzialaja dla bezpiecznej
i skutecznej zeglugi. CEOP potaczy za-
tem dziedziny badan nad nowoczesny-

www.aam.am.szczecin.pl

mi napedami, automatyzacja zeglugi,
rozwigzaniami IT, bedzie tu miejsce
takze do badania systeméw mechanicz-
nych czy elektrycznych - dodaje prof.
A. Bejger.

Centrum Eksploatacji  Obiektoéw
Plywajacych to przysztos¢ badan
i szkolen, a takze droga do wspolnych
projektéw naukowo-biznesowych.

- Centrum to ogromna szansa dla
regionu, nowe mozliwosci szkolenio-
we i badawcze - deklaruje wicemini-
ster infrastruktury, odpowiedzialny
w resorcie za gospodarke morska Ma-
rek Grébarczyk. Podczas swojej wizyty
w Szczecinie w listopadzie 2020 r. za-

poznal sie z aktualnym stanem prac
w CEOP oraz planami dzialalnosci,
jaka uczelnia bedzie tam juz wkrotce
prowadzié.

- Ze wszechmiar chce wspiera¢ ten
projekt. To miejsce, w ktéorym widze
szans¢ m.in. wypelnienia luki w za-
kresie szkolen, badan i podnoszenia
bezpieczenistwa w branzy oftf-shore -
dodaje wiceminister.

Inwestycja ma zosta¢ ukonczona
w 2021 roku. Jej warto$¢ opiewa na bli-
sko 29,5 mln zt. Dofinansowanie z UE to
18 mln z1.

Weronika Goclowska
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TO JUZ PONAD 10 LAT! PITAGORAS
POMAGA MATURZYSTOM

PITAGORAS to autorski projekt
Akademii Morskiej w Szczecinie. Idea
szeroko dostepnych, bezplatnych ko-
repetycji z matematyki dla maturzy-
stow zrodzila si¢ juz w 2009 roku. Od
tej pory — dwa razy do roku: przed
wlasciwym terminem matury z ma-
tematyki oraz przed terminem ma-
tury poprawkowej — spotykamy sie
z maturzystami ze Szczecina i okolic,
a niekiedy takze z dalszych zakatkow
Polski na zajeciach przygotowujacych
do jednego z najwazniejszych egza-
minéw w ich zyciu. To czesto takze
egzamin, ktéry budzi ich najwigkszy
strach, glownie ze wzgledu na fakt, ze
matura z matematyki jest obowigzko-
wa, a oni nie wierzg w swoje powo-
dzenie w tym decydujacym starciu.
Z pomoca maturzystom od lat przy-

chodzg pracownicy Zakladu Mate-
matyki Akademii Morskiej, ktérzy nie
tylko znaja wymagania egzaminacyj-
ne, ale z do$wiadczenia wiedzg tez, co
sprawia mlodym ludziom najwigksze
problemy w konfrontacji z ,,krélowa
nauk". Dzigki zajeciom maturzysci
uczg si¢ rozwigzywac zadania, zadaja
pytania i ,0swajaja" matematyke.

- Najwigcej probleméw przysparza
rachunek prawdopodobienstwa oraz
geometria i stereometria, czyli bryly,
widzenie przestrzenne. To okazuje sie
dla mlodych ludzi trudne do wyobra-
zenia. A to przeciez bardzo przyjemny
temat, ktory na zajeciach staramy sie
oswoi¢ — jak zapewnia dr hab. Lech Ka-
syk, prof. AMS, dyrektor Instytutu Ma-
tematyki, Fizyki i Chemii, przez wiele
lat prowadzacy kursy z uczniami.

Nasi matematycy podchodza do
zajeé z pasja, zwracajac uwage na po-
wtarzajace si¢ problemy. Czasem, tak
po prostu, wystarczy mlodym ludziom
inaczej, spokojniej wytlumaczy¢ dane
zagadnienie i okazuje sie, ze to latwe.
Duzy nacisk klada takze na powtorki
materialu oraz rozwigzywanie zadan.
~ Cwiczenie czyni mistrza. Uczniowie
czgsto sg zaniepokojeni, gdy czytaja
polecenie i nie znaja natychmiast od-
powiedzi, podczas zaje¢ ucze ich cier-
pliwego podejscia i przypominam, ze
matematyka polega wiasnie na tym, by
rozwiazaé zagadke — podkresla mgr inz.
Tomasz Kapusécinski z Zakladu Mate-
matyki. - Méwie im, by nie zniechecali
sie na poczatku, a czerpali prawdziwg
rado$¢ z rozwigzywania zadan.

WG

DZIALALNOSC UPOWSZECHNIAJACA NAUKE

Podsumowanie realizacji projektu MNiSW wspierajgcego rozwoj Zeszytow Naukowych

AMS w latach 2019-2020

\

Projekt finansowany przez MNiSW na
podstawie umowy Nr 583/P-DUN/2019.
Przyznane $rodki finansowe: 132 000 z1

Ministerstwo Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego

Kwartalnik ~ Zeszyty =~ Naukowe
Akademii  Morskiej w  Szczecinie,
Scientific Journals of the Maritime
University of Szczecin (ZN AMS) de-
cyzja 583/P-DUN/2019 z dn. 21 maja
2019 r. uzyskal dofinansowanie na lata
2019-2020 ze $rodkéw Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego na dzialalnos¢
upowszechniajaca nauke (DUN) w te-
macie dzialalno$¢ wydawnicza.

Projekt realizowany byl pod kie-
rownictwem redaktora naczelnego
Wydawnictwa Naukowego AMS dr.
hab. inz. Leszka Chybowskiego. Dzigki
przyznanemu dofinansowaniu popra-
wiono jako$¢ wydawanych publikacji
wskutek profesjonalnego tlumaczenia
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i korekty jezykowej wykonanej przez
native speakerdw.

Realizacja projektu DUN pomogta
takze w poprawie wskaznikow biblio-
i naukometrycznych Zeszytéw Nauko-
wych, czego najlepszym przyktadem
jest podwyzszenie warto$ci wskaznika
Index Copernicus ICV do wartosci ok.
100 oraz punktacji na liScie czasopism
MEiN do 40 pkt. Ponadto ustawicznie
ro$nie liczba artykutéw przygotowywa-

nych przez autoréw zagranicznych
z réznych stron $wiata.

Nalezy w tym miejscu pod-
kredli¢, iz ciagta poprawa jakosci
wydawniczej kwartalnika jest wy-
nikiem wytezonej pracy zespo-
tu redakcyjnego, w tym obecnej
redaktor naczelnej ZN AMS dr
hab. Izabeli Dembinskiej, czton-
kéw rady naukowej i recenzentdw,
a takze polityki obecnych i poprzed-
nich wiladz wuczelni wspierajacej
rozwdj czasopisma. Efektywna re-
alizacja projektu DUN mozliwa byta
dzieki sprawnej wspdlpracy |z podwy-
konawca - firma M.D. Online Sp. z o.0.

Niniejszym sktadamy podziekowa-
nia Ministerstwu za udzielone finan-
sowanie oraz wszystkim osobom, ktore
pomogly w sprawnej realizacji projek-
tu. Najblizsze cele do osiggniecia przez
ZN AMS to wlaczenie czasopisma do
bazy SCOPUS i uzyskanie wskaznika
Impact Factor®.

Leszek Chybowski



Nowosci wydawnicze

BEZPIECZENSTWO NAWIGACJI NA AKWENACH
OGRANICZONYCH - METODY SZACOWANIA
[ ANALIZA RYZYKA NAWIGACYJNEGO

Nowoscia wydawniczg jest publikacja
pod redakcja prof. dr. hab. inz. Stani-
stawa Gucmy, wspolautorstwa dr. inz.
Andrzeja Bgka i dr. inz. Marcina Przy-
wartego. Monografia zainteresuje pra-
cownikow naukowych i specjalistow, kto-
rym bliska jest tematyka bezpieczenstwa
nawigacji na akwenach ograniczonych.
Proponowana jest rowniez studentom
kierunku nawigacja.

Rozwoj portow polskich w duzej
mierze zalezy od calej infrastruktury
portowej zwigzanej bezposrednio, jak
i po$rednio z obstuga statkoéw. Wzrost
liczby przetadunkéw z zakresie ilo-
$ci, jak 1 jakos$ci jest $cisle zwigzany
z jednostkami, ktére moga zawina¢ do
konkretnego portu. Jest to bezposred-
nio uzaleznione od wielkosci jedno-
stek i calej infrastruktury podej$ciowej
i portowej. Jednym z kryteriéw decydu-
jacych o wielkosci statkéw mogacych
wej$¢ do portu jest szeroko rozumiane
bezpieczenstwo nawigacji, obejmujace
swym zakresem caly szereg czynnikow,
poczawszy od warunkéw hydrometeo-
rologicznych, poprzez uwarunkowania
zwigzane z parametrami toréw wod-
nych, po te zwigzane bezposrednio
ze statkiem. Ze wzgledu na specyfike
akwenow ograniczonych podejscie in-
zynierii ruchu morskiego do bezpie-
czefistwa nawigacji jest specyficzne, co
zostalo ujete w niniejszej ksigzce.

Bezpieczenstwo nawigacji jest sta-
nem systemu inzynierii ruchu mor-
skiego, zwiazanym z bezwypadkowym
przeprowadzeniem  statku  zgodnie
z celem jego podrézy, z zachowaniem
wymaganych parametréw ruchu, czyli
jest to stan systemu zwigzany z bezwy-
padkowym wykonaniem okreslonych
manewréw statku na akwenie ograni-
czonym.

Bezpieczenstwo nawigacji na mor-
skich drogach wodnych, a szczegélnie
na portowych drogach wodnych jest
podstawowym ograniczeniem rozbu-
dowy portéw i wzrostu wielkosci eks-
ploatowanych tam statkéw. Ryzyko

www.aam.am.szczecin.pl

nawigacyjne jest kryterium oceny bez-
pieczenstwa nawigacji umozliwiajacym
dokladne jego szacowanie na porto-
wych drogach wodnych. Metody jego
szacowania i analiza ryzyka nawigacyj-
nego sa obecnie aktualnym problemem
zeglugowym.

Tematyka monografii obejmuje swo-
im zakresem wspolczesne problemy in-
zynierii ruchu morskiego, koncentrujac
sie na stosowanych w tej naukowej dys-
cyplinie metodach oceny bezpieczen-
stwa nawigacji takich jak:

o kryteria oceny bezpieczenstwa na-
wigacji na akwenach ograniczonych;

« ryzyko nawigacyjne jako zlozone
kryterium oceny bezpieczenstwa na-
wigacji w systemach drog wodnych;

o modele okreslania ryzyka nawiga-
cyjnego stosowane na swiecie;

o warunki bezpiecznej eksploatacji
statkéw na drogach wodnych okre-
$lone przy zastosowaniu ryzyka na-
wigacyjnego;

o minimalna bezpieczna asysta ho-
lownicza na portowych drogach
wodnych;

o zarzadzanie ryzykiem nawigacyjnym
w systemach drog wodnych z opisem

Fot: unsplash.com

programu komputerowego stuzacego

do badan modelowych bezpieczen-

stwa nawigacji na drogach wodnych
potudniowego Baltyku.

Ksigzka przeznaczona jest dla pra-
cownikéw naukowych zajmujacych
sie problematyka inzynierii ruchu
morskiego, nawigacji, budownictwa
morskiego; dla projektantow drég
wodnych i portowych obiektow hy-
drotechnicznych; dla  specjalistow
z zakresu eksploatacji drég wodnych;
dla specjalistow z zakresu eksploatacji
statkow, w tym pracownikéw admini-
stracji morskiej, a takze studentéw ze
specjalnoéci: inzynieria ruchu mor-
skiego, nawigacja morska, transport,
budownictwo wodne.

Poruszana tematyka pozwala na
kompleksowe podejscie do projek-
towania, rozbudowy oraz zmian
w infrastrukturze portowej pod katem
zwiekszenia obstugiwanego tonazu, co
moze by¢ realizowane poprzez dzia-
fania umozliwiajace wejscie do por-
tow jednostek o wigkszym zanurzeniu
oraz duzych gabarytach, bezposrednio
wplywajace na rozwoj regionu i portow.

Stanistaw Gucma
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AKADEMIA MORS-ka

Trener sekcji wioslarskiej Klubu
Uczelnianego AZS AMS Wojciech Jas-
kiewicz rozpoczal morsowanie w 1999
roku podczas pobytu w Karpaczu. Za-
checony przez morséw kapigcych sie
pod wodospadem, postanowil przy-
taczy¢ sie. Wyzwanie bylo duze, cho¢
w pazdzierniku woda nie byla jeszcze
taka zimna, miata okolo 6 stopni Cel-
sjusza. Od tamtej pory trener regular-
nie morsuje. Swoja pasja — jak wida¢,
nie tylko do wiolarstwa — trener Jas-
kiewicz zarazit takze studentow ze swo-
jej sekcji. Spotykaja si¢ oni regularnie
nad jeziorem Glebokim i tam zazywaja
lodowatych kapieli (zdjecia).

A OTO KILKA RAD OD TRENERA

Oczywiscie morsowanie powinno
by¢ bezpieczne. Na poczatku nie za-
pominajmy o kontakcie z lekarzem,
aby wyeliminowa¢ przeciwskazania
zdrowotne. Wazne jest miejsce, gdzie
morsujemy: stabilny kontakt z dnem.
Poczatkowe kapiele powinny by¢ krot-
kie (okolo 30 s), a z czasem mozemy je
wydluzaé, zanurzajac si¢ po piersi lub
po szyje. Ze wzgledu na bezpieczen-
stwo nie powinnismy morsowac w po-

jedynke.

Norbert Marchewka

ZACIETA RYWALIZACJA W AKADEMICKIE] SIATKOWCE MEZCZYZN

Reprezentacja Akademii Morskiej
w Szczecinie w pilce siatkowej w ra-
mach Akademickich Mistrzostw Wo-
jewodztwa  Zachodniopomorskiego
stoczyta w grudniu 2020 r. dwa za- _
cigte mecze — obydwa na wyjezdzie. <
W pierwszym meczu studenci AMS Y
pokonali reprezentacj¢ PUM wynikiem i
3:1, w ostatnim secie wygrywajac na ] y
przewagi 25:23. W drugim pojedynku
jeszcze bardziej zacietym nasi studenci
zwyciezyli reprezentacje Zachodniopo-
morskiego Uniwersytetu Technologicz- &S fy<t
nego 3:2, a w ostatnim secie tie break ; - ;
pad! wynik 22:20. == ul o - 5

Ostatecznie po rozegraniu meczu -

z druzyng Uniwersytetu Szczecinskie- = > | _
go nasza reprezentacja zajeta 11 miejsce NG ' = ! - -
w Akademickich Mistrzostwach Woje- - . _ = . . '
wddztwa Zachodniopomorskiego, zdo- |
bywajac tytul ,Vice-mistrzow” NM
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ZEOTA OSEMKA WIOSLARSKA

ZtOTE medale Akademickich Mistrzostw Polski 2020 w kategorii open — dorobek naszej
wioslarskiej osady musi budzi¢ szacunek. Sukces byttym cenniejszy, ze zostat osiggniety
w najbardziej prestizowych zmaganiach, czyli wyscigach uczelnianych 6semek.

W artykule przyblizamy sylwetki
wio$larzy.

Zt OTA OSEMKA WIOSLARSKA

Michal Sobanda - szlakowy z cha-
ryzmg; do$wiadczony w szlakowaniu
6semki, poprowadzit osade czytelnie,
efektywnie i na dodatek z sukcesem.

Fryderyk Grodecki — noskowy, aka-
demicki wicemistrz Europy w dwdjce
podwdjnej; znakomicie przenosil in-
tencje szlakowego na lewg strone.

Aleksander Florczak - wicemistrz
Europy w lekkiej dwdjce z Jonkoping;
bardzo ambitny zawodnik, ktéry potra-
fi da¢ z siebie wszystko.

Eryk Stanski - po latach przy-
pomnial sobie, ze kiedy$ wiostowal
w klubie i po calych wakacjach ptywa-
nia dwdjki z trenerem powstat jak fe-
niks z popiotow.

Radoslaw Nogaj - jego tata tez
wiostowal w AZS-ie; student Wydzia-
tu Mechanicznego Akademii Morskiej
i solidny jak na mechanika morskiego
przystato.

Jakub Byczek - cztonek kadry mfo-
dziezowej w wiostach lekkich; na mi-
strzostwach Europy mu nie poszlo,
za to odrodzil si¢ na AMP. W dwdjce
wywalczyl jeszcze srebro i dzieki temu
AM wygrata w klasyfikacji generalnej
mistrzostw.

Kuba Buczkowski - trenuje sporty
walki, ale umie tez wiostowa¢; bardzo
sie przydal osadzie.

Dominik Rozewski - talent rucho-
wy ogolnego zastosowania; zdrowy,
gibki, dynamiczny, na szpicu praktycz-
ny.

Natalia Peszczynska - sternicz-
ka i zdyscyplinowana spoteczniczka,
pomagajaca potrzebujacym podczas
lockdownu; startuje rowniez w ergo-
metrze, przycigga do sekeji inne dziew-
czeta, dzieki czemu prawdopodobne
bedzie w AM znowu 6semka kobieca.
Na AMP-ie posterowala bezblednie.

Wojciech Jaskiewicz

www.aam.am.szczecin.pl
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POMOZ W LECZENIU MARTY

Twoja pomoc
to szansa na zycie

W 2010 roku u Marty rozpoznano chorobe nowotworowa
- chorobe Cushinga pochodzenia przysadkowego. To niezwykle
rzadka choroba (roczna zapadalno$é to 2-3 osoby na milion)
spowodowana guzem przysadki wydzielajgcym w nadmiarze
ACTH i pobudzajacym kore nadnerczy do wydzielania koryzolu,
ktorego nadmiar jest tragiczny w skutkach. Hiperkortyzolemia
doprowadza do ztozonych objawéw zwigzanych z wieloma
uktadamiw organizmie.

Jeszcze w2010 r. Marta zostata zoperowana - usunieto jej guza
przysadki i wydawato sie, ze kryzys zostat zazegnany. Niestety
w 2016 r. nastgpit nawrét choroby. Kolejna operacja w 2018 r. nie
udata sie, choroba nie ustapita, nowotworowe komérki inwazyj-
nego guza wniknety do tkanek i koSci. Nastepna operacja w Polsce
nie jest mozliwa. Marta podejmuje préoby znalezienia pomocy
i leczenia za granica. Ponadto poddaje sie terapiom wzmacnia-
jacym organizm oraz poprawiajgcym jej codzienne funkcjonowa-
nie. Kazdego dnia walczy z powaznymi skutkami wyniszczajacej
choroby.

Pomoézmy jej w tej walce,

przekazujac 1% podatku lub darowizne.
Pokazmy jej, ze nie jest w tej walce sama.
Pomoézmy jej odzyska¢ usmiech. Pomoézmy jej
przezyc ten koszmarny czas...
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Jak

Mozesz
pomoc?

Przekaz 1%
Numer KRS: 0000270809
Cel szczegbtowy: BARANSKA, 12034

Przekaz darowizne
BGZ BNP Paribas Bank Polska S.A.
Numer konta: 62 1600 1286 0003
0031 8642 6001
Tytut wptaty: BARANSKA, 12034
Nazwa odbiorcy:
Fundacja Avalon - BezposSrednia
Pomoc Niepetnosprawnym
Michata Kajki 80/82 lok. 1
04-620 Warszawa

Koniecznie wpisz nazwisko i numer aby
Srodki trafity na subkonto Marty

Rozpromuj ten apel
FB: ,Razem dla Marty Baranskiej”
www.razemdlamarty.pl
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*PLANOWANE KIERUNKI:
- inzynieria przemystowa

i morskie elektrownie wiatrowe
- inzynieria eksploatacji

- automatyka i robotyka

www.rekrutacja.am.szczecin.pl



Z okazji Swigt Wielkanocnych
sktadamy najserdeczniejsze Zyczenia
wszelkiej pomysinosci i pogody ducha.

Niech ten czas swigteczny
wniesie do Waszych serc
wiosenng radosc i swiezos(,
spokdj, cieplo i nadzieje.
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