SzANOWNI CZYTELNICY

iniejszymprzekazujenaPanstwarece

trzeci w biezagcym roku numer Aka-

demickich Aktualnosci Morskich.

Wecigz trwa pandemia COVID-19,
co spowodowalo zmiane w naszym funkcjo-
nowaniu zaréwno w zyciu zawodowym, jak
i prywatnym. Niemniej jednak zycie akade-
mickie trwa, czego przykladem jest inaugura-
cja kolejnego roku akademickiego 2020/2021 w naszej Alma Mater.
Relacjonujemy to wydarzenie — ze wzgledu na obostrzenia epide-
miczne - skromne pod wzgledem uczestnikow, ale jak zawsze uro-
czyste. Wszystkim studentom, nowo przyjetym i kontynuujacym
nauke, zyczymy efektywnego zdobywania wiedzy w tym trudnym
czasie.

W numerze przedstawiamy réwniez sylwetki wladz uczelni na
kadencje 2020-2024 - rektora i prorektoréw oraz dziekandéw i pro-
dziekanow wszystkich pieciu wydzialéw AMS.

W zwigzku z 50. rocznicg pracy naukowej i dydaktycznej prof.
Bernarda Wisniewskiego — twoércy naukowej szkoly nawigacji po-
godowej w zegludze morskiej i wieloletniego redaktora naczel-
nego Wydawnictwa Naukowego AMS - prezentujemy wywiad
z jubilatem. W imieniu Redakcji AAM i wlasnym gratuluje Panu
Profesorowi sukcesdw oraz zycze duzo zdrowia i pomy$lnosci.

Ponadto przedstawiamy biezace osiagnigcia AMS na niwie wspot-
pracy z otoczeniem gospodarczym i realizacji projektéw oraz relacje
z ostatnich obron rozpraw doktorskich, ktdre miaty miejsce w uczel-
ni. Zachecam do lektury popularnonaukowego artykutu pt. ,,Pro-
blemy rozwoju statkéw autonomicznych’, ktdry nakresla szereg
niezwykle waznych kwestii zwigzanych z aktualnym kierunkiem
rozwoju $wiatowej zeglugi.

Zapraszam rowniez do sekcji Marynistyka, gdzie prezentujemy
artykul opisujacy wybrane wydarzenia z historii statku s/s Sotdek -
pierwszej pelnomorskiej jednostki handlowej zbudowanej w powo-
jennej Polsce. Numer zamykajg biezace sprawy z zycia Chéru AMS
oraz Klubu Uczelnianego AZS AMS. Zycze Pafistwu przyjemnej lek-
tury i jak zawsze zachgecam do nadsylania artykuldw, ktore chcieliby
Panstwo publikowac na naszych tamach.

Redaktor Naczelny
dr hab. inz. Leszek Chybowski, prof. AM
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ROK AKADEMICKI 2020/2021
ROZPOCZETY!

W pigtek 2 pazdziernika odbyl si¢
uroczysty apel oraz zlozenie wieicow
pod pomnikiem Tym, ktorzy nie powro-
cili z morza na Cmentarzu Centralnym
w Szczecinie. To tradycyjny poczatek
uroczystosci inaugurujacych nowy rok
akademicki. Apel pamieci po$wieco-
ny jest ludziom morza zwigzanym ze
szkolnictwem morskim i naszg uczel-
nig. To wazny element uroczystosci —
w ten sposob po raz pierwszy przedsta-
wiamy nowo przyjetym studentom na-
sze przywigzanie do morskich tradycji.

Sobotnia uroczysto$¢ odbyla sie
w kameralnej atmosferze, w waskim
gronie zaproszonych gosci: Ministra
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodla-
dowej, Marka Grobarczyka, przedsta-
wicieli urzedéw i instytucji morskich
oraz uczelni szczecinskich.

Ze wzgledu na panujacy stan epi-
demii trzeba byto zrezygnowa¢
z tradycyjnego przemarszu podod-
dziatéw studenckich oraz uroczystych
obchodéw u stop Waléw Chrobrego.
Slubowanie na sztandar ztozyli przed-
stawiciele studentéw w imieniu swoim
i kolegow.

Gratulujac nowym adeptom wyboru
nowej zyciowej drogi, minister Marek
Groébarczyk zaznaczyl:

- To zycie napisafo za nas scenariusz
dzisiejszej uroczystosci, ale mimo ze
spotykamy sie podczas tak skromnych
obchodéw, chciatbym wam pogratulo-
waé wyboru. Zdobedziecie tu wiedze
i umiejetnosci, ale tez nauczycie si¢ tu-
taj rozwigzywa¢ problemy. Ta uczelnia
daje gwarancjg, ze po prostu poradzicie
sobie w zyciu — podkreslit minister.

JM Rektor dr hab. inz. kpt. z.w.
Wojciech Slaczka, prof. AMS, réwniez
zwrdcil uwage na wyjatkowe okolicz-
noéci tegorocznej inauguracji. Jak za-
znaczyl, organizacja nadchodzgcego
roku akademickiego to nie tylko czas
wymagajacy wzmozonej uwagi, troski
o zdrowie swoje i innych, ale takze czas
refleksji, dzigki ktérej mozemy doceni¢
rzeczy dotad uznawane za oczywiste
i niezauwazalne (przemowienie prezen-
tujemy w dalszej czesci materiatu).

Rok akademicki na studiach pierw-
szego stopnia rozpoczelo blisko 700
studentéw, na studiach niestacjonar-
nych i drugiego stopnia - kolejnych
200. Dotlaczyli oni do grona naszej
spolecznosci, a nadchodzacy rok aka-
demicki beda realizowa¢ w modelu hy-
brydowym. Co to oznacza?

Ksztalcenie teoretyczne, wyklady -
w zaleznosci od roku studiéw — beda

w wiekszoéci realizowane w trybie
zdalnym, online, na odlegtos¢ (wy-
jatkiem jest tu pierwszy rok, ktorego
zajecia planujemy zaaranzowac tak,
by studenci mieli okazje jak najlepiej,
a przy tym najbezpieczniej poznac
uczelnie). Ksztalcenie praktyczne -
w bezpiecznych grupach - odpowied-
nio niewielkich, z zachowaniem za-
sady zastaniania ust i nosa, a takze
dezynfekcji: rgk oraz otoczenia, bedzie
w semestrze zimowym odbywac¢ sie na
terenie uczelni. Jestesmy pewni, ze nam
wszystkim zalezy na tym, zeby ten plan
sie powiddt, dlatego cala spolecznosé¢
akademicka podejdzie do swoich zadan
odpowiedzialnie.

Po przemoéwieniach Rektora AMS
oraz zaproszonych gosci odbylo sie
wreczenie dyploméw stopni nauko-
wych, odznaczen i nagréd oraz wystep
Choéru Akademii Morskiej w Szczeci-
nie. Wyjatkowo, w tym roku przy okazji
uroczysto$ci inauguracyjnych zostala
wreczona Nagroda Wilka Morskiego.

Za swoja wieloletnig dzialalnos¢
na rzecz gospodarki morskiej Kapi-
tula Konkursu wyréznila dr. inz. kpt.
zw. Jerzego Hajduka. Kapitan Jerzy
Hajduk jest absolwentem pierwsze-
go rocznika Wyzszej Szkoly Morskiej



w Szczecinie. Studiowal na Wydziale
Nawigacyjnym, ktory ukonczyt z wyrdz-
nieniem wroku 1971. W kolejnych latach
uzyskal stopienn naukowy doktora nauk
technicznych. Jego dziatalno$¢ naukowa
zwigzana jest z inzynierig ruchu mor-
skiego oraz bezpieczenstwem zeglugi
i bezpieczenstwem statku (stan prawny
IMO, konwencje mi¢dzynarodowe). Byt
kierownikiem lub wspoétautorem wielu
prac naukowo-badawczych z zakresu
bezpieczenstwa zeglugi, inzynierii ru-
chu morskiego, aktéw prawnych do-
tyczacych administracji morskiej oraz
strategii rozwoju polskiej gospodarki
morskiej wykonywanych na zlecenie
owczesnego Ministerstwa Infrastruk-
tury. Byt wspdtwykonawca grantéw
badawczych, projektéw zamawianych
i rozwojowych. Jego dorobek na rzecz
gospodarki morskiej szacuje si¢ na po-
nad 200 opracowan. Rownie bogaty jest
dorobek naukowo-dydaktyczny, ktory
zostal zawarty w licznych materiatach
konferencyjnych (zaréwno krajowych,
jak i miedzynarodowych). Pelnit wie-
le funkcji organizacyjnych zwigzanych
z procesem dydaktycznym. Byl zastepca,
a nastepnie dyrektorem Instytutu Nawi-

POZOSTALE ODZNACZENIA PRZYZNANE PRACOWNIKOM

gacji Morskiej, Prorektorem ds. Nauki
i Wspolpracy z Gospodarka Morska
oraz przewodniczacym Senackiej Ko-
misji ds. Morskich, przez dwie kadencje
pelnit funkcje Dziekana Wydzialu Na-
wigacyjnego. Jest cztonkiem Sekcji Na-
wigacji Komitetu Geodezji PAN, Sekcji
Sterowania Ruchem Komitetu Trans-
portu PAN, Szczecinskiego Towarzystwa
Naukowego, Akademii Inzynierskiej
w Polsce oraz Polskiego Towarzystwa
Bezpieczenstwa i Niezawodnosci. Od
1998 roku byt wielokrotnym cztonkiem
delegacji polskiej na posiedzeniach Ko-
mitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO.
W trakcie pracy w uczelni podnosit row-
niez swoje kwalifikacje morskie. Praco-
wal w charakterze oficera wachtowego
i starszego oficera na statkach Polskiej
Zeglugi Morskiej i armatoréw zagra-
nicznych. W roku 1993 uzyskat dyplom
kapitana zeglugi wielkiej.

Tegoroczne wyrdznienie trafifo takze
tradycyjnie w rece Aktywnego studenta
Akademii Morskiej w Szczecinie. Ten
tytut przypadl Dawidowi Stankowi. Da-
wid Stanek ukonczyt z wyrédznieniem
Technikum Morskie w Szczecinie, jest
studentem III roku mechaniki i budowy

maszyn na Wydziale Mechanicznym,
czlonkiem Kompanii Honorowej oraz
otrzymuje Stypendium Rektora dla naj-
lepszych studentéw za wysoka $rednia
ocen.
7 stycznia 2019 roku wspolnie
z kolegami z roku utworzyl Koto Ligi
Morskiej 1 Rzecznej, ktorego prze-
wodniczgcym zostat z dniem powota-
nia przez Rektora Akademii Morskiej
w Szczecinie. Obecnie kolo, ktéremu
Dawid przewodniczy, liczy sobie stu
sze$¢dziesieciu czlonkdw, stanowigc
tym samym najwigksza organizacje
studencka tego typu w wojewodztwie
zachodniopomorskim. Z ramienia kola
Dawidowi udalo sie zrealizowaé wiele
akcji spotecznych, ktorych byl inicja-
torem. Dawid jest osoba szczegélnie
wyrdzniajaca sie sposrod studentéw
Akademii, pefen inicjatyw i zapalu, wy-
jatkowo zaangazowany w zycie uczelni,
jest takze bardzo dobrze zorganizowa-
ny, pracowity, odpowiedzialny i nie-
zwykle kolezenski. Czesto podkresla,
jak wazne s dla niego wartosci ptynace
z kultury marynistyczne;j.
Weronika Bulicz,
Paulina Mankowska
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Srebrny Medal za Dlugoletnig Stuzbe:
dr hab. inz. kpt. z.w. Wojciech Slagczka
prof. AMS;

ZYoty Krzyz Zastugi:
prof. dr hab. inz. Lucjan Gucma,
prof. dr hab. inz. Tadeusz Szelangiewicz,
dr hab. inz. Zbigniew Matuszak prof. AMS;

Srebrny Krzyz Zastugi:
dr hab. inz. Pawet Zalewski prof. AMS;

Odznaka ,,Zasluzony Pracownik Morza” :
prof. dr hab. inz. Oleh Klyus,
dr hab. inz. Marek Landowski prof. AMS,
dr inz. kpt. z.w. Piotr Wolejsza;

Nagrody rzeczowe Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej dla Najlepszych
Absolwentow Wydzialu Nawigacyjnego
i Mechanicznego Akademii Morskiej
w Szczecinie:
Najlepszy nawigator — Dorota Nykiel,
Najlepszy elektroautomatyk okretowy
- Tomasz Serwacki,
Najlepszy mechanik okretowy
— Maciej Sicinski.

www.aam.am.szczecin.pl 3
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PRZEMOWIENIE JM REKTORA

Szanowni Goécie, Wysoki Senacie,
Drodzy Studenci.

Jeszcze raz witam Was bardzo ser-
decznie - zaréwno tutaj na miejscu, jak
i wszystkie osoby laczace si¢ z nami za
posrednictwem transmisji online.

Na poczatku chciatabym powie-
dzie¢, ze jestem bardzo wdzieczny ca-
tej spotecznos$ci Akademii Morskiej
w Szczecinie za to, ze ponownie mi za-
ufafa i powierzyla funkcje rektora na
kolejng kadencje. Dzickuje i zapew-
niam, Ze zrobi¢ wszystko, aby nasza
uczenia nadal preznie sie rozwijala
i stawiala czota kolejnym wyzwaniom.
Wyzwaniom nie tylko naukowym, ba-
dawczym czy dydaktycznym, ale réw-
niez tym pojawiajacym si¢ najbardziej
dynamicznie - wyzwaniom stawianym
przez otaczajacg nas rzeczywistosc.

To moja pigta inauguracja roku aka-
demickiego jako rektora, a trzydziesta
odkad zwiazalem swoje zycie z Akade-
mia. I pomimo tak dlugiego stazu nie
pamietam, aby ktdrego$ roku panowa-
ty tak trudne warunki i rygorystyczne
obostrzenia.

Jednak jest to czas nie tylko wy-
magajacy wzmozonej uwagi, troski
o zdrowie swoje i innych, ale takze czas
refleksji, dzigki ktérej mozemy doceni¢

AKADEMICKIEG
ZCZECINIE .

rzeczy dotad uznawane za oczywiste
i niezauwazalne. Dotychczas nasze co-
dzienne zycie w uczelni - dla nas praca,
a dla Was drodzy studenci nauka - byto
czym$ pewnym, koniecznym, czesto
rutyng lub pasja. Chyba zgodzicie si¢
Panstwo ze mna, jesli dzi§ powiem, ze
obecnos$¢ zaréwno tu, jak i w innych
obszarach zycia byta niepodwazalna.

Jednak czas pandemii skutecz-
nie zweryfikowal nasze przekonania.
Obecna praca i nauka w formie zdalnej,
na poczatku stanowigca niewgtpliwie
ulge w obliczu troski i leku o zdrowie,
po pewnym czasie zaczela nam do-
skwiera¢. Nie tylko z powodu proble-
mow technicznych czy formalnych,
ale przede wszystkim z powodu braku
rzeczywistego kontaktu z drugim czlo-
wiekiem. To doskonaly dowdd na to,
ze zycie akademickie, nauka i wspdlna
praca to co$ wiecej niz przekazywanie
informacji i oczekiwanie realizacji za-
dan. To pracownicy i studenci, ktérzy
buduja wspdlnie jedng spoteczno$é:
oparta na wzajemnych relacjach pod-
czas zaje¢ i wspdlnych spotkan, stano-
wiacg kulture i przestrzen dla wymiany
wiedzy i doswiadczen.

Dlatego kolejny rok akademicki roz-
poczynamy, starajac sie cho¢ w matym
stopniu, na ile to mozliwe, zachowa¢
nasza dotychczasowy tradycje, aby set-

ki mlodych ludzi - rozpoczynajacych
nowy etap swojego zycia — poczuly sie
cze$cig naszej spolecznosci.

Jeste$my przygotowani na najblizsze
miesigce, ktore niewgtpliwie nazna-
czone beda regulami wyznaczonymi
przez pandemi¢. Bedziemy stosowali
w Akademii hybrydowy model naucza-
niainajlepiej - jakjest to mozliwe — dbali
o nasze wspdlne bezpieczenstwo.
Prosz¢ Was wszystkich: pamigtajmy
o szacunku i trosce o siebie nawzajem.

W tym miejscu podzigkowania nale-
23 si¢ pracownikom administracyjnym,
dzieki ktérym mozemy skutecznie
i szybko rozwigzywaé biezace proble-
my i zachowywac ciaglo$¢ nauczania
i funkcjonowania w wyjatkowych oko-
liczno$ciach. Ogromnie wdzieczny je-
stem tez pracownikom dydaktycznym
za prace i serce, jakie wkladajg w przy-
gotowanie zaje¢ zdalnego nauczania.
Za to, ze mimo postepujacej pandemii
nadgzamy w realizacji programowych
zaje¢ zgodnych z konwencja STCW.

Szanowni Panstwo, Drodzy Studenci!
Przyjmijmy, prosze, zblizajace sie
wyzwania pelni optymizmu i determi-
nacji. Mam nadzieje, Ze pomimo trud-
nosci uda nam sie zrealizowa¢ wszelkie
zatozenia i plany.
Wojciech Slaczka



WLADZE AMS W KADENC]JI 2020-2024

Rektor AMS, dr hab. inz. kpt. Z.w.
Wojciech Slaczka, prof. AMS

Wojciech Slaczka (ur. 18 VII 1970 r.
Fryszak, Podkarpacie), dr inz., adiunkt
AM. Absolwent Wydzialu Nawigacyjnego
WSM w Szczecinie (mgr inz. nawigator
mor. 1994), dr na podstawie dysertacji
~Wymiarowanie obszaru manewrowania
statku na podstawie analizy ryzyka awarii
(2002). 0dIX 2002 jako dr n. technicznych
zatrudniony na stanowisku adiunkta. Od
2005 pelnit funkcje Prorektora ds. Morskich. Przedmiotem dziatal-
nosci naukowej sa badania dotyczace ryzyka w transporcie morskim,

pozycjonowania ruchu statkow, systemow okreslania pozycji statkow.
Aktywnie uczestniczy w panelach ekspertéw, m.in. jako czlonek Ze-
spotu ds. Biato-Czerwonej Bandery powotanego przez Min. Gospod.
Mor., czlonek Rady Konsultacyjnej Gospod. Mor. Ziemii Szczec.,
ekspert Woj. Zachodniopom. w VI Forum Pid. Baltyku, czt.Zespotu
Ekspertow Marszalka Woj. Zachodniopom. ds. Gospod. Mor., prze-
wodniczgcy podzespolu tematycz. nauka i szkolnictwo morskie. Jako
wykonawca bral udzial w projektach zamawianych przez KBN, np.
»Opracowanie metody dynamicznego prognozowania rezerwy wody
pod stepka i wdrozenie jej w portach w celu zwigkszenia ich efektyw-
nosci i bezpieczenstwa zeglugi’(2002-2005); w projektach bad., roz-
wojowych i zamawianych, jak: ,,Opracowanie najbardziej efektywnego
rozwigzania budowy mor. terminalu roztadunkowego gazu ptynnego
LNG w Polsce. Okreslenie optymalnych parametréw terminalu i drog
wodnych prowadzacych do niego oraz warunkéw jego bezpiecznej
eksploatacji" (2006-2008); ,Zintegrowany system bezpieczenstwa
transportu — ZEUS" (2007), a takze w licznych pracach zleconych
przez ZMP Szczecin - Swinoujs’,cie, Urzad Morski w Szczecinie (Bu-
dowa falochronu ostonowego dla portu zewn. w Swinoujsciu; Budowa
miejsca schronienia w porcie zewn. w Swinoujs’ciu; Budowa nabrze-
za do przetadunku LNG przy falochronie ostonowym portu zewn.
w Swinoujéciu; Analiza nawigacyjna projektowania terminalu promo-
wego w Gdyni; Analiza nawigacyjna cumowania i postoju proméw
o dlugosci 190 m przy stanowiskach promowych nr 2 i 3 terminalu
promowego w Swinoujéciu); w badaniach zleconych przez Unity Line
(Okreslenie warunkéw bezpiecznego manewrowania promu m/f Wo-
lin w porcie Swinoujcie i Trelleborg). Jego dziatalnos¢ naukowa ma
charakter nie tylko krajowy, czego przyktadem jest udziat w projekcie
»Komputer simulation for port design and safe manoeuvring of ship.
Stage 1 — Simulation seserches of m/f Wolin (conducted by means of
PS Ship Manoeuvring Simulator). Jest autorem i wspétautorem licz-
nych publikacji polsko- i anglojezycznych. Odznaczony Odznaka Za-
stuzony Pracownik Morza i Brazowym Krzyzem Zastugi. Dr hab. inz.
kpt. z.w. Wojciech Slaczka, prof. AMS pelnit funkcje rektora Akademii
Morskiej w Szczecinie w kadencji 2016-2020, a 22 kwietnia 2020 r.
zostal wybrany na kolejng kadencje (2020-2024).

dr hab. inz. Artur Bejger, prof. AMS, Prorektor ds. Nauki
Urodzit si¢ w Kolobrzegu, tam tez ukonczyl szkole $rednia, uzy-
skujac dyplom mechanika okretowego. Kolejnym etapem bylo
odbycie 2-letniej zasadniczej stuzby wojskowej w Kompanii Repre-
zentacyjnej Wojska Polskiego w Warszawie. Po jej zakonczeniu podjat
studia na Wydziale Mechanicznym Politechniki Szczecinskiej, gdzie
w 1992 roku uzyskal dyplom mgr. inz. Nastepnie rozpoczal prace

www.aam.am.szczecin.pl

w Zespole Szkot Morskich w Kotobrzegu,
a w 1998 roku zalozyt Prywatny Osrodek
Szkolenia i Diagnostyki Urzadzen Okre-
towych. Wtedy tez zajal si¢ praktycznym
diagnozowaniem, gtéwnie systemow
i urzadzen okretowych. Réwnolegle pod-
jal studia doktoranckie na Wydziale Me-
chanicznym Politechniki = Szczecinskiej.
Przed ich ukonczeniem obronit prace
doktorska. Od roku 2000 zatrudniony
w Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie
(obecnej Akademii Morskiej w Szczecinie). W pracy naukowej zajmu-
je si¢ diagnostyka maszyn, ze szczegélnym uwzglednieniem sygna-
téw emisji akustycznej oraz metod drganiowych. Interesuje si¢ takze
problematyka zwigzang z naprawami maszyn i urzadzen okretowych
oraz procesami zwigzanymi z analiza uszkodzen i zuzyciem maszyn,
a takze technologiami ukierunkowanymi na rozwiazania ,przyjazne
$rodowisku”, w szczegdlnosci diagnostyka i problemami eksploatacyj-
nymi sifowni wiatrowych (,,trudno diagnozowalnych” turbin offsho-
re). Jest autorem i wspotautorem kilkudziesieciu artykulow i referatow
w renomowanych czasopismach. Ma wklad w opracowanie metody
i wytworzenie analizatora sygnalu wykorzystujacego fale sprezyste
emisji akustycznej do diagnozowania ukladéw wtryskowych silnikow
o zaplonie samoczynnym (patent polski i zgloszenie europejskie).
Aktualnie pracuje nad urzadzeniem do diagnozowania pomp plucz-
kowych stosowanych na statkach wiertniczych oraz nad nowa me-
toda identyfikacji stanu technicznego morskich sitowni wiatrowych.
Jest wykonawca lub wspotwykonawca kilkudziesieciu zleconych
prac naukowo-badawczych dla przemystu. Pelnione funkcje w AM:
(2001-2005) zastepca dyrektora Instytutu Nauk Podstawowych Tech-
nicznych, (2002-2008) kierownik praktyk Wydzialu Mechanicznego,
(2008-2012) Prodziekan ds. Studiéw Stacjonarnych Wydziatu Mecha-
nicznego, (2012-1.02.2013) Prodziekan ds. Studiéw Stacjonarnych
Wydzialu Mechanicznego (IT kadencja), (2013-2016) i (2016-2020)
Prorektor ds. Nauki Akademii Morskiej w Szczecinie.

dr inz. kpt. Z.w. Arkadiusz Tomczak,
¢8| prof AMS, Prorektor ds. Morskich
Pochodzi z Czaplinka, miasteczka na
Pojezierzu Drawskim. Uczeszczat tam do
| szkoly podstawowej i jednoczesnie pro-
fesjonalnie, jak na 6wczesne realia, gral
w tenisa stofowego w Lechu Czaplinek,
zajmujac przez szereg lat czolowe miej-
sca na szczeblu wojewodzkim, makro-
regionalnym, czasami nawet krajowym.
Nastepnie ukonczyt z wyrdznieniem
Technikum  Ryboléwstwa Morskiego
w Kotobrzegu, co dalo mu wolny wstep na studia w Wyzszej Szko-
le Morskiej w Szczecinie, na Wydziale Nawigacyjnym. Przed stu-
diami magisterskimi odbyl pierwszy rejs w charakterze drugiego
oficera na brytyjskim tankowcu. W 2001 roku zostal zatrudniony
w Instytucie Inzynierii Ruchu Morskiego jako asystent, a w 2008
roku obronit prace doktorska dotyczaca metod precyzyjnej wizuali-
zacji statku w elektronicznych systemach nawigacyjnych. W ciagu
tych 7 lat godzit prace dydaktyczng i naukows z zawodem maryna-
rza, dlatego regularnie ptywal w charakterze oficera na tankowcach,
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kontenerowcach i statkach offshorowych. Miedzy rejsami brat czyn-
ny udzial w projektach naukowych i pracach zleconych dotyczacych
tematyki inzynierii ruchu morskiego, systeméw pozycjonowania
i bezpieczenstwa nawigacji w zespole profesora Stanistawa Gucmy,
swojego promotora. Po obronie doktoratu kontynuowal prace
w przemysle morskim, co umozliwito mu w roku 2010 uzyskanie dy-
plomu kapitana zeglugi wielkiej. Dostaje propozycje holenderskiej
korporacjiFugrouczestnictwaw projekcie glebokowodnego (1600 m)
pozycjonowania wiertnicy platformy wiertniczej w charakterze
mlodszego hydrografa. Tematyka pomiaréw podwodnych na rzecz
przemystu offshore i goérnictwa morskiego byta na tyle intersujaca,
ze postanowil wzig¢ udzial w kolejnych projektach. W roku 2012
jako doswiadczony hydrograf wraca do pracy na Akademii. Naj-
wazniejszym zadaniem, jakie mu powierzono w tym czasie, byto
przeprowadzenie procesu przeniesienia wydawnictwa European
Journal of Navigation z Bonn do Akademii, a nast¢pnie objecie
funkcji redaktora naczelnego i zbudowanie modelu funkcjonowa-
nia wydawnictwa. Funkcje te pelnil z powodzeniem przez 2 lata.
W 2013 roku wraca do przemystu i podejmuje wspdlprace z norwe-
ska firmg iSurvey w charakterze hydrografa. W ciagu 5 lat zatrud-
nienia w norweskiej korporacji specjalizuje si¢ przede wszystkim
w zabezpieczeniu hydrograficznym duzych projektéw infrastruk-
turalnych na Morzu Pétnocnym. W roku 2017 uzyskuje najwyzsze
kwalifikacje hydrograficzne, tj. dyplom hydrografa kategorii A. Po-
nownie faczy prace na Akademii z praca offshorowa. Pod koniec
roku 2018 zostaje wybrany na funkcje Prorektora ds. Morskich
i mianowany na stanowisko profesora AM. Jest wspotliderem zespo-
tu naukowego prowadzacego badania w zakresie morskiej inzynierii
geoprzestrzennej. Zespot ten realizowal bedzie prace badawczo-roz-
wojowe nad opracowaniem kompletnego, multimodalnego systemu
mapowania na potrzeby §rédladowych i morskich drég wodnych
oraz obszaréw eksploatacji w ramach projektu NCBIR. Jest autorem
lub wspoétautorem 30 publikacji naukowych, wydanych w czasopi-
smach i materialach konferencyjnych o zasiegu miedzynarodowym,
kierownikiem i uczestnikiem szeregu prac zleconych oraz projektow
naukowo-badawczych. W czasie wolnym niezle sobie radzi w takich
sportach, jak tenis, kolarstwo, ptywanie, ale tez nie stroni od rozry-
wek intelektualnych, czyta przede wszystkim biografie i skandynaw-
skie kryminaty, ale réwniez ksigzki z zakresu ekonomii i biznesu.

dr inz. Grzegorz Stepien,

Prorektor ds. Ksztalcenia

i Urodzony 26.03.1979 r. w Radomiu.
| Absolwent IV Liceum Ogdlnoksztal-
cacego im. Dra Tytusa Chalubinskiego
w Klasie o profilu matematyczno-fizycz-
no-informatycznym. Absolwent Wydzia-
tu Inzynierii, Chemii i Fizyki Technicznej
Wojskowej Akademii Technicznej na
kierunku geodezja i kartografia (2003),

doktor nauk technicznych na Wydziale
Nawigacyjnym Akademii Morskiej w Szczecinie (2010). Rozprawa
doktorska pt. ,Wykorzystanie wysokorozdzielczych teledetekcyj-
nych danych obrazowych w procesie tworzenia map” napisana zo-
stala pod kierunkiem prof. dra hab. inz. Jézefa Saneckiego.
W latach 2003-2013 pracowal w jednostkach geograficznych
i kartograficznych podlegtych Ministrowi Obrony Narodowej, a takze
w Sztabie Generalnym i Szefostwie Geografii Wojskowej. W 2005 r. kie-
rowal pracami komorki geoprzestrzennej w Miedzynarodowej Dywizji
Centrum-Poludnie w Iraku. Podczas pracy w komdrkach podleglych
MON odpowiadal m.in. za dystrybucyjng czes¢ Wojskowego Zaso-

bu Geodezyjnego (2008-2011), modernizacje sprzetu geodezyjnego
w Silach Zbrojnych RP (2011), za bazy danych przestrzennych (GIS,
wektorowych) i Geoserwer, a takze za kierunki rozwoju systeméw
geoinformatycznych w Sitach Zbrojnych RP. W 2012 r. decyzja Pod-
sekretarza Stanu w MON zostal mianowany na czlonka Podkomitetu
Potaczonych Dziatan Rodzajow Sit Zbrojnych Wojskowego Komitetu
Normalizacyjnego, gdzie odpowiadat za zagadnienia zwigzane z geo-
dezja i kartografig, a takze geoinformatyka. Grzegorz Stgpien jest auto-
rem polskiej Normy Obronnej Mapy obrazowe. Od 2012 r. pracownik
naukowo-dydaktyczny Akademii Morskiej w Szczecinie. Autor ponad
piec¢dziesieciu publikacji, w tym z tzw. listy filadelfijskiej, z zakresu
wykorzystania: zobrazowan satelitarnych do celéw kartograficznych,
Bezzalogowych Systemoéw Latajacych w fotogrametrii bliskiego zasig-
gu oraz pomiaréw geodezyjnych w nachylonych ukltadach odniesienia,
a takze wielu referatéw na sympozjach i kongresach mig¢dzynarodo-
wych. Realizator projektéw i prac wdrozeniowych dotyczacych Bez-
zalogowych Systemoéw Latajacych, a takze konsultant naukowy firm
geodezyjnych w zakresie ich wykorzystania. Zajmuje si¢ pozycjonowa-
niem w nachylonych ukladach odniesienia i pomiarami specjalnymi,
w tym w ukladach niestabilnych. Wspottworca metod obliczeniowych
umozliwiajacych pomiary w technologii Stanowiska Zupelnie Swobod-
nego (Total Free Station). Autor monografii naukowej pt. ,Transforma-
cje symetryczne w nachylonych ukfadach odniesienia z wykorzystaniem
metod analizy funkcjonalnej", wydanej w 2018 r. przez Wydawnictwo
Naukowe Akademii Morskiej w Szczecinie.

WYDZIAL INZYNIERYJNO-
EKONOMICZNY TRANSPORTU

Dziekan - dr hab. Stanistaw Iwan, prof.
AMS

Jest absolwentem Wydzialu Ekono-
micznego Uniwersytetu Szczecinskiego
i na tej uczelni obronit we wrze$niu 2003
roku prace doktorsky z zakresu ekono-
micznych aspektéw informatyzacji pro-
cesu dydaktycznego.

Przez 15 lat byt zawodowo zwigzany
ze szkolnictwem $rednim - pracowatl
w Zespole Szkot Morskich w Swinouj-
$ciu. Do roku 1999 prowadzil przedsig-
biorstwo, zajmujace si¢ miedzy innymi organizacja i prowadzeniem
szkolen oraz konsultingiem w zakresie zastosowan technologii in-
formacyjnych. Byt réwniez korespondentem Polskiego Radia Szcze-
cin (wspdttworzyl studio terenowe w Swinoujéciu).

Z Akademia Morska w Szczecinie zwiazany jest zawodowo od
roku 1999. Poczatkowo pracowat w O$rodku Dydaktycznym w Swi-
noujsciu, a od 2000 roku jest zatrudniony na Wydziale Inzynieryjno-
-Ekonomicznym Transportu. W kadencji 2005-2008 pelnil funkcje
Prodziekana ds. Studiéw Niestacjonarnych, w kadencji 2008-2012
Prodziekana ds. Studiéw Stacjonarnych tegoz Wydziatu.

W pazdzierniku 2015 roku uzyskal stopient doktora habilitowane-
go w dyscyplinie nauki o zarzadzaniu, przyznany decyzja Rady Wy-
dzialu Zarzadzania Politechniki Czestochowskiej. Tytul monografii
habilitacyjnej ,Wdrazanie dobrych praktyk w obszarze transportu
dostawczego w miastach” W kadencji 2016-2020 petnil funkcje
Dziekana Wydzialu Inzynieryjno-Ekonomicznym Transportu.

Jego dzialalno$¢ naukowa koncentruje si¢ wokot zagadnien zwia-
zanych z logistyka miejska, zastosowaniem systemoéw telematycz-
nych w logistyce i transporcie, wykorzystywania metod sztucznej
inteligencji w procesach decyzyjnych, optymalizacji i zarzadzaniu



systemami logistyczno-transportowymi, a takze aspektami rozwo-
ju zréwnowazonego i spoleczenstwa informacyjnego. Kierownik
kilku miedzynarodowych projektéw badawczych. Autor i wspotau-
tor ponad 100 artykutéw, monografii i rozdzialéw w monografiach
(w jezyku polskim i angielskim), w tym artykuléw i prezentacji pu-
blikowanych w ramach uznanych §wiatowych konferencji po$wieco-
nych zréwnowazonemu transportowi i logistyce oraz w liczacych sie
czasopismach naukowych. Przewodniczacy Komitetu Naukowego
Migdzynarodowej Konferencji ,,Green Cities — Green Logistics for
Greener Cites”. Czlonek krajowych oraz migdzynarodowych sto-
warzyszen i organizacji naukowych. Prywatnie przez ponad 30 lat
aktywny uczestnik Zycia spoleczno-kulturalnego regionu. Organizo-
wal badz wspoélorganizowal wiele imprez o charakterze kulturalno-
-o$wiatowym na terenie wojewddztwa. Z zamilowania muzyk (gra
na kilku instrumentach). Autor piosenek, wierszy i matych form
teatralnych. Laureat wielu nagrod na festiwalach piosenki morskiej
w kraju. Lubi dobra muzyke, literature, film, teatr, a takze... smako-
witg kuchnig¢ (czasem sam gotuje). Mito$nik Tolkiena, Gwiezdnych
Wojen, RPG i gier planszowych.

Prodziekan ds. Nauki - dr hab. inz.
Izabela Kotowska, prof. AMS

Urodzita si¢ w 1972 r. w Szczecinie.
W latach  1990-1995
w Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie.

studiowata

W 2002 r. uzyskala stopien naukowy
doktora nauk ekonomicznych w spe-
cjalnoéci: ekonomika i organizacja
transportu. Stopienn naukowy doktora
habilitowanego nauk ekonomicznych

otrzymata w roku 2015. W 1997 r. rozpo-
czeta prace w Wyzszej Szkole Morskie;.
Na uczelni pelnita funkcje m.in. przewodniczacej Komisji Stypen-
dialnej (2005-2006), przewodniczacej Komisji Dyscyplinarnej ds.
Studentéw (2009-2013) i zastgpcy dyrektora Instytutu Zarzadzania
Transportem Wydzialu Inzynieryjno-Ekonomicznego Transportu.
Jest autorka lub wspotautorka 6 monografii, ponad 90 artykutéw w
czasopismach naukowych i zeszytach naukowych. Uczestniczyla w
pieciu migdzynarodowych projektach badawczych: Polcorridor, Se-
amotra, Landbridge, SoNorA, Novelog. W latach 2012-2015 pelnita
funkcje kierownika projektu Narodowego Centrum Nauki. Jest tak-
ze autorka lub wspotautorka ponad 50 opracowan zrealizowanych
na rzecz administracji publicznej i praktyki gospodarczej. Zainte-
resowania naukowo-badawcze koncentruja sie¢ wokoét funkcjonowa-
nia zintegrowanych ladowo-morskich tancuchéw transportowych,
w tym zagadnien zwigzanych z rola transportu zintegrowanego
w zréwnowazonym rozwoju, korzysci oraz kosztéw spolecznych
dziatalnosci transportowej, z ocena potencjalu przewozowego i
mozliwo$ci rozwoju poszczegdlnych ogniw tego faricucha transpor-
towego, jak rowniez z oceng ich pozycji konkurencyjne.

Prodziekan ds. Studiéw Stacjonarnych - dr inz. Tomasz Dudek
Jest absolwentem dawnej Politechniki Szczecinskiej (obecnie
Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny). Studia wyzsze
ukonczyl na kierunku informatyka, realizowanym na Wydziale In-
formatyki. W kolejnych latach uczestniczyl réwniez w studiach uzu-
pelniajacych, magisterskich na wspomnianym wydziale, na kierunku
zarzadzanie i inzynieria produkcji, ktére ukonczyl w 2008 roku.
W 2008 roku na Wydziale Informatyki Politechniki Szczecinskiej
obronit pracg doktorska pt. ,Integracja heterogenicznych zrddet
danych w ekspertowym systemie oceny jakosci’, przygotowang pod

www.aam.am.szczecin.pl

kierunkiem prof. dr. hab. inz. Ryszarda
Budzinskiego. Od 2008 roku zatrudniony
jest na stanowisku adiunkta na Wydzia-
le Inzynieryjno-Ekonomicznym Trans-
portu Akademii Morskiej w Szczecinie.
Pelnil funkcje prodziekana ds. studiow
stacjonarnych oraz dodatkowo koordy-
natora wydzialowego ds. wymiany mie-
dzynarodowej studentdw, na ktore zostat
wybrany w 2012 roku. Ponownie objat
funkcje prodziekana. Jest cztonkiem
Rady Wydzialu Inzynieryjno-Ekonomicznego Transportu Akademii
Morskiej w Szczecinie. Praca naukowa obejmuje szeroko rozumiane
zagadnienia informatyzacji proceséw, a w szczegolnosci wspoma-
ganie decyzji, teori¢ informacji, formalizacje wiedzy, eksploracj¢
danych, zarzadzanie innowacjami oraz zastosowanie wybranych
metod informatycznych w dzialalno$ci przedsigbiorstw produkeyj-
nych. Jest autorem lub wspdtautorem wielu artykutéw naukowych
i rozdziatéw w monografiach z zakresu systeméw komputerowych
i technologii informatycznej, w tym zagadnien dotyczacych trans-
portu i inzynierii produkcji. Jest czlonkiem zespoléw odpowie-
dzialnych za badania w zakresie poprawy efektywnosci procesow
produkcyjnych oraz logistycznych przedsigbiorstw produkcyjnych.
W 2015 roku zostal odznaczony Bragzowym Medalem za Dlugoletnia
Stuzbe.

WYDZIAL MECHANICZNY

Dziekan - dr hab. inz.
Zbigniew Matuszak, prof. AMS
Ukonczyl Wydzial Maszyn Ro-
boczych i Pojazdéw Politechniki Po-
znanskiej w 1983 roku. W latach
1977-1978 §lusarz na Wydziale Trans-
portu w ZWCh ,Chemitex-Stilon”
w Gorzowie Wielkopolskim, a po ukon-
| czeniu studiéw samodzielny konstruktor
w Centralnym Biurze Konstrukcyjnym
Maszyn Torowych w ZNTK w Stargar-
dzie Szczecinskim (1983-1984). Od roku 1984 do 1990: mlodszy
maszynista elektrycznych i spalinowych pojazdéw trakcyjnych,
majster i mistrz w Oddziale Napraw Lokomotyw Elektrycznych,
a nastepnie technolog w Zespole Technologicznym w Lokomoty-
wowni Szczecin Port Centralny. Od 1990 roku, po obronie rozprawy
doktorskiej na Wydziale Maszyn Roboczych i Pojazdéw Politechni-
ki Poznanskiej, adiunkt w Zaktadzie Sitowni Okretowych Instytutu
Technicznej Eksploatacji Sitowni Okretowych na Wydziale Mecha-
nicznym Akademii Morskiej w Szczecinie. Od 2000 roku jest dokto-
rem habilitowanym nauk technicznych, a od 2002 roku zatrudniony
na stanowisku profesora Akademii Morskiej w Szczecinie. W latach
1995-2001 i 2008-2012 pelnil funkcje kierownika Zakladu Sifowni
Okretowych. Od 2001 roku do 2005 roku zastepca dyrektora Insty-
tutu Technicznej Eksploatacji Sitowni Okretowych. W latach 2005-
2012 Prodziekan ds. Nauki Wydzialu Mechanicznego Akademii
Morskiej w Szczecinie. Kierowat szecioma projektami badawczymi
(w tym czterema promotorskimi). Problematyka badan naukowych
i aktywnosci zawodowej obejmuje eksploatacyjng niezawodnoéé
oraz bezpieczenstwo eksploatacji urzadzen i systemoéw technicznych,
identyfikacje obcigzen urzadzen elektroenergetycznych oraz pro-
gnozowanie pracy urzadzen i systemoéw technicznych. Jest autorem
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i wspotautorem ponad trzystu pie¢dziesieciu artykuldw i referatow
naukowych w czasopismach naukowych krajowych i zagranicznych
oraz pieciu monografii (trzy w obcym jezyku). Wypromowal pieciu

doktoréw nauk technicznych, z ktérych jeden posiada juz stopien
doktora habilitowanego. W latach 2015-2020 pelnit funkcje Dzie-
kana Wydzialu Mechanicznego, od 2019 roku kierownik Katedry
Energetyki WM AMS.

Prodziekan ds. Ksztalcenia - dr inZ. of.
mech. wacht. Marcin Szczepanek
Urodzit sie 01.06.1971 roku w Kiel-
cach. W latach 1986-1991 uczgszczal
do Technikum Zeglugi Srédladowej
w Kedzierzynie-Kozlu. Po zdaniu eg-

zaminu  maturalnego  kontynuowat
nauke na Wydziale Techniki Mor-
skiej Politechniki Szczecinskiej.

W czerwcu 1996 roku ukonczyt studia

o kierunku: oceanotechnika, specjal-
nosci: silownie i systemy zabezpieczen
okretow i obiektow oceanotechnicznych. Po ukonczeniu studiow
rozpoczal prace na stanowisku asystenta w Instytucie Technicz-
nej Eksploatacji Sitowni Okretowych Wyzszej Szkoty Morskiej
w Szczecinie. W trakcie pracy podnosil morskie kwalifikacje za-
wodowe z dziedziny eksploatacji sitowni okretowych - ze stopnia
motorzysty okretowego do stopnia oficera mechanika wachtowego.
W roku 2008 na Wydziale Mechanicznym Akademii Morskiej
w Szczecinie uzyskal stopien doktora nauk technicznych w zakre-
sie budowa i eksploatacja maszyn w specjalno$ci sitownie okretowe.
Przez szereg lat pelnil funkcje opiekuna roku lub poszczegdlnych
grup studenckich, a takze opiekuna praktyk studenckich. Od wrze-
$nia 2011 roku jest Pelnomocnikiem ds. Promocji Wydzialu Mecha-
nicznego AM w Szczecinie. W latach 2010-2013 byl kierownikiem
Studiéw Podyplomowych ,Transport LNG i eksploatacja terminali”
realizowanych na Wydziale Mechanicznym AM. W latach 2013-
2015 byt kierownikiem projektow: ,Przeprowadzenie audytow
energetycznych dla grup statkéw rybackich celem przygotowania
systemu zarzadzania eksploatacja w sposob przyjazny $rodowisku”
realizowanego w ramach Programu Operacyjnego ,,Zréwnowazony
rozwoj sektora ryboldéwstwa i nadbrzeznych obszaréw rybackich
2007-2013” i ,Marine Power - Podniesienie jakosci ksztalcenia na
kierunku mechatronika Akademii Morskiej w Szczecinie” realizowa-
nego w ramach Programu Operacyjnego ,,Kapital Ludzki Priorytet
IV dzialanie 4.3”. Jest autorem i wspotautorem ponad 30 publikacji
naukowych zamieszczonych w czasopismach i materialach konfe-
rencyjnych - krajowych i zagranicznych. W latach 2012-2015 petnit
funkcje zastepcy dyrektora Instytutu Eksploatacji Sitowni Okreto-
wych na Wydziale Mechanicznym, nastepnie do 2016 funkcje dyrek-
tora tegoz instytutu. W latach 2016-2020 pelnit funkcj¢ Prodziekana
ds. Studiéw Stacjonarnych, nastepnie Prodziekana ds. Studenckich
Wydziatu Mechanicznego, a od 2020 pelni funkcje Prodziekana ds.
Ksztalcenia oraz Kierownika Centrum Ksztalcenia Wydzialu Me-
chanicznego AMS.

Prodziekan ds. Nauki
- dr hab. inz. Jaromir Mystowski, prof. AMS

Urodzil si¢ 29 sierpnia 1966 r. w Szczecinie. W latach 1981-1986
uczeszczal do Technikum Mechaniczno-Energetycznego w Szcze-
cinie do klasy o profilu elektromechanika. W 1986 r. podjal stu-
dia dzienne na Wydziale Mechanicznym Politechniki Szczecinskiej
na kierunku eksploatacja pojazdéw i maszyn. Studia zakonczyt

w 1991 r., obroniwszy prace pt. ,Wplyw
parametréw powietrza w otoczeniu silni-
ka na prace tego silnika", uzyskujac tytul
magistra inzyniera. Pracowal na kierow-
niczych stanowiskach w serwisach mie-
dzynarodowych firm motoryzacyjnych
i konsorcjow przemystowych takich jak:
Schmitz, Volvo, Toyota, Scania, General
Motors OPEL, Serwipol SA, Ramirent.
Czas ten wykorzystal na podnoszenie
kwalifikacji zawodowych i poziomu wie-
dzy, uczestniczyt w ok. 30 szkoleniach praktycznych w Szwecji,
Finlandii, Niemczech, Polsce. W roku 2002 rozpoczat studia dok-
toranckie na Wydziale Mechanicznym Politechniki Szczecinskiej.
Stopien doktora nauk technicznych w dziedzinie nauki techniczne,
w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn uzyskal 28 czerwca
2005 r. po obronie pracy pt. ,Ocena wlasciwoséci eksploatacyjnych
silnikéw wysokopreznych na podstawie jednostkowego zuzycia pali-
wa”. Minister transportu nagrodzit prac¢ w obszarze Najlepsza praca
doktorska w dziedzinie transport w roku 2005/2006. W roku 2006
zostal zatrudniony na stanowisku asystenta, a nast¢pnie adiunkta
w Katedrze Eksploatacji Pojazdéw Samochodowych na Wydziale
Mechanicznym Politechniki Szczecinskiej (przemianowanej pézniej
na Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Szczecinie).
0Od 2019 jest zatrudniony jako profesor uczelni w Katedrze Energe-
tyki na Wydziale Mechanicznym Akademii Morskiej w Szczecinie.
Od 2020 roku jest cztonkiem Senatu AMS oraz pelni funkcj¢ Pro-
dziekana ds. Nauki Wydzialu Mechanicznego AMS.

WYDZIAL NAWIGACYJNY

)| Dziekan - dr hab. inz. st. of.
. ‘i Pawel Zalewski, prof. AMS
3 Absolwent Wydzialu Nawigacyjnego
Wyzszej Szkoly Morskiej w Szczecinie
z roku 1994. Od 1995 r. zatrudniony
w Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie
(0d 2004 r. Akademii Morskiej). W2001r.
obronil dysertacj¢ doktorska pt.: ,,Me-
toda wymiarowania akwenéw manew-
rowych przy zastosowaniu symulacji

ruchu statku w czasie nierzeczywistym,
w dyscyplinie geodezja i kartografia".
W 2014 r. Rada Wydzialu Transportu i Elektrotechniki Uniwer-
sytetu Technologiczno-Humanistycznego w Radomiu nadata mu
stopien dr. hab. nauk technicznych w dyscyplinie transport po kolo-
kwium habilitacyjnym nt. Systemy autonomiczne w procesie oceny
bezpieczenstwa jednostek ptywajacych na akwenie ograniczonym.
W AMS petnil funkcje kierownika Zaktadu Urzadzen Nawigacyjnych
oraz kierownika i dyrektora Centrum Inzynierii Ruchu Morskiego.
W kadencji 2016-2020 zostal wybrany na Dziekana Wydziatu Nawi-
gacyjnego. Jest opiekunem studenckiego kota naukowego ,,Offshore”,
czlonkiem Polskiego Forum Nawigacyjnego, brytyjskiego Nautical
Institute (w ktérym reprezentuje Akademie Morska i Wydzial jako
akredytowany osrodek szkoleniowy operatoréw systemoéw dyna-
micznego pozycjonowania). W latach 2008-2012 byt wyktadowca
na studiach podyplomowych z systemdéw sterowania ruchem kolejo-
wym prowadzonych przez Katedre Transportu Szynowego Politech-
niki Slgskiej w Katowicach.

W latach 2015-2016 byl redaktorem naczelnym czasopisma
European Journal of Navigation (EJN) wydawanego przez Wydaw-



nictwo Naukowe AMS pod egida Europejskiej Grupy Instytutow
Nawigacji EUGIN. Od 2008 r. jest cztonkiem-ekspertem delegacji
Polski na obrady Podkomitetu ds. bezpieczenstwa zeglugi, komuni-
kacji oraz poszukiwan i ratownictwa (NAV i NCSR) Miedzynarodo-
wej Organizacji Morskiej. Jest autorem badz wspotautorem ponad
100 artykuléw, opracowan naukowych, popularnonaukowych, eks-
pertyz i tre$ci programéw ksztalcenia. Brat udzial w 6 miedzyna-
rodowych oraz 11 krajowych projektach naukowo-badawczych,
w tym w projekcie EFFORT z 5. ramowego programu UE, w pro-
jekcie SARA z programu Horyzont 2020 oraz regionalnych progra-
mach dla paiistw Morza Baltyckiego: Baltic Master i EfficienSea. Byt
kierownikiem dwoch projektow infrastrukturalnych wspétfinanso-
wanych w ramach Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
ktorych rezultatem jest nowoczesna infrastruktura symulatoréw
mostkoéw nawigacyjnych w AMS. Uczestniczyl w realizowanym dla
Europejskiej Agencji Kosmicznej projekcie EMPONA - dotyczacym
wykorzystania systemu EGNOS na morzu i obecnie uczestniczy
w projekcie MAGS - dotyczacym adaptacyjnej oceny bezpieczen-
stwa nawigacji przy uzyciu GNSS. Ptywal okresowo na statkach Pol-
skiej Zeglugi Morskiej oraz armatoréw zagranicznych (norweskich
i niemieckich) w charakterze starszego marynarza, oficera wachto-

wego i starszego oficera.

Prodziekan ds. Ksztalcenia - mgr inz.
kpt. z.w. Remigiusz Dzikowski

Jest absolwentem Wydzialu Nawi-
gacyjnego Wyzszej Szkoly Morskiej
w Szczecinie - studia magisterskie na
kierunku nawigacja, specjalnos$¢ trans-
port morski. W roku 1996 uzyskuje tytut
magistra inzyniera nawigatora morskie-
go. Po ukonczeniu studiéw rozpoczyna
prace jako asystent, a nastgpnie starszy
wykladowca w Instytucie Nawigacji Mor-
skiej w Zakladzie Nawigacji. Podwyzszyt
kwalifikacje zawodowe, uzyskujac dyplom kapitana zeglugi wiel-
kiej. Pracowal na statkach masowych, kontenerowych, typu ro-ro,

pasazerskich oraz samowyladowczych. Uzyskal uprawnienia pilo-
towe na akweny fiordow norweskich oraz do portéw angielskich:
Felixstowe i South Shields. W roku 2010 ukonczyt studia podyplo-
mowe na Akademii Goérniczo-Hutniczej im. Stanistawa Staszica
w Krakowie w zakresie geofizyki stosowanej — geofizyka naftowa.
W latach 2012-2015 byt kierownikiem do spraw morskich na trzech
morskich platformach wiertniczych i eksploatacyjnych. Bral udziat
w tworzeniu i opracowaniu programéw nauczania specjalnosci eks-
ploatacja jednostek ptywajacych typu offshore oraz gérnictwo mor-
skie. W kadencji 2008-2012 byl kierownikiem Zakladu Nawigacji
Morskiej. W latach 2012-2016 petnit funkcje zastepcy dyrektora
w Instytucie Nawigacji Morskiej. Od 2010 roku jest fawnikiem Izby
Morskiej przy Sadzie Okregowym w Szczecinie — decyzja ministra
infrastruktury. Zajmuje si¢ modernizacja symulatora systeméw map
elektronicznych ECDIS oraz bierze dzial w tworzeniu symulatora
oceny i modelowania rozlewow olejowych PISCES II, symulatora
wirtualnych inspekeji statku SuSi (Survey Simulator) oraz symula-
tora zarzadzania utrzymaniem technicznym statku AMOS II. Jego
zainteresowania naukowe obejmuja bezpieczenistwo nawigacji,
systemy zintegrowane, analize ryzyka w morskim przemysle wy-
dobywczym, z obrazowaniem informacji na morskich elektronicz-
nych mapach nawigacyjnych oraz ochrone $rodowiska morskiego,
w szczegblnosci przy pracach offshore.

www.aam.am.szczecin.pl

Prodziekan ds. Nauki - dr hab. inz.
Dorota Lozowicka, prof. AMS

Jest absolwentka Wydzialu Techni-
ki Morskiej Politechniki Szczecinskiej,
| gdzie ukonczyla studia magisterskie na
kierunku oceanotechnika. W trakcie stu-
diéw podjeta prace w przemysle stocz-

niowym, a nastepnie zostata stuchaczka
studiow doktoranckich na Wydziale Me-
chanicznym Politechniki Szczecinskiej.
Stopien doktora nauk technicznych w za-
kresie budowa i eksploatacja maszyn uzyskata w 2005 roku. Od 2004
roku jest zatrudniona na Wydziale Nawigacyjnym Akademii Mor-
skiej w Szczecinie, poczatkowo na stanowisku asystenta, a nastepnie
adiunkta. W 2018 roku zostal jej nadany stopien doktora habilitowa-
nego w dziedzinie nauk technicznych w dyscyplinie transport (Wy-
dziat Nawigacyjny Akademii Morskiej w Szczecinie), od tego czasu
pracuje na stanowisku profesora AMS. W trakcie pracy zawodowej
w Akademii Morskiej w Szczecinie prowadzila zajecia ze studenta-
mi, miedzy innymi z takich przedmiotéw jak: budowa i stateczno$¢
statku; konstrukcja maszyn i grafika inzynierska; teoria i budowa
okretow. Jest opiekunem naukowym wielu prac dyplomowych in-
zynierskich i magisterskich. W latach 2009-2012 byta czlonkiem
Rady Instytutu Nawigacji Morskiej, a od 2014 roku jest czlonkiem
Komisji stypendialnej ds. studiéw doktoranckich. Do osiagnie¢
dydaktycznych mozna zaliczy¢ udzial we wdrazaniu symulatora
inspekgji statku Survey Simulator do prowadzenia zaje¢ dydak-
tycznych na Wydziale Nawigacyjnym, a takze opracowanie czeéci
programoéw nauczania do nowo otwieranego kierunku oceanotech-
nika w 2017 roku. W ramach programu ERASMUS wyglosita cykl
wykladow dla studentow na Universitat Politecnica de Catalunya
w Barcelonie oraz na Uniwersytecie w Klajpedzie.

Jednoczeénie od 2016 roku jako cztonek CMKE czynnie uczest-
niczy w egzaminach na poziomie operacyjnym i zarzadzania
w dziale poktadowym w zegludze miedzynarodowej organizowa-
nych przez Urzad Morski w Szczecinie. Jest takze wykladowcg w Po-
licealnej Szkole Morskiej w Szczecinie. Jej zainteresowania naukowe
obejmuja bezpieczenstwo statkéw, metody sztucznej inteligencji
oraz modelowanie matematyczne. Jest autorka badz wspétautorka
kilkudziesieciu publikacji naukowych dotyczacych miedzy innymi
problemu ewakuacji ludzi ze statkéw pasazerskich, analiz przyczy-
nowo-skutkowych wypadkéw statkow towarowych i pasazerskich
oraz bezpieczenstwa transportu wodnego $rodladowego. Ponadto
jest recenzentka publikacji w czasopismach miedzynarodowych
i krajowych.

WYDZIAL MECHATRONIKI
I ELEKTROTECHNIKI

Dziekan - dr inz. of. elektroautomatyk
okr. Maciej Kozak, prof. AMS
Urodzony w 1975 roku w Bolestaw-
cu Slaskim. W Szczecinie mieszka od
1984 roku. Egzamin maturalny zdat
w roku 1994, po czym podjat studia sta-

cjonarne na Politechnice Szczecinskiej
na Wydziale Elektrycznym (kierunek
Elektrotechnika, specjalizacja Elektro-
technika Morska) i w roku 1999 ukonczyt
studia, uzyskujac dyplom magistra inzy-
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niera elektryka. Od 2 roku studiéw aktywny czlonek SEP i IEEE.
Po studiach podjat prace w Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie
w Instytucie Elektrotechniki i Automatyki Okretowej na stanowi-
sku asystenta. W tym czasie uzupelnil brakujace praktyki morskie,
by w roku 2002 uzyska¢ dyplom oficera elektroautomatyka okre-
towego. Od tego czasu, z przerwami zatrudniony na stanowiskach
dydaktycznych i naukowo-dydaktycznych. W latach 2002-2010 za-
trudniany okresowo na statkach. W roku 2008 zostal powolany na
zastepce dyrektora Instytutu Elektrotechniki i Automatyki Okreto-
wej i zajmowal si¢ m.in. modyfikacjg i dostosowaniem programéw
nauczania na kierunku Mechatronika. Po obronie doktoratu w 2011
roku (Politechnika Poznanska) objal réwniez funkcje kierownika
Zakladu Elektrotechniki i Elektroniki Okretowej. W tym czasie pel-
nil réwniez funkcje kierownika praktyk Wydzialu Mechanicznego.
W roku 2015 zostal dyrektorem Instytutu Elektrotechniki i Auto-
matyki Okretowej. Od roku 2018 koordynowat dzialania majace na
celu utworzenie nowego Wydziatu Mechatroniki i Elektrotechniki.
Od pazdziernika 2020 roku pelni funkcje dziekana nowo powola-
nego Wydzialu Mechatroniki i Elektrotechniki. Kierownik projektu
i tworca koncepcji Laboratoriow Zielonej Energetyki, wspotwyko-
nawca w 6 projektach. Autor 25 recenzowanych publikacji (WoS
i Scopus). Obszar zainteresowan badawczych to uklady elektro-
energetyczne wyposazone w uktady pradnic zmiennych predkosci
i magazyny energii elektrycznej a takze wykorzystywanie uktadéw
programowalnych czasu rzeczywistego do inteligentnych systeméow
rozdzialu mocy. Od 2014 roku wspoétpracuje aktywnie w pracach
badawczych nad rozwojem uktadéw diagnostycznych do nadzoru
pracy polprzwodnikowych przyrzadéw mocy. Hobby to programo-
wanie ukladéw czasu rzeczywistego i jazda rowerem off-road.

Prodziekan ds. Ksztalcenia - dr inz.
Mariusz Sosnowski

Urodzony 28.05.1975 r. w Szczecinie.
W latach 1991-1996 uczyl si¢ w Tech-
nikum
w Szczecinie. W 1996-2001
na Politechnice Szczecinskiej, Wydzial

Mechaniczno-Energetycznym
studiowal

Elektryczny, kierunek elektronika i te-
lekomunikacja, specjalno§¢ aparatura

i systemy telekomunikacyjne. Lata 2001-
2007 to studia doktoranckie — Politech-
nika Szczecinska, Wydzial Mechaniczny, specjalno$¢: eksploatacja
i budowa maszyn.Jako adiunkt, pracownik naukowo-dydaktyczny
w Zakladzie Zautomatyzowanych Systeméw Wytwarzania i In-
zynierii Jako$ci, ZUT w Szczecinie pracowal w latach 2006-2014.
Nastepnie zatrudniony na Akademii Morskiej w Szczecinie. 2016 -
2020 jako kierownik Zakladu Automatyki i Robotyki na Wydziale
Mechanicznym AM, obecnie jako Prodziekan ds. Ksztalcenia na
Wydziale Mechatroniki i Elektrotechniki. Jego zainteresowania to
strzelectwo sportowe, jest sedzig klasy III w strzelaniu statycznym.

Prodziekan ds. Nauki
- dr inz. of. elektroautomatyk okr.
Dariusz Tarnapowicz

Urodzony 4 lutego 1963 r. w Szczeci-
nie. Absolwent Technikum Mechanicz-
no-Energetycznego w Szczecinie. W 1989
roku otrzymal tytul mgr inz. na Wydziale
Elektrycznym Politechniki Szczecinskiej
w specjalnosci elektrotechnika okretowa.

W roku 1989 rozpoczat swoja prace za-
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wodowa w Szczecinskiej Stoczni Remontowej ,,Gryfia” na Wydziale
Automatyki. W latach 1990-1997 kontynuowal swoja profesjonalng
kariere jako elektroautomatyk okretowy na statkach Polskiej Zeglugi
Morskiej. W grudniu 2006 roku obronit na Wydziale Elektrotechni-
ki i Automatyki Politechniki Gdanskiej prace doktorska pt. ,,Falow-
niki czteroprzewodowe dla ukladu aktywnej kompensacji pradow
razenia w okretowej sieci izolowanej niskiego napiecia” W pracy
naukowej zajmuje si¢ obecnie problematyka zwigzang z kompensa-
cja pradéw uplywu w izolowanych sieciach elektroenergetycznych
z wykorzystaniem nowoczesnych technologii energoelektronicz-
nych. Jest wspotautorem patentu z tej tematyki. Prowadzi réwniez
prace badawcze zwigzane z optymalizacja uktadéw mechatronicz-
nych. Jest wspotautorem monografii pt. ,,Shore to Ship system - al-
ternative power supply of ships in ports” oraz ,Badania symulacyjne
uktadéw mechatronicznych w stanach dynamicznych” i ponad 80
referatow z ktérych wiekszos¢ przedstawil na migdzynarodowych
konferencjach naukowych. Poglebial wiedz¢ na stazach zagranicz-
nych w jednostkach naukowo-badawczych europejskich uczelni.
Wspoétwykonawca projektow naukowo-badawczych krajowych
i miedzynarodowych oraz ekspertyz dla przemystu okretowego.
Jest cztonkiem komitetu naukowego i redaktorem tematycznym
z zagadnien elektrycznych w czasopi$mie ,Technical Issues” Od
wielu lat jest czlonkiem Technicznego Towarzystwa Diagnostycz-
nego w Czechach. Uczestniczy aktywnie jako egzaminator w Cen-
tralnej Morskiej Komisji Egzaminacyjnej. W latach 2016-2019 byt
zastepca dyrektora Instytutu Elektrotechniki i Automatyki na Wy-
dziale Mechanicznym AM.

WYDZIAL INFORMATYKI
I TELEKOMUNIKAC]I

Dziekan - prof. dr hab. inz.
Zbigniew Pietrzykowski

Ukonczyl Wydzial Technicznej Cy-
bernetyki Komunikacji Wyzszej Szkoly
Komunikacji w Dreznie (Niemcy) z ty-
tufem zawodowym magistra inzyniera
informatyka.

W Akademii Morskiej, wczesniej Wyz-
szej Szkole Morskiej, pracuje od roku
1982. Byt zatrudniony kolejno na stano-
wiskach asystenta, adiunkta, profesora
nadzwyczajnego, a obecnie profesora. W roku 1992 obronil na Wy-
dziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego Akademii Marynarki Wo-
jennej w Gdyni prace doktorska pt. ,Ocena bezpieczenistwa zeglugi na
akwenach ograniczonych na przykltadzie toru wodnego Swinoujécie
- Szczecin’, uzyskujac stopien doktora nauk technicznych w dyscypli-
nie techniki nawigacji. W roku 2005, decyzja Rady Wydzialu Trans-
portu Politechniki Warszawskiej, otrzymal stopient naukowy doktora
habilitowanego nauk technicznych w dyscyplinie transport. Tematem
rozprawy habilitacyjnej bylo ,,Modelowanie proceséw decyzyjnych
w sterowaniu ruchem statkéw morskich” W roku 2017 opublikowat
monografi¢ profesorska pt. , Automatyzacja proceséw zapobiegania
kolizjom na morzu” W latach 1991-2008 pelnil na Wydziale Nawi-
gacyjnym kolejno funkgcje: kierownika Zakladu Informatyki i Cyber-
netyki Morskiej, pdzniej Cybernetyki Nawigacyjnej oraz Lacznosci
i Cybernetyki Morskiej. W latach 2008-2016 byt Prodziekanem
ds. Nauki na tym wydziale, a od roku 2016 do 2020 Pelnomoc-
nikiem Rektora ds. Jakosci Ksztalcenia. W roku 2019 decyzja
Rektora zostal powotany na stanowisko dziekana nowo utworzo-
nego Wydzialu Informatyki i Telekomunikacji Akademii Morskiej



w Szczecinie. Naukowo zajmuje si¢ zagadnieniami zastosowan techno-
logii informacyjnych i komunikacyjnych ICT w transporcie morskim,
w szczegdlnosci w zakresie bezpieczenstwa nawigacji, w tym metod
pozyskiwania i reprezentacji wiedzy nawigatoréw, analizy i oceny
sytuacji oraz modelowania proceséw decyzyjnych dla celéow wspo-
magania decyzji na statkach i w o$rodkach ladowych, a takze syste-
mow decyzyjnych na statkach, z wykorzystaniem metod i narzedzi
sztucznej inteligencji. Opublikowal ponad 180 pozycji naukowych:
artykutow, referatow i ksigzek. Wspotwykonaweca i kierownik szere-
gu projektéw naukowo-badawczych krajowych i miedzynarodowych.
Wspotautor nawigacyjnego systemu wspomagania decyzji na statku
morskim chronionego patentem miedzynarodowym. Jest cztonkiem
Komitetu Transportu PAN, Polskiego Forum Nawigacyjnego, Polskie-
go Stowarzyszenia Telematyki Transportu, Polskiego Towarzystwa
Bezpieczenstwa i Niezawodnosci, Akademii Inzynierskiej w Polsce
oraz Rady Technicznej Polskiego Rejestru Statkow, a takze komite-
tow naukowych wielu konferencji naukowych. Uczestniczy aktywnie
w pracach Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO), w szcze-
gdlnosci Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) i Podkomitetu
ds. Bezpieczenistwa Zeglugi, Radiokomunikacji oraz Poszukiwania
i Ratownictwa (NCSR) jako czlonek-ekspert delegacji polskiej. Jest
czlonkiem grupy roboczej ds. statkéw autonomicznych MASS Komi-
tetu Bezpieczenstwa na Morzu.

Prodziekan ds. Nauki
- dr hab. Piotr Borkowski

Informatyk, profesor Akademii Mor-
skiej w Szczecinie. W 2006 roku na Po-
litechnice Szczecinskiej uzyskal stopien
doktora nauk technicznych w dyscypli-
nie informatyka, a nastepnie w 2018 roku
w  Wojskowej Akademii Technicznej
stopien doktora habilitowanego w tej sa-

mej dziedzinie i dyscyplinie. Zawodowo
zwigzany z Akademia Morska w Szcze-
cinie, gdzie na Wydziale Nawigacyjnym byl gtéwnym inicjatorem
i organizatorem kierunku studiéw informatyka. Jest pomystodaw-
ca oraz organizatorem ogdlnopolskiego konkursu informatycznego
Interaktywny produkt IT. Swoimi dzialaniami rozwinal oferte edu-
kacyjna dla studentéw z wada stuchu chcacych podnies$é¢ swoje in-
formatyczne kompetencje zawodowe. Autor i recenzent wielu prac
naukowych. Jego dzialalno$¢ naukowa ukierunkowana jest na zasto-
sowanie matematyki obliczeniowej, w tym metod sztucznej inteli-
gencji w wybranych problemach nawigacji morskiej, w szczegdlnosci
algorytmoéw obliczeniowych z zakresu automatycznego sterowania
ruchem obiektéw plywajacych, pozycjonowania obiektéw ptywaja-
cych, predykeji ruchu obiektow plywajacych oraz algorytméw ana-
lizy i oceny sytuacji nawigacyjnej. Jest wspoitworca nawigacyjnego
systemu wspomagania decyzji NAVDEC oraz wspoétkoordynatorem
procesu jego komercjalizacji.

Prodziekan ds. Ksztalcenia - dr inZ. Lukasz Nozdrzykowski

W 2004 roku ukonczyl studia inzynierskie na kierunku infor-
matyka, ktory realizowany byt na Politechnice Szczecinskiej na Wy-
dziale Informatyki. W ramach studiéw inzynierskich specjalizowat
sie w inzynierii oprogramowania, bronigc prace z zakresu kryp-
tografii i systeméw ochrony informacji. Dwa lata pdzniej obronit
prace magisterska z zakresu steganografii na tym samym kierunku
na specjalnodci techniki programowania i systemy informatyczne.
W roku 2011 ukonczyl studia III stopnia na tym samym wydziale.
W 2013 roku obronil rozprawe doktorska na Wydziale Informatyki

www.aam.am.szczecin.pl

ZUT pt. ,Metoda ksztaltowania kluczy
steganograficznych dla cyfrowych $ro-
dowisk graficznych". W pracy podjeto
tematyke ukrywania wiadomosci w ob-
razach cyfrowych w sposob niemozliwy
do wykrycia przez osobe postronng za
pomoca opracowanej autorskiej metody
steganograficznej z kluczem zlozonym.
W Akademii Morskiej w Szczecinie za-
trudniony od 2011 roku, poczatkowo
jako asystent, nastepnie jako adiunkt.
Pelnil funkcje kierownika Zakladu Informatycznych Technologii
Morskich w latach 2012-2016, a nastgpnie byl zastepca dyrektora
Instytutu Technologii Morskich na Wydziale Nawigacyjnym AMS.
Po przeksztalceniu Instytutu w nowy wydziat pelni funkcje Prodzie-
kana ds. Ksztalcenia na Wydziale Informatyki i Telekomunikacji.
Prowadzi zajecia z zakresu programowania aplikacji desktopowych
i webowych oraz grafiki komputerowej i bezpieczenstwa. Wszystkie
zajecia sg powigzane z jego kwalifikacjami zawodowymi, doswiad-
czeniem w zawodzie oraz badaniami naukowymi. Aktualnie prowa-
dzi badania z zakresu steganokryptografii w obrazach cyfrowych,
programowania hybrydowego na klasyczne procesory w polfaczeniu
z akceleracja obliczen na kartach graficznych oraz automatyzacja
proceséw zréwnoleglania algorytméw dla widzenia maszynowe-
go. Zawodowo programista i architekt systemow, posiada mig¢dzy-
narodowe certyfikaty z zakresu programowania w jezykach C++
i Python, ukonczyt staz z zakresu zarzadzania projektami w firmie
Brightone oraz uczestniczyl w projektach rozwijajacych nawigacyjny
system wspomagania decyzji NAVDEC oraz system AVAL jako ar-
chitekt i programista systemu autonomicznej nawigacji na statkach.
Aktualnie uczestniczy w projekcie OptimalVessel firmy JPP Marine
jako programista systemu. W ramach prac budowane jest centrum
operacyjnego floty morskiej z funkcjami wykrywania mozliwosci
wystapienia awarii w sitowni okr¢towej oraz podsystemem oceny
manewrow nawigacyjnych. Obecnie jest takze kierownikiem projek-
tu dydaktycznego Akademia Przyszlosci finansowanego z programu
POWER. Jest to projekt, ktérego budzet wynosi okoto 4,2 miliona
ztotych i nastawiony jest na rozwéj nowych kierunkéw i specjalno-
$ci studiow oferowanych przez Akademie Morska w Szczecinie oraz
na rozwoj i wdrozenie nowoczesnych systeméw informatycznych
wspomagajacych dydaktyke na uczelni. Bral udziat i koordynowat
pracami nad zmianami w programie studiéw kierunku informaty-
ka, w tym byl inicjatorem wprowadzenia do tego programu dwdch
nowych specjalnosci, ktore przyczynity si¢ do wzrostu zaintereso-
wania si¢ tym kierunkiem przez kandydatow. Uczestniczyl takze
w opracowaniu programu studiéw na nowym kierunku teleinfor-
matyka oraz studiéw podyplomowych, jakie beda oferowane przez
Wydzial Informatyki i Telekomunikacji. Prowadzi takze Koto Na-
ukowe Informatyki, ktore od wielu lat aktywnie angazuje si¢ w dzia-
fania promocyjne uczelni i rozwdj wielu nowoczesnych projektow.
Kolo to rozpoczelo swoja dziatalnos¢ w 2012 roku od projektu dro-
na sterowanego gestami. Aktualnie dzialania kota skupiaja si¢ wokot
Internetu Rzeczy i systeméw automotive. Szczegdlnie angazuje sie
w dziatania promocyjne uczelni. Dzigki jego dzialaniom Akademia
podpisala umowy o wspolpracy z Technikum Informatycznym SCI
ze Szczecina, w ktorym jest takze nauczycielem, z Zespotem Szkot
w Kaliszu Pomorskim, gdzie pod opieka AMS sa klasy Technikum
Informatycznego oraz Liceum Ogdlnoksztalcacym nr 9 ze Szczeci-
na, gdzie opieka dotyczy profilu matematyczno-informatycznego.
Obecnie jest takze cztonkiem Senatu AMS oraz Rady ds. Ksztalcenia
Uczelni.
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JUBILEUSZE, JUBILEUSZE...

Nauki i umiejetnosci dopiero stajg sie uzyteczne,
gdy sq w praktyce do uzytku publicznego zastosowane.

Osoba, ktora Redakcja AAM pragnie
uhonorowa¢, jest profesor Bernard Wi-
$niewski - tworca naukowej szkoly na-
wigacji pogodowej w zegludze morskiej.
Pierwszy jubileusz - 50 lat pracy nauko-
wo-dydaktycznej Profesora w naszej
Alma Mater, drugi zas - osiemdziesiate
urodziny (26.09).

Poprositam Jubilata, aby podzielit sie
z Czytelnikami swoimi przemyslenia-
mi, do czego sklania klamra czasowa
- pot wieku od momentu zatrudnie-
nia na pelny etat (1969) w utworzonej
Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie.

B.W. Osiemdziesigt przezytych lat
upowaznia mnie do podsumowania.
Z perspektywy czasu moge powiedzie¢,
ze jestem generalnie zadowolony. Los
byt dla mnie taskawy. Przezylem swo-
ja dotychczasowa wedréwke zgodnie
z zasadami wpojonymi przez rodzi-
céw. To uwazam za niezmiernie wazne.
Uczciwo$¢ 1 sumiennos$¢ oraz prosto-
linijno$¢ przyswiecaly mi zaréwno
w zyciu osobistym, jak i zawodowym.
Tu odwolam si¢ do metafory. Kiedy
idziemy brzegiem nadmorskiej i wil-
gotnej plazy, poza nami zostaja $lady.
My przeszlismy, a one pozostaly. Jedne
dluzej, inne krécej. Zmyla fala, wiatr
osuszyl piasek. Taka jest kolej rzeczy,
wiec i ja chcialbym po sobie zostawi¢
§lad. My odchodzimy, ale on po nas
zostaje. Pragnieniem moim jest, by po-
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W 1974 r. Bernard Wisniewski obronit doktorat

zostawi¢ $lad. Trwaly. Stad tez wierny
jestem maksymie Stanistawa Staszica:
Nauki i umiejetnosci dopiero stajg sie
uzyteczne, gdy sq w praktyce do uzytku
publicznego zastosowane. Wierze, ze
to dorobek nie tylko naukowy bedzie
$wiadczy¢ o moich dokonaniach.

T.J.: Juz wiadomo, ze wiele Paniskich
prac badawczych zostalo zaakcepto-
wanych przez $wiatowa nauke. Jako
pionier rozwigzat Pan Profesor proble-
my, dajac teoretyczne podstawy dyna-
micznego prognozowania drogi statku
z uwzglednieniem dynamiki $rodowi-
ska i cech statku bedacego obiektem
sterowania.

B.W.: To prawda. W swojej dzia-
talnos$ci naukowej zajmowalem sie

problemami nawigacji i hydrometeo-
rologii, ktére mozna bylo wykorzysta¢

/ { it T

Absolwenci II LO w Grudzigdzu, 1958 r. (Jubilat w pierwszym rzedzie — czwarty

od prawej)
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w praktyce. Na samym poczatku dzia-
falnosci  dydaktycznej prowadzitem
zajecia ze studentami z oceanografii
i meteorologii, ktére sklonily mnie
do zainteresowania sie procesami za-
chodzacymi naturalnie na morzach
i oceanach. Po obronie doktoratu na
temat teorii plywéw (1974) swoja uwa-
ge poswiecitem procesom optymaliza-
cji trajektorii ruchu statku na oceanie
z uwzglednieniem biezacych wa-
runkéw hydrometeorologicznych,
co zawarlem w pracy habilitacyjnej
~Optymalizacja drogi morskiej stat-
ku z uwzglednieniem warunkéw po-
godowych”. Jest ona cenna pomoca
dla dowodcow statkéw oceanicznych
i stuzb armatorskich kierujacych stat-
ki w dalekie rejsy. Wykorzystalem tez
rachunek wariacyjny i modelowanie
matematyczne w programach kompu-
terowych, ktére juz zaczynaly mie¢ za-
stosowanie w polskiej flocie. Wiedza ta
jest niezmiernie przydatna w praktyce,
w konteksécie bezpieczenstwa zeglugi
i efektéow ekonomicznych. Prowadzi-
fem badania nad doskonaleniem me-
tody izochron, spelniajacej kryterium
minimum czasu trwania podrozy,
a takze opracowalem kryterium mini-
mum zuzycia paliwa dla znanego cza-
su podrézy, np. w ,Problemy wyboru
drogi morskiej statku” czy ,,Programo-
wanie tras statkéw na oceanach”.

T.J.: Wnidst Pan Profesor niepod-
wazalny wklad do literatury naukowej
jako autor i wspotautor wielu ksigzek



i artykutéw. Odnotowali$my ponad 300
artykulow i 17 ksigzek, wéréd nich jest
wiele wykorzystywanych w dydaktyce.

B.W.: Przyznaje, ze publikowatem
w kraju i zagranicg. Ponadto bratem
aktywny udzial w konferencjach i ma
to §lad w druku. W ostatniej ¢wierci
XX wieku bratem udzial w 75 pracach
naukowo-badawczych, w tym kierowa-
fem 49 pracami. Wszystkie tez znalazty
odzwierciedlenie w druku. Dodam,
ze opracowalem 61 prac naukowo-
-badawczych na potrzeby floty PMH
i gospodarki morskiej w Szczecinie.
Uwazam to za sukces, gdyz zostaly one
wdrozone przez najwigckszego armatora
PZM. Moja praca naukowo-dydaktycz-
na i publikatorska zostala dostrzezona
- dostalem 7 nagréd ministra, w tym
5 indywidualnych. Nasz wojewoda
Stanistaw Malec przyznat dla mnie
i zespolu Nagrode Wojewody Szczecin-
skiego w Dziedzinie Nauki za wdroze-
nie metod programowania drogi statku
na trasach oceanicznych (1999).

T.J.: Prosze o kilka wspomnien o po-
czatkach pracy. Jak to sie zaczglo...

B.W.: Moim miastem rodzinnym
jest Grudzigdz. Jestem absolwentem
II LO w Grudzigdzu. Studia magister-
skie ukonczylem w Wyzszej Szkole
Pedagogicznej w Gdansku. Jako 23-la-
tek uciekajac przed nakazem pracy,
przyjechalem do Szczecina. Zostatem
asystentem w Katedrze Budownictwa
Wodnego Politechniki Szczecinskiej
(1963-1969), nastepnie starszym pro-
jektantem w ,,Prosanie” (1969-1970)
oraz kierownikiem oddzialu w Szcze-
cinskim Urzedzie Morskim (1970), od
1969 zwiazatem si¢ z Wyzsza Szkoly
Morska. Co prawda, juz wczesniej, bo
od pazdziernika 1964 roku prowadzi-
fem wykfady z oceanografii w Pan-

1

Rada Lodowa w PZM, 1958 .

www.aam.am.szczecin.pl

stwowej Szkole Morskiej, pracujac na
Y5 etatu. Mariaz ze szkolnictwem mor-
skim trwa nieroztgcznie ponad pot wie-
ku. Charakter pracy wymogl, by sta¢
sie wilkiem morskim. Chcac wzbogacié
swoja wiedze teoretyczng, praktykowa-
fem na morzu. Plywatem na statkach
eksploatacyjnych floty handlowej, co
zaowocowalo przyznaniem stopnia
oficera poktadowego, a po ukonczeniu
trzeciego fakultetu uzyskaniem dyplo-
mu inzyniera nawigatora. Mocne prze-
zycia na morzu - cyklon tropikalny
przez 3 dni, gdzie jako jedyny ekspert
doradzalem kapitanowi w wyborze
bezpiecznych kursow, czy akcja poszu-
kiwania rozbitkéw zaginionego maro-
kanskiego statku w kanale angielskim
- jakich dos$wiadczylem, plywajac,
wplynely, ze wybralem prace na la-
dzie, aczkolwiek w catosci poswiecong
morzu. W latach 1970-1973 odbytem
studia doktoranckie w Leningradz-
kiej Wyzszej Szkole Morskiej i obro-
nitlem prace doktorska. Od roku 1974
petnilem wiele funkcji kierowniczych
w WSM (pézniejszej Akademii Mor-
skiej), m.in. wicedyrektora ds. badan
naukowych Instytutu Nawigacji Mor-
skiej, kierownika Zakladu Meteorologii
i Oceanografii oraz Zaktadu Nawigacji
Morskiej, dziekana Wydzialu Nawiga-
cyjnego WSM (1993-1996), redaktora
naczelnego Wydawnictwa Naukowego
AM.

T.J.: Byl Pan Profesor nauczycielem
akademickim. Jak z perspektywy uply-
wu lat ocenia Pan te forme pracy zawo-
dowej?

B.W.: Jak juz wspomnialem, prace
z miodzieza podjatem od poczatku
zatrudnienia w 1963 roku. Wypro-
mowalem 369 magistrow inzynieréw
i inzynieréw w zakresie nawigacji pogo-

|

dowej oraz 5 doktoréw naszej uczelni,
ale mam tez ponad 200 dyplomantéw
na Uniwersytecie Szczecinskim. Miatem
dobry kontakt ze studentami i pdzniej
z absolwentami - Igcza nas przede
wszystkim wspdlne praktyki. Lubilem
dydaktyke. Jest ona blisko nauki. Wiele
prac pisatem pod tym katem, by mogly
by¢ wykorzystywane w praktyce i po-
magaly w rozwigzywaniu zachodzacych
probleméw podczas pracy na morzu.
Studia nawigacyjne sg bardzo absorbu-
jace 1 pochtaniaja wiele godzin, dlatego
studenci tego kierunku malo czasu po-
$wiecajg na prace naukowo-badawcza.
W poprzedniej kadencji Rektor przy-
zwolil na pozostanie profesorom se-
niorom na uczelni, wiec zglositem swoj
akces i spotykalem si¢ ze studentami.
Studenci - moim zdaniem - powinni
mie¢ kontakt zywy ze swoimi nauczy-
cielami. Korzy$¢ taka jest obopolna
- profesorowie wspieraja ich, a oni na-
uczajacych. Cecha charakterystyczna
byly inspiracje studentéw, wigc chetnie
przychodzitem na spotkania z nimi.
Wymiana mysli, ocen, dyskusje... wig-
73, ale i pozostawiajg gleboki slad. Szcze-
gélnie absolwenci lat siedemdziesigtych
czy osiemdziesigtych czesto wspominaja
wspdlnie przezyte chwile. Kiedys, kiedy
prowadzitem kursy dla kapitanow, wiek-
sze wiezi byly miedzy nami. Teraz za-
niechano spotkan bezposrednich, nowa
forma edukacji — online, wiec trudno
znalez¢ miejsce dla glebszych wigzi, by
sie w $ladzie znajomosci i szacunku dla
wiedzy mogly utrwalaé. Jak bedzie w tej
kadencji, trudno wyrokowac.

T.J.: Prowadzil Pan Profesor bardzo
aktywne zycie pozazawodowe. Prosze
o pare stow na ten temat.

B.W.: Chetnie stuzylem swoja wie-
dzg i do$wiadczeniem i nadal chcial-
bym stuzy¢ innym, chociaz moje
mozliwoéci w ostatnim czasie zostaly
ograniczone. Mam nadzieje, ze tam
tez pozostanie moj $lad. Z wielu orga-
nizacjami i stowarzyszeniami nauko-
wymi wspdlpracowalem. Wymienie
choc¢by kilka sekcji Komitetu Badan
Morza PAN: Oceanologii, Podstaw
Eksploatacji Maszyn czy Nawigacji
Komitetu Geodezji i Kartografii PAN;
Zespol Techniki Morskiej Komitetu
Transportu PAN; Polskie Towarzystwo
Nautologiczne; Polskie Towarzystwo
Geofizyczne; Akademia Inzynierska
w Polsce; Polskie Towarzystwo Bez-
pieczenstwa i Niezawodnosci; Szcze-

13

<
=
Z
w
N
o
<
g
w
Z
N
<
2

310772020 AAM - I




B AAM  or3007)/2020

]

cinskie Towarzystwo Naukowe. Bytem . o it fF |
tez cztonkiem komitetéw naukowych ojffl’}v Potnayraue | !
i organizacyjnych konferencji, m.in. Dla Bernarda od Jerzego

Telematyka i Systemy Transportowe;
Explo-Ship; Inzynieria Ruchu Morskie-
go Trans-Nav.

Nie sposob w kilku stowach zawrzeé
wszystkiego, czym si¢ w Zyciu pasjono- Céz Bernai
walem czy zachwycalem. Mam istotnie
szerokie zainteresowania. Zawsze by-
fem i jestem na tropie czego$ fascynu-
jacego, czemu chciatem poswieci¢ swoj
czas poza nauka. I tak np. bliska jest
mi hippika, kajakarstwo, narciarstwo,
turystyka. Umiejetnosci hipiczne po-
zwolity przezy¢ mi przygode z X Muza
- zagralem w filmie ,,Pan Wolodyjow-
ski’, co do dzi§ wspominam z duzym
sentymentem. Wakacje zawsze podpo-
rzadkowane byly szeroko rozumianej
turystyce i poznawaniu kraju czy $wia-
ta. Tezyzne fizyczna podtrzymywaly
sporty zimowe i Zeglarskie. A czas wie-
czordw jesieni czy wiosny spedzatem
w gronie znajomych w stowarzysze-
niach: Lions Club Szczecin ,Magnolia”
i Akcja Katolicka. Pomoglismy wielu
ludziom, wspomoglismy wiele chary-
tatywnych akcji. To daje satysfakcje
i zadowolenie z dobrze spetnionego A na koniec jeszcze powiem:
obowigzku jako obywatela i cztowieka. wypij za Swe i me zdrowie!
Tam tez zostawitem swoj $lad i mam
nadzieje, ze dobrze zapamietany.

z okazji 50-lecia
pracy naukowej i dydaktycznej

T e |
Doy Dernarbye | Wielk Uloyielu!
".?E.;z:j':'e md. [WHLitie /z«‘.?zm ;zcrs’ wiel !

. i , . S il e L d
T.J.: Byl Pan Profesor zwiazany .Q;-?-f-’;?ffffﬁﬁr’z‘tl:-ﬂém u, Bk __;.;,"J,.;/;.-:f.fl‘t’-.zy-;f'&-?’J'(;".,';@‘r._,
z wydawnictwem uczelnianym. Jak do - NN iU g A
g2 AN B /7
tego doszlo? Gdafisk, 12.04.2014r. A 2
B.W.: Otéz we wrze$niu 1971 roku /

zostal utworzony Dzial Wydawnictw
WSM. Piecze roztoczyta Rektorska Ko-
misja do Spraw Wydawnictw. Byt to
organ kolegialny prorektora do spraw
nauczania — doc. dr. inz. Stefana Ja-
worskiego. Mial za zadanie inspirowac
i kontrolowa¢ dziatalnos¢ polityki wy-
dawniczej uczelni. Poczatkowo byly
wydawane przewodniki metodyczne
i informatory. Ale kiedy uczelnia za-
czeta sie rozwijaé, zwigkszata sie obsa-
da kadrowa - naukowa i dydaktyczna,
zaistniala tez potrzeba upubliczniania
dokonan naukowo-badawczych. Za-
czeto wydawaé monografie, skrypty dla
studentow, czyli tzw. uczelniane pod-
reczniki. W latach 70. ubieglego wieku
wydawnictwo posiadalo wiasng baze
poligraficzng, ktorg eksploatowano do
1995 roku. Nad polityka wydawnicza
czuwala wowczas Senacka Komisja
do Spraw Wydawnictw, ktorej bytem
czlonkiem, a nastepnie redaktorem Przemowa podczas uroczystosci 50-lecia pracy naukowo-dydaktycznej
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naczelnym. Przyznaje, ze wahalem sig,
czy przyja¢ tak odpowiedzialne zada-
nie, czy podotam? bo jest to istotnie
bardzo odpowiedzialna funkcja. Po-
nad ¢wier¢ wieku pelnitem te funkeje!
Bylo to dla mnie tez duze wyrdznienie
i zarazem obcigzenie. Swiadczylo to
réwniez o wielkim zaufaniu, jakim ob-
darzali mnie rektorzy uczelni, powie-
rzajac obowiazki redaktora naczelnego.
Bardzo sumiennie podchodzilem do
wypelniania wynikajacych z funkcji za-
dan. To do redaktora naczelnego nalezy
nadzér nad procesem wydawniczym
i tworzeniem okre$lonej polityki wy-
dawniczej, a takze zabieganie o kon-
takty z przedstawicielami §wiata nauki,
prowadzenie rozmdw z autorami, re-
cenzentami, wydawcami, tlumaczami.
Pracy bylo moc! Tu chce zwrdci¢ uwa-
ge, Ze na mocy zarzadzenia Rektora AM
w sprawie zasad dzialalnos$ci wydaw-
niczej w roku 2009 zmieniony zostat
status wydawnictwa. Obecnie jest to
Wydawnictwo Naukowe Akademii
Morskiej w Szczecinie, jest jednostka
ogolnouczelniang powotang do dzia-
falnosci edytorskiej w celu realizacji
wszelkich potrzeb wydawniczych. Za-
sadniczym celem jest praca na rzecz
utrzymania wysokiej rangi wydaw-
nictwa naukowego, jak i jego rozwoju.
Przez te lata sprawowal ogdlny nadzor
nad procesem wydawniczym i tworze-
niem polityki wydawniczej wychodza-
cej naprzeciw potrzebom Akademii.
Jako redaktor naczelny i zarazem na-
ukowy mial wiele kontaktow z pra-
cownikami naukowo-dydaktycznymi,
ktérzy podnosili swoje kwalifikacje
i bylizobligowani do udokumentowania
wlasnej dzialalno$ci badawczo-nauko-

Bernard Wisniewski z Zong Elzbietg podczas rodzinnej uroczystosci jubileuszowej

wej. Wiele razy wspdlnie staralismy sie¢
rozwigzywa¢ zaistniale dylematy przy
skladaniu prac do druku, wypracowy-
waé consensus, uwzgledniajac sugestie
autora, ale i zasady edytorskie. Istot-
na byla moja pomoc i doradztwo przy
wyborze recenzentéw dla prac habili-
tacyjnych czy dysertacji, a takze mo-
nografii. Nie ukrywam, ze wymagato to
niekiedy ogromnej dyplomacji, a i cza-
su, ktéry musialem zarezerwowaé na
indywidualne spotkania - face to face.
Nasza praca nie ograniczala si¢ tylko
do uczelni. Jako wydawnictwo nawig-
zaliSmy wspolprace z innymi osrod-
kami naukowymi, ktérym zlecaliémy
opiniowanie dziel przyjetych do druku,
réwnoczes$nie podkreslajac, ze jestesmy
wydawnictwem zabiegajacym o prestiz
naukowy, jako ze ranga wydawnictwa
naukowego ma duze znaczenie nie tyl-
ko dla uczelni, autoréw, ale réwniez dla
miasta i regionu. W swoim dorobku
redaktora naczelnego mam okolo 300
pozycji ksiazkowych, a takze ponad 20

Bernard Wisniewski na planie filmu ,,Pan Wolodyjowski” 1966 r.

www.aam.am.szczecin.pl

Zdjecia: archiwum jubilata

zeszytéw naukowych. Jest to liczba cal-
kiem niemata, $wiadczaca o dynamice
wydawniczej uczelni.

T.J.: Ilez danych odzwierciadlaja-
cych Pana Profesora osiggniecia na
przestrzeni o$miu dekad! Wymagato
to na pewno duzej samodyscypliny.
Jak Pan Profesor tego dokonal? Moze
chciatby Pan przekaza¢ co$ szczegolne-
go Czytelnikom?

B.W.: Teraz, kiedy przypominam
swoja $ciezke Zyciowa, przyznaje, ze
sam jestem troche zdziwiony, kiedy
to wszystko si¢ zadzialo. Rzeczywiscie
bylo tego niemato, ale wlasciwie to ja
tego nie oceniam jako czego$ niemozli-
wego. A moglo si¢ wydarzy¢, poniewaz
mialo to moja pelng akceptacje, ale tez
wsparcie i zrozumienie moich najbliz-
szych. Mysle, ze bez nich tego wszyst-
kiego bym nie dokonat. To, co robitem,
nie sprawialo mi przykrosci, wrecz
przeciwnie — byto w pelni akceptowa-
ne. Ja to po prostu lubitem! Uwazam, ze
wiele rzeczy mozna dokonad, jesli tylko
chcemy, jedli podchodzimy rozwaznie
i uczciwie. Prace bedziemy dobrze wy-
konywa¢, gdy ja lubimy i sprawia nam
rado$¢. Konkludujac, radoé¢ daje to, co
kochamy i cenimy, a wigc cieszmy sie¢
kazda chwilg zycia.

T.J.: Serdecznoéci za poswiecony
czas i te milg rozmowe. W imieniu
zespotu Redakeji AAM, jak i Czytel-
nikéw zyczymy Panu Profesorowi pet-
nych radosci dni w gronie rodzinnym,
jak i wérdd przyjaciot oraz znajomych,
w ktorych sercach pozostaje $lad znajo-
moéci z Panem Profesorem.

Do zwierzen sklonita
Teresa Jasiunas
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LEKARZE MASZYN

Rektor AMS dr hab. inz. kpt. zw. Wojciech Slgczka, prof. AMS; Prorektor ds. Nauki, dr hab. inz. Artur Bejger, prof. AMS;
Wiceprezesi Zarzgdu Mariusz Kgdziotka i Tomasz Panas z Grupy Azoty Police; Prezes Zarzgdu dr Andrzej Niewiriski
i Wiceprezes Marek Czyz z Grupy Azoty Polyolefins S. A. oraz Prezes Zarzqdu Mariusz Grab i cztonek Zarzgdu Marcin Matias z Grupy

Azoty Police Serwis Sp. z o.0.

Akademia Morska w Szczecinie, Grupa
Azoty Police, Grupa Azoty Polyolefins
i Grupa Azoty Police Serwis podpisaly we
wtorek, 22 wrzesnia br., porozumienie
o wspdlpracy. To poczatek oficjalnego
partnerstwa.

W spotkaniu wrzieli udzial Rektor
AMS dr hab. inz. kpt. zZ.w. Wojciech
Slaczka, prof. AMS; Prorektor ds. Nauki,
dr hab. inz. Artur Bejger, prof. AMS;
Wiceprezesi Zarzagdu Mariusz Kadziot-
ka i Tomasz Panas z Grupy Azoty Police;
Prezes Zarzadu dr Andrzej Niewinski
i Wiceprezes Marek Czyz z Grupy Azo-
ty Polyolefins S. A. oraz Prezes Zarzadu
Mariusz Grab i czlonek Zarzadu Marcin
Matias z Grupy Azoty Police Serwis Sp.
20.0.

Celem wspdlpracy jest utworzenie
wspoélnego kierunku studidw, ksztal-
cenie kadr inzynieryjno-technicznych
oraz realizacja projektow naukowych
i badan. Kierunek ,inzynieria przemy-
stowa i morskie elektrownie wiatrowe”,
ktérego tresci programowe powstaja
we wspolpracy dydaktykéow AMS ze
specjalistami Grupy Azoty, ma by¢ uni-
katem nie tylko w skali regionu.
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- W Policach trwa budowa Polime-
réw Police - strategicznej inwestycji dla
Grupy Azoty i calego regionu — powie-
dzial Mariusz Kadziolka, wiceprezes
zarzadu Grupy Azoty Police. - Ozna-
cza to, ze juz wkrotce potrzebni beda
wykwalifikowani specjalisci do obstugi
instalacji powstajagcych na bazie no-
woczesnych technologii. Wspolpraca
z uczelniami wyzszymi daje nam gwa-
rancje, ze absolwenci okreslonych kie-
runkéw, beda przygotowani do takiej
pracy. Ogromnym atutem dla praco-
dawcy jest mozliwos¢ wyksztalcenia
przysztych pracownikéw dla konkret-
nych potrzeb. A to tylko jedna z zalet,
jakie daje nam podpisany dzis list inten-
cyjny.

- Wspolpraca z tak duzym i waz-
nym partnerem, o znaczeniu nie tylko
lokalnym, ale i miedzynarodowym, na
pewno bedzie dodatkowo przycigga¢
kandydatéw na studia — zaznaczyt Rek-
tor AMS prof. Wojciech Slaczka. - Pew-
na praktyka to dla studenta ogromna
warto$¢.

- Rynek wymaga od nas ksztalcenia
absolwentéw otwartych i wszechstron-
nych - podkreslit Prorektor ds. Nauki
prof. Artur Bejger. — Chcemy wyksztal-

ci¢ pracownikow, ktorzy beda komplek-
sowo podchodzi¢ do swoich dzialan,
beda ,lekarzami maszyn’, umiejacymi
diagnozowa¢ i rozwiagzywaé skompli-
kowane problemy.

Niewatpliwg wartosécig dla studen-
tow morskiej uczelni beda takze nowe
kierunki dyplomowania i tematy prac
inzynierskich czy magisterskich, kto-
re w najblizszej przysztosci powstana
wladnie w oparciu o kooperacje uczel-
ni i spotek Grupy Azoty. Koncepcja
wspotpracy nauki z biznesem zaklada
takze prowadzenie rozwojowych pro-
jektow badawczych - obok krajowych
i miedzynarodowych programéow -
w ktérych uczelnia i Grupa Azo-
ty wspolnie beda aplikowac o granty,
podmioty te beda sie staraly reagowac
tez na lokalne potrzeby i spoleczne
oczekiwania, wypracowujac wspolnie
rozwigzania, podnoszace prestiz obu
instytucji oraz regionu.

Cele, jakie udato si¢ juz wspdlnie wy-
pracowac, to przede wszystkim wspolny
kierunek studiéw, ksztalcenie kadr in-
zynieryjno-technicznych oraz realizacja
projektéw naukowych i badan.

Paulina Mankowska
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Od lewej: Maciej Kozak, prof. AMS, Dziekan Wydziatu Mechatroniki i Elektrotechniki AMS, Rektor AMS Wojciech Slgczka oraz
Gerard Zielinski reprezentujqcy Diesel Engine Service Sp. z o. o.

Akademia Morska w Szczecinie
reprezentowana przez Rektora AMS
Wojciecha Slaczke oraz Diesel Engi-
ne Service Sp. z 0. 0. — przez Gerarda
Zielinskiego, Cztonka Zarzadu, wycho-
dzac naprzeciw spolecznemu zapotrze-
bowaniu faczenia nauki z przemystem,
wyrazily wole nawiazania wzajemnej
wspélpracy w obszarze badawczym,
edukacyjnym i kadrowym, co zaowo-
cowalo podpisaniem 4 wrze$nia br.
umowy o tejze wspolpracy.

Gléwne cele umowy to: promocja
dzialalnosci obu stron umowy i infor-
mowanie o mozliwosci wykorzystania
ich innowacyjnych rozwigzan, przyj-
mowanie przez Diesel Engine studen-

www.aam.am.szczecin.pl

tow Akademii Morskiej w celu odbycia
praktyk studenckich oraz wspieranie
ich przy realizacji prac dyplomowych,
a takze wspolpraca pracownikow spol-
ki z pracownikami Akademii Morskiej.
Planowana jest rowniez wspdtpra-
ca w zakresie nowych projektéw i ich
wdrazania, uzgadnianie i kreowanie te-
matéw prac badawczych i rozwojowych,
prowadzenie i realizacja wspdlnych
programéw, projektow, przedsiewzieé
rozwojowych oraz prac naukowych, ba-
dawczych i wdrozeniowych o charakte-
rze europejskim i krajowym.
Oczekiwanym  efektem umowy
bedzie wspdldziatanie dotyczace za-
trudniania absolwentéw, doskonalenie

przez studentéw znajomosci jezykow
obcych w zakresie terminologii tech-
nicznej, wymiana doswiadczen w zakre-
sie zarzadzania wiedza ze szczegélnym
uwzglednieniem problematyki rozwo-
ju kompetencji, udziat w szkoleniach,
kursach specjalistycznych i innych pro-
gramach edukacyjnych.

Ze strony Akademii Morskiej
w Szczecinie osobg odpowiedzialng
za koordynacje dziatan wynikajacych
z podpisanej umowy o wspdlpracy oraz
innych uzgodnien jest dr inz. oficer
elektroautomatyk okret. Maciej Kozak,
prof. AMS, Dziekan Wydzialu Me-
chatroniki i Elektrotechniki AMS.

Paulina Mankowska
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O ZIELONYCH MIASTACH W SIECI

Green Cities — czwarta miedzyna-
rodowa konferencja ,Zielona logisty-
ka dla zielonych miast" odbyta si¢ we
wrzesniu w Szczecinie. W konferencji
udzial wzielo kilkadziesiat 0séb z ca-
tego $wiata. Co jasne - ze wzgledu na
stan epidemii — tegoroczne spotkania
konferencyjne odbyly si¢ w przestrzeni
wirtualnej. Wydarzenie miato miejsce
23124 wrzeénia br.

Centrum wydarzen stanowily prze-
strzenie konferencyjne Technoparku
Pomerania - to tam powstalo studio
konferencyjne, w ktérym w bezpiecz-
nych warunkach obradowala czes$¢
uczestnikéw konferencji. W tym wia-
$nie studiu, gospodarz wydarzenia,
dziekan Wydzialu Inzynieryjno-Eko-
nomicznego Transportu, dr hab. inz.
Stanistaw Iwan, prof. AMS, otworzyl
spotkanie i powital gosci. Juz po raz
czwarty w ramach projektu Electric

18

Urban Freight & Logistics, naukowcy
i praktycy z calego $wiata omawiali
najnowsze trendy w rozwijaniu zréw-
nowazonego, ekologicznego transportu
w miastach. Dlaczego takie spotkania
sa wazne? Pozwalaja na wymiane mygli,
doswiadczen i wynikéw badan, a takze
nakredlenie drég rozwoju tej dziedziny
na blizsza i dalsza przyszlos¢. To, ze
spotykamy si¢ i dyskutujemy z ludzmi
z réznych krajow, pozwala zebra¢ na-
prawde ciekawa wiedze, poznal rézne
punkty widzenia.

Efektem konferencji jest wiec przede
wszystkim nowa perspektywa. Co wig-
cej?

- Dla nas - jako organizatora ze
Szczecina - istotne jest tez to, ze na-
sze miasto dzieki temu wydarzeniu
zaistnialo na niwie miedzynarodowej
- podkresla prof. Stanistaw Iwan. -
Wazne jest tez to, Ze miasta na calym

Participants (71)

Zdjgéia: Archiwum AMS

$wiecie, a rowniez w Polsce, coraz bar-
dziej otwarcie podchodza do tematyki
proekologicznych i zréwnowazonych
rozwigzan dla transportu w ich prze-
strzeni, czego przykladem moga by¢
chocby coraz szerzej powstajace zatocz-
ki roztadunkowe dla transportu towa-
rowego — dodal.

W dobie coraz wiekszej i bardziej
naglacej potrzeby szczegélnej troski
o $rodowisko fakt, ze rowniez wlo-
darze miast dostrzegaja potencjal
w systemowych rozwigzaniach przy-
gotowywanych przez naukowcéw, ma
szans¢ sprawi¢, ze w miastach napraw-
de bedziemy zy¢ bardziej ,,zielono”

W ciggu dwoch dni konferencji po-
ruszane tematy to m.in. ekologiczny
miejski transport towardéw, elektromo-
bilno$¢, nie pominieto takze logistyki
miejskiej w dobie pandemii Covid-19.

Weronika Bulicz



DOLACZYLI DO GRONA DOKTOROW

W dniach 9-15 lipca 2020 r. odbyty sie w Akademii Morskiej w Szczecinie publiczne
obrony rozpraw doktorskich trzech pracownikéw naukowych, dwie na Wydziale
Nawigacyjnym i jedna na Wydziale Mechanicznym.

MODEL EKSPLOATAC]JI OKRETOWYCH
POMOCNICZYCH KOTEOW OPALANYCH
Z UWZGLEDNIENIEM WYMAGAN
OCHRONY SRODOWISKA MORSKIEGO

Autor: Krzysztof Kolwzan

Promotor: dr hab. inz. Andrzej Adam-
kiewicz, prof. AMS z Akademii Mor-
skiej w Szczecinie

Recenzenci: prof. dr hab. inz. Janusz
Kotowicz, Politechnika Slagska w Gli-
wicach; dr hab. inz. Wojciech Zenczak,
prof. ZUT, Zachodniopomorski Uni-
wersytet Technologiczny w Szczecinie.

W rozprawie przedstawiono model
eksploatacji okretowych pomocniczych
kotléw opalanych z uwzglednieniem
wymagan ochrony $rodowiska mor-
skiego. Zasadno$¢ podjecia tego tematu
wynikala z rozwijajacego sie postepu
cywilizacyjnego i technologicznego
w okretownictwie. Wprowadzit on
ograniczenia w zakresie bezpieczen-
stwa technicznego 1 zapewnienia
ochrony $rodowiska morskiego przy
jednoczesnej koniecznosci poprawy
eksploatacyjnej efektywnosci energe-
tycznej statkow i ich ukladéw ener-
getycznych w trakcie wykonywanych
zadan transportowych.

Praca sklada sie z siedmiu rozdzia-
16w poprzedzonych wstepem. Wyko-
nano ja zgodnie z ogélnym planem
badawczym oraz w oparciu o szczego-
towe plany opisane w poszczegélnych
rozdzialach. W kazdym rozdziale do-
konano szczegoétowego podsumowania
rezultatéw badan i analiz, formulujac
na ich podstawie wnioski utylitarne.
W ostatnim 7 rozdziale rozprawy za-
prezentowano syntetyczne opracowa-
nie Podsumowanie i wnioski koncowe.

W rozdziale 1 dokonano analizy
i syntezy degradacji stanu technicz-
nego kotléw okretowych, w wyniku
proceséw spalania i zanieczyszczania
powierzchni grzewczych. Przedstawio-
no wplyw szkodliwych produktéw spa-
lania na zanieczyszczanie powietrza ze
statkow. Omdwiono wspolczesnie sto-

www.aam.am.szczecin.pl

Pawet Banys odpowiada na pytanie prof. AMS A. Bgka

sowane na statkach morskich strategie
utrzymania urzadzen maszynowych
i stosowania diagnostyki sygnalow pro-
cesu spalania. Przeprowadzono analize
stanu eksploatacji okretowych pomoc-
niczych opalanych kotléw na statkach
morskich. Przeanalizowano stan eks-
ploatacji kotléw i zaprezentowano
dwa algorytmy podejmowania decyzji
eksploatacyjnych. Przedstawiono zmo-
dyfikowana w wyniku wprowadzenia
wymagan Zaltgcznika VI do miedzyna-
rodowej konwencji MARPOL strategie
eksploatacji okretowych pomocniczych
kotléw opalanych z zastosowaniem
diagnozowania.

Rozdzial 2 prezentuje wspolczesnie
stosowane metody utrzymania sta-

nu kotléw zgodne z obowigzujacymi
przepisami, zaleceniami producentdéw
istrategia eksploatacji armatorow zmie-
rzajaca przede wszystkim do zmniejsza-
nia zuzycia paliwa jako podstawowego
sktadnika kosztéw eksploatacji. Pod-
kreslono koniecznos$¢ spelnienia przez
okretowe pomocnicze kotly opalane
zardwno wymagan bezpieczenstwa, jak
i wymagan w zakresie ochrony srodo-
wiska morskiego konwencji MARPOL
o ochronie $rodowiska morskiego
i zapobieganiu zanieczyszczania po-
wietrza, uzupelnionych o najnowsze
wymagania w zakresie poprawy efek-
tywnosci energetycznej statkow.

W rozdziale 3 podkre$lono, ze za-
nieczyszczania $rodowiska morskiego
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i poprawy efektywnosci energetycznej
przez okretowe kotly opalane stalo si¢
waznym problemem badawczym. Sfor-
mulowano w zwigzku z tym problem
badawczy oraz zidentyfikowano para-
metry sygnalow generowanych przez
pomocnicze okretowe kotly opalane.

W rozdziale 4 przedstawiono analize
matematyczng sygnatéw kryterialnych
modelu strategii eksploatacji. Zbudo-
wano model matematyczny kryterium
bezpieczenstwa technicznego kotla
oparty na parametrach cieplno-prze-
plywowych, a nastepnie dla sygnaltu
emisji szkodliwych produktéw spalania
paliwa zbudowano model kryterium
bezpieczenstwa ekologicznego kotla
i model matematyczny kryterium efek-
tywnosci energetycznej.

W rozdziale 4 skojarzono sterowanie
eksploatacja kotla opalanego z parame-
trami wplywajacymi na zanieczyszcze-
nie powietrza z wykorzystaniem metod
diagnostyki technicznej. Dla potrzeb
sformulowania problemu badawczego
rozpoznano parametry sygnalow gene-
rowanych przez okretowe pomocnicze
kotly opalane (podrozdz. 4.2.1). W tym
celu zbudowano modele funkcjonalne
kotla i relacji diagnostycznych wyko-
rzystywanych w procesie jego uzytko-
wania.

W rozdziale 5 dokonano ekspe-
rymentalnej identyfikacji sygnaléw
parametréw  modelu  eksploatacji.
W oparciu o wyniki pomiaréw parame-
trow pracy kotléw na statkach, podczas
eksperymentu biernego, zweryfiko-
wano parametry modeli i opracowang

Mateusz Bilewski przedstawia rozprawe,

przy komputerze asystuje mgr inz. Bartosz Muczyniski

strategie dynamicznego utrzymania
kottow.

W rozdziale 6 dokonano walida-
cji modelu eksploatacji okretowe-
go pomocniczego kotla opalanego
z uwzglednieniem wskaznika eksplo-
atacyjnego efektywnos$ci energetycznej
EEOI, wykorzystujac modele matema-
tyczne zbudowane w rozdziale 4.

W rozdziale 7 rozprawy podsumo-
wano wyniki rozwazan i ich rezultaty.
Synteza wnioskéw potwierdza, iz sfor-
mutowana w rozdziale 3 w pkt. 3.2.4.
funkeja celu modelu eksploatacji okre-
towego pomocniczego kotta opalanego
jest w opracowanym modelu eksplo-
atacji kotfa zdefiniowana poprawnie
i zwalidowana w pracy. Dowiodla tego
przeprowadzona w rozdziale 6 pozy-
tywnie zakonczona procedura walida-
¢ji modelu.

Prof. AMS M. Gucma zabiera glos, przy stole siedzq od lewej:
prof. AMS ]. Artyszuk Prodziekan ds. Nauki na WN, P. Zalewski,
Dziekan, recenzenci: P. Tomczuk prof. PW i M. Rychter, prof. PUZ
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W konsekwencji okreslone w pod-
rozdziale 3.3 cel i zakres pracy - cel
gltéwny, poznawczy i utylitarny rozpra-
wy zostaly osiagniete. W rozdziale 7
przedstawiono walory opracowanego
modelu eksploatacji okretowego po-
mocniczego kotla opalanego oraz moz-
liwoéci  wdrozenia proponowanego
modelu w ramach autorskiej strategii
eksploatacji  kotléw. Zasugerowano
réwniez kierunki ewentualnych dal-
szych badan i przewidywane korzysci
z zastosowania opracowanego modelu
postepowania eksploatacyjnego, ktore
wychodza naprzeciw wspolczesnym
kierunkom rozwoju strategii / me-
tod eksploatacji systeméw / ukladow
energetycznych  statkéw  morskich
i wymaganiom ochrony $rodowiska
sformulowanym przez Miedzynarodo-
wa Organizacje Morska.

MODELOWANIE WYSTEPOWANIA
NIEPEENYCH WARTOSCI DANYCH AIS

Autor: Pawel Bany$

Promotor: dr hab. inz. Maciej Gucma,
prof. AMS, Akademia Morska w Szcze-
cinie, Wydzial Nawigacyjny;

Promotor pomocniczy: dr inz. Rafal
Gralak, Akademia Morska w Szczeci-
nie, Wydzial Nawigacyjny.

Recenzenci: dr hab. inz. Marcin
Rychter, prof. PUZ, Panstwowa Uczel-
nia Zawodowa im. I. Moscickiego
w Ciechanowie, Wydzial Inzynierii
i Ekonomii; dr hab. inz. Piotr Tomczuk,
prof. PW, Politechnika Warszawska,
Wydzial Transportu.

Bezpieczenstwo nawigacji morskiej
— sztuki prowadzenia statku po wyzna-



czonej trasie, okreslania jego polozenia
i obserwacji jego domeny — zalezy nie
tylko od dobrej praktyki morskiej, ale
réwniez od prawidiowego dzialania
statkowych urzadzen komunikacyjno-
nawigacyjnych, ktére wspomagaja ofi-
ceréw wachtowych.

Rozwdj elektroniki odegral duza
role w unowoczesnianiu wyposazenia
mostku nawigacyjnego. Jednym z przy-
kladéw postepu technicznego ostat-
nich dwudziestu lat byto wprowadzenie
systemu automatycznej identyfikacji
AIS, ktory stuzy przede wszystkim do
bezprzewodowej wymiany danych
o pozycji i wektorze ruchu miedzy
transponderami zainstalowanymi na
statkach. System AIS stanowi obecnie
dodatkowa pomoc przy ocenie sytuacji
i ryzyka zderzenia.

Jednym z probleméw zwigzanych
z funkcjonowaniem systemu AIS jest
wystepowanie niepelnych wartosci pa-
rametréw nawigacyjnych zakodowanych
w depeszach danych dynamicznych
nadawanych przez transpondery AIS.

Wartos$ci niepelne — zgodnie ze
specyfikacja systemu — majg sygnali-
zowal awarie czujnika dostarczajacego
dane lub innego rodzaju brak dostepu
do tych danych. Obecno$¢ niepelnych
danych w depeszy AIS sprawia, ze in-
formacja nawigacyjna na temat danego
statku staje si¢ niekompletna i mniej
uzyteczna dla pozostalych uzytkowni-
kow systemu. Obecnie w literaturze nie
ma calosciowego ujecia mechanizmu
generowania depesz AIS zawieraja-
cych niepeine dane. Celem pracy jest
uzupelnienie tego braku i opracowa-
nie modelu wystepowania niepelnych
warto$ci parametréw nawigacyjnych
w depeszach danych AIS oraz ujecie
zjawiska w sposob matematyczny. Mo-
del odnosi sie do interakcji pomiedzy
wybranym czujnikiem nawigacyjnym
a transponderem AIS rozmieszczonych
na rownolegtych osiach czasu pracy
tych urzadzen.

Jako  kluczowe zrédlo  wiedzy
praktycznej na temat powstawania
niepelnych danych AIS postuzyl labo-
ratoryjny eksperyment na transpon-
derze AIS klasy A podlagczonym do
wirtualnych czujnikéw nawigacyjnych.
W ramach eksperymentu zaobserwo-
wano reakcje transpondera na wymu-
szone przerwy w regularnym doplywie
danych zrodlowych z urzadzen na-
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wigacyjnych. Wyniki eksperymentu
uzupelniono o wielopoziomowsg symu-
lacje przestojow transmisji danych z sy-
mulowanego czujnika nawigacyjnego
do symulowanego transpondera AIS.
W efekcie ustalono analityczng zalez-
no$¢ funkcyjna opisujaca zjawisko.
We wnioskach koncowych dokonano
podsumowania uzyskanych rezultatéw
i zaproponowano mozliwe zastosowa-
nia sporzadzonego modelu zalezno$ci.

WPLYW FUZJI DANYCH
NAWIGACYJNYCH I WIARYGODNOSCI
WEKTORA STANU NA RYZYKO
MANEWROW NA AKWENACH
OGRANICZONYCH

Autor: Mateusz Bilewski

Promotor: dr hab. inz. Pawel Zalewski,
prof. AMS, Akademia Morska w Szcze-
cinie, Wydzial Nawigacyjny,

Promotor pomocniczy: dr inz. kpt.
zw. Arkadiusz Tomczak, Akademia
Morska w Szczecinie, Wydzial Nawiga-
cyjny.

Recenzenci: prof. dr hab. inz. Marek
Grzegorzewski, Lotnicza Akademia
Wojskowa, Instytut Nawigacji; dr hab.
inz. Anna Stelmach, prof. PW, Politech-
nika Warszawska, Wydzial Transportu.

Transport morski jest jedna z gtow-
nych i najbardziej ekologicznych form
przemieszczania ludzi i ladunkéw
w przestrzeni. Stale rosnaca wielkos¢
floty $wiatowej zwieksza niebezpie-
czenstwo wystapienia wypadkéw mor-
skich, w zwiazku z tym konieczne jest
wprowadzanie rozwigzan, ktdre wply-
ng na wzrost bezpieczenstwa morskich
$rodkow transportu i ich otoczenia,
w szczegolnosci na akwenach ograni-
czonych.

Dziatania majace na celu ogranicze-
nie liczby wypadkéw polegaja m.in. na
wyposazaniu statkow w coraz nowo-
cze$niejsze systemy i urzadzenia nawi-
gacyjne, ktore maja okresla¢ parametry
wektora stanu nie tylko z coraz wigksza
dokfadnoscia, ale réwniez wiarygodno-
$cig, dostepnoscia i ciagloscia.

Obecnie stosuje si¢ metody odpo-
wiadajace na powyzsze zagadnienie,
a wéréd nich mozna wyrézni¢ mapy
elektroniczne z naniesionymi: pozy-
cja, droga nad dnem i kursem. Dane

te okreslane sg na podstawie integra-
¢ji informacji uzyskanych z systeméw
i urzadzen GNSS, DGNSS, EGNOS,
RTK, zyrokompasu, kompasu GNSS
i INS. Powyzisze systemy pozycyjne
maja niska dokladno$¢ na akwenach
ograniczonych. Rozwigzania oparte na
integracji posiadaja jedng zasadnicza
wade - tracona jest cze$¢ informacji.
Wykorzystanie fuzji minimalizuje ten
efekt, a ponadto umozliwia ujawnienie
wzajemnych powiagzan miedzy danymi
z poszczegolnych systemow.

W zwigzku z powyzszym zostala
wykonana analiza obecnie uzywanych
systemow oraz przeprowadzono nie-
zbedne badania pozwalajace okresli¢
mozliwoéci opracowania matematycz-
nych modeli wyznaczania wiarygodno-
$ci wektora stanu jednostki pltywajacej
w oparciu o fuzje systemow satelitar-
nych i wspomagajacych oraz skanera
laserowego.

Najistotniejsza czeScia rozprawy
byto opracowanie algorytméw fuzji
systemOw nawigacyjnych wraz z okre-
$leniem ich wiarygodnos$ci. Na podsta-
wie pomiaréw rzeczywistych zostaly
stworzone modele odzwierciedlajace
prace systemow nawigacyjnych, co po-
zwolifo na wierne ich odwzorowanie.
Kolejnym istotnym aspektem byto
okreslenie wplywu fuzji danych nawi-
gacyjnych i prezentacji wiarygodnosci
wektora stanu jednostki ptywajacej na
podstawie badan rzeczywistych i sy-
mulacyjnych na bezpieczenstwo ma-
NewWrow.

Celem sprawdzenia hipotezy wy-
konano eksperyment na symulatorze
FMBS doposazonym o komputer z au-
torskim systemem ECS, w ktérym byta
mozliwoé¢  przedstawienia obwied-
ni jednostki wraz z wiarygodnoscia.
Wszystkie badane czynniki wykazaty
poprawe bezpieczenstwa (zmniejszenie
prawdopodobienstwa wypadku) przy
uzyciu zaproponowanej metody.

Praca prezentuje nowatorskie podej-
$cie do problemu wplywu okreslania
i przedstawiania miary wiarygodnosci
nawigatorowi na bezpieczenstwo na
akwenach ograniczonych. Jej oryginal-
no$¢ polega na opracowaniu szeregu
modeli matematycznych fuzji i miar
wiarygodnosci oraz opracowaniu spo-
sobu ich prezentacji, co umozliwilo
pelniejsza od dotychczasowych ocene
sytuacji nawigacyjne;j.

Zebrala Paulina Mankowska
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STATKOW AUTONOMICZNYCH

W ciggu ostatnich dziesiecioleci poczyniono znaczne postepy w rozwoju
autonomicznych jednostek ptywajacych zarébwno nawodnych (ASV - autonomous
surface vehicle), jak i pod-wodnych (AUV - autonomous underwater vehicle).

'

!
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statku

Systemy
sterowania
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|
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Rys. 1. Schemat blokowy podsystemow zintegrowanego mostka nawigacyjnego na statku autonomicznym pierwszego stopnia

Jednostki plywajace ASV i AUV sg
wspolczesnie produkowane w zalez-
no-éci od przeznaczenia operacyjnego
w réznych rozmiarach, od matych ,,kie-
szonkowych” platform, ktére mozna
przewiez¢ w bagazniku samochodu,
po wieksze pelnomorskie jednostki [1].
I tak ASV sa najczedciej wykorzysty-
wane do pomiaréw hydrograficznych
na plytkich wodach, monitorowania
obszaru i srodowiska w poblizu brze-
gu lub konstrukcji morskich, a AUV
do prac offshore zwigzanych z moni-
toringiem i budowg instalacji podwod-
nych oraz przeszukiwaniem dna. Statki
morskie lub oceaniczne o rozmiarach
poréwnywalnych z konwencjonalnymi
statkami transportowymi zwykle nie sa
zaliczane do tych grup. Miedzynarodo-
wa Organizacja Morska (IMO) nazwata
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je morskimi stat-kami autonomiczny-
mi (MASS - maritime autonomous sur-
face ship), odwolujac si¢ do analiz [2-7]
oraz opisow i definicji réznych typow
statkéw w konwencji SOLAS [8].
Podsumowanie i wnioski z usta-
len pieciu projektéw UE dotyczacych
kwestii MASS przedstawiono w [3].
Za wielkie wyzwanie dla projektantow
i konstruktoréw MASS uznano: 1) wy-
kazanie, ze statek bezzalogowy bedzie
co najmniej tak samo bezpieczny jak
statek zalogowy oraz 2) zapewnienie
odpowiedniej $wiadomosci sytuacyj-
nej kontrolujagcym go operatorom na
ladzie. Zasugerowano opracowanie
standardu opartego na doswiadcze-
niach z autonomicznymi samochoda-
mi, problemami sg jednakze wielkos¢,
mozliwosci manewrowe statkéw oraz

powazniejsze konsekwencje ewentual-
nych wypadkéw.

Klasyfikacja MASS pod wzgledem
mozliwoéci operacyjnych, problematy-
ki sterowania i podzialu obowigzkéw
pomiedzy ludzi a system komputerowy
zo-stala zaprezentowana w [4].

Przykladowe badania koncentruja-
ce sie na adaptacyjnej nawigacji MASS
W niepewnym otoczeniu opisano
w [2, 9]. W celu inteligentnego unika-
nia przeszkdd na wodach przybrzez-
nych lub w porcie zaproponowano
autonomiczne modele decyzyjne opar-
te na metodach programowania dy-
namicznego i glebokiego uczenia
maszynowego. Jako gléwny problem zi-
dentyfikowano konieczno$¢ zgodnosci
wykonywanych manewrdéw z miedzy-
narodowymi przepisami o zapobiega-



niu zderzeniom na morzu (COLREGS)
[10] oraz interakcje MASS z klasyczny-
mi statkami zalogowymi.

Wykorzystanie technik sztucznej
inteligencji (AI) jako sposobu inte-
gracji wielu czujnikéw i systemow
w nawigacji statkdw autonomicznych
przedstawiono w [9]. Technologicznie
stworzenie systemu sensoréw opartych
o radiolokacje, detekcje za pomoca
sensoréw optycznych, laserowych czy
infradzwigkowych nie wydaje si¢ by¢
problemem, gdyz wspomniane tech-
nologie funkcjonujg juz na morzu,
w szczegdlnosci na jednostkach dyna-
micznego pozycjonowania (DP). Pro-
blemami sa koszt i integracja sensordéw
w jednolity system detekcji uwzgled-
niajacy redundancje niezbedng w sytu-
acjach awaryjnych.

W [6] zastosowano systemowg me-
tode analizy bezpieczenstwa (STPA)
w celu opracowania modelu MASS
oraz zalecen dotyczacych bezpieczen-
stwa rzeczywistego systemu.

Wszystkie dotychczasowe bada-
nia wskazujg, ze dostepno$¢ i wia-
rygodnos¢  (integralnos¢)  danych
pozycyjnych, nawigacyjnych i cza-
su (PNT) maja kluczowe znaczenie
dla bezpiecznej eksploatacji MASS.
W przypadku niewielkiego ASV ryzy-
ko wynikajace z blednych danych PNT
moze by¢ stosunkowo nieduze, ale
w przypadku MASS konsekwencje
beda juz powazne.

1.  STATKI AUTONOMICZNE
WEDLUG IMO

Budowe zasad prawnych reguluja-
cych eksploatacje statkow autonomicz-
nych rozpoczeto na forum IMO w 2018
r. Do 2020 r. ustalono definicje MASS,
ich cztery stopnie autonomicznosci
(autonomiczno$¢ w jezyku polskim
okresla ,autonomi¢” systemoéw tech-
nicznych) oraz tymczasowe wytyczne
dotyczace préb statkéw autonomicz-
nych [11].

MASS zostal zdefiniowany jako
statek, ktory w réznym stopniu moze
funkcjonowa¢ niezaleznie od czlowie-
ka. Stopnie autonomicznoséci przyjeto
nastepujaco [11]:

1. stopien: Statek ze zautomatyzowany-
mi procesami i systemami
wsparcia decyzyjnego. Ma-
rynarze sa na poktadzie, aby
obstugiwa¢ i nadzorowa¢
systemy pokladowe, maszy-

Www.aam.am.szczecin.pl

&

Procedury operacyjne

'
)

ztowiek — operator

Elementy systemu

nawigacji
(mostka

nawigacyjnego)

&,

19zids-ya1mojzD)
| SETET] l

System techniczny

Rys. 2. Schemat systemu Czlowiek-Technika-Otoczenie kierowania statkiem

nowe i fadunkowe. Niektdre
operacje moga by¢ zauto-
matyzowane i przez pewien
czas nienadzorowane, ale
z marynarzami na pokladzie
gotowymi do przejecia kon-
troli.

2. stopien: Zdalnie sterowany statek
z marynarzami na pokla-
dzie. Statek jest monitoro-
wany i obstugiwany zdalnie,
ale marynarze sa dostepni
na pokiadzie, aby przeja¢
kontrole w sytuacjach awa-
ryjnych.

3. stopien: Zdalnie sterowany statek
bez marynarzy na pokla-
dzie. Statek jest monitoro-
wany i obstugiwany zdalnie.
Na pokladzie nie ma mary-
narzy.

4.stopien: W pelni autonomiczny
statek. System operacyjny
statku jest w stanie samo-
dzielnie podejmowaé decy-
zje i wykonywac¢ dzialania.

Pierwszy stopien autonomicznosci
dotyczy inteligentnych systemow tech-
nicznych, w ktére sa juz wyposazane
wspolczesne statki morskie. Te systemy
moga dokonywa¢ automatycznej anali-
zy sytuacji, biorgc pod uwage informa-
cje pochodzace z wielu zrédel takich

jak radar, AIS i dane elektronicznej
mapy nawigacyjnej (rys. 1). Moga one
nawet uwzglednia¢ w ograniczonym
zakresie zasady zapobiegania zderze-
niom wymagane przez COLREGS
i wspomaga¢ decyzyjnie czlowieka.
W niedalekiej przyszlosci nalezy spo-
dziewa¢ si¢ dodania do zintegrowa-
nych systemdéw mostka nawigacyjnego
wyrafinowanych sensoréw optycznych
wspomagajacych nawigatora poprzez
prezentacje rozszerzonej rzeczywisto-
$ci (augmented reality). Tego rodzaju
systemy umozliwig w okreslonych sy-
tuacjach autonomiczng nawigacje, ale
zawsze pod nadzorem cztowieka.
Drugi i trzeci stopien autonomicz-
noéci dotyczy statkéw sterowanych
i nawigowanych z ladu (zdalnie) przez
wykwalifikowanych operatoréw wspo-
maganych automatyka. Konieczno-
$cig staje si¢ zapewnienie w centrum
nadzoru badz kontroli petnej i kom-
pletnej wizualizacji optycznej statku
ijego otoczenia przez caly czas, a takze
dostepu do wszystkich konwencjonal-
nych urzadzen nawigacyjnych. Gléwna
réznica pomiedzy drugim a trzecim
stopniem  autonomiczno$ci  wyste-
puje w sposobie reakcji na sytuacje,
w ktorej zdalny operator nie bedzie
w stanie sterowac i kontrolowa¢ statku.
W systemach drugiego stopnia nawiga-
tor zaokretowany na MASS natychmiast
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przejmie dowodzenie w pomieszczeniu
awaryjnego recznego sterowania. Na-
tomiast w systemach trzeciego stopnia
sterowanie przejmie specjalny system
automatycznego sterowania. Centrum
nadzoru MASS rozpocznie odpowied-
nie procedury awaryjne, poinformuje
odpowiednie wtadze i pomoze w pod-
jeciu optymalnej decyzji ratunkowej.
Zapewnienie bezpieczenstwa statku
i tadunku do czasu znalezienia sie na
jego burcie ekipy ratunkowej lub auto-
matycznego przywrécenia sprawnosci
stanowi wyzwanie zaréwno w aspekcie
technologicznym, jak i prawnym.

Czwarty stopienn autonomicznosci
dotyczy statkow, ktére w pelni samo-
dzielnie podejmuja decyzje i wyko-
nywaja dzialania. Osiaggniecie tego
stopnia w przewidywalnej przyszlosci
wydaje si¢ watpliwe, przede wszyst-
kim ze wzgledu na kwestie prawne
i ewentualnej odpowiedzialnosci od-
szkodowawczej i karnej oraz aspekt
psychologiczny. Historia rozwoju DP,
ASV, AUV, ROV (remotely operated
vehicle) od lat siedemdziesigtych XX w.
utwierdza w przekonaniu, ze armatorzy
i operatorzy jednostek ptywajacych od
monitoringu i mozliwosci przejecia ste-
rowania przez czlowieka jeszcze diugo
nie odejda.

Nalezy spodziewac sig, ze prace na
forum IMO dotyczace MASS beda
kontynuowane jeszcze przez co naj-
mniej kilka kolejnych lat, zanim zosta-
ng opracowane szczegélowe standardy.
Co wazne dla dzisiejszych nawigato-
réw, pierwsze trzy stopnie autonomii
nadal wymagaja w pelni wykwalifiko-
wanej zalogi nawigacyjnej bez wzgle-
du na to, czy jest ona na pokladzie, czy
w odleglej lokalizacji. W przypadku
jednostek pasazerskich obecnos¢ ka-
pitana na pokladzie bedzie wrecz nie-
odzowna, podobnie jak na pokfadzie
samolotu, dopdki systemy autonomicz-
ne nie zdobeda zaufania zdecydowanej
wiekszosci podrdzujacych. Nawigator
bedzie jednakze musial naby¢ dodat-
kowe umiejetnosci i kompetencje do
sterowania MASS, ktére sukcesywnie
powinny wlaczaé w swoje programy
ksztalcenia uczelnie morskie.

2. WYZWANIA PRZED MASS
Aby statki autonomiczne trzeciego

i czwartego stopnia staly sie codzien-
noécig musi zostaé rozwiazane wiele
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probleméw natury technologicznej
i prawnej. Najistotniejsze z nich przed-
stawiono ponizej. Obejmuja one
kwestie: ~ bezpieczenstwa  nawigacji
- w MASS nastapi przejscie od sys-
temow informacyjnych do systeméw
decyzyjnych i inteligentnych syste-
mow adaptacyjnych; facznosci (komu-
nikacji) - od wymiany danych do
inteligentnej komunikacji (wysylanie
i przetwarzanie duzych zbioréw da-
nych, cyberbezpieczenstwo); zapobie-
gania zderzeniom, ratownictwa zycia
i mienia, organizacji centréw ladowych
oraz odpowiedzialno$ci.

2.1. Transmisja danych

Wyzwaniem technologicznym dla
MASS jest sposéb transmisji danych
faczami radiowymi, w szczegolnosci
plikéw wizyjnych o wysokiej rozdziel-
czosci lub zbioréw danych o znacznych
rozmiarach (dane radarowe, echosond
i innych czujnikéw teledetekcyjnych,
fadunkowe). Nalezy spodziewac sie, ze
informacje przekazywane do i z MASS
bedzie trzeba zaliczy¢ do tzw. big data.
Obecnie wigkszo$¢ morskich systemow
facznosci zapewniajacych mozliwosci
transmisji rzedu kilku Mb/s wykorzy-
stuje lacza satelitarne, ktérych eko-
nomiczna oplacalno$¢ moze nie by¢
konkurencyjna w stosunku do zmniej-
szenia obsady ludzkiej statku i steruja-

cego o$rodka lagdowego. Lacza radiowe
oparte o anteny kierunkowe ogranicza-
ja zasieg przesylu danych do odlegtosci
ok. 100-300 km. Problemem jest wyko-
rzystanie w poblizu ladu czestotliwosci
fal ultrakrétkich i mikrofal, najbardziej
skutecznych do przesylu danych, po-
niewaz sg one zajete przez sieci telefonii
komoérkowej. Koniecznoéé¢ stosowania
technologii szerokopasmowych oraz
szyfrowania danych dodatkowo pod-
niesie koszt eksploatacji laczy radio-
wych. Nalezy spodziewac sig, ze w celu
eksploatacji MASS bedzie musiata by¢
wdrozona nowa generacja systemu AIS
umozliwiajaca przesylanie znacznie
wiekszej ilosci danych, miedzy innymi
danych radarowych oraz niektérych
danych map elektronicznych i innych
urzadzen nawigacyjnych i czujnikow.

2.2. Redundancja urzadzen i la-
dowe centrum nadzoru

Zwiekszenie bezpieczenstwa nawi-
gacji MASS zapewnig nadmiarowe,
wielosystemowe odbiorniki nawigacyj-
ne zintegrowane z magnetometrami,
zyrokompasami, systemami inercyjny-
mi, radarami, czujnikami laserowymi
i optycznymi (kamerami). Podobnie
jak w przypadku systeméw DP nale-
zy spodziewa¢ sie roznych klas MASS
w ramach poszczegdlnych stopni
i zwigzanych z nimi réznej ilosci syste-



moéw redundantnych. Redundancja wy-
nikajaca ze wzgledéw bezpieczenstwa
oraz wyposazenie i utrzymanie cen-
trum nadzoru beda mialy bezposredni
wplyw na koszt produkeji i eksploata-
cji MASS. Dodatkowym wyzwaniem
bedzie konstrukcja centrum nadzoru
wediug metodyki systemowej odpo-
wiadajacej systemowi mostka nawiga-
cyjnego przedstawionej na rysunku 2.
To centrum zintegruje dotychczasowe
zadania wykonywane na mostku stat-
-ku przez zatoge i pilota oraz na ladzie
przez system nadzoru ruchu statkéow
(VTS - vessel traffic system).

2.3. Ratowanie ludzi na morzu

Kolejnym wyzwaniem bedzie za-
pewnienie przez MASS mozliwosci
pomocy ludziom, ktérzy na morzu za-
wsze beda. Na otwartym oceanie MASS
moze by¢ jedynym dostepnym $rod-
kiem ratunkowym dla czlowieka ocze-
kujacego pomocy, w zwiazku z czym
powinien on zapewni¢ mozliwo$é
przewozu ograniczonej liczby pasaze-
réw, ich wyzywienia itp. Z drugiej stro-
ny MASS powinien by¢ zabezpieczony
przed niepowolanym dostepem o0séb
trzecich, w szczegolnosci przed pirac-
twem. Te dwa wymagania nie powinny
sie wzajemnie wyklucza¢.

2.4. Cyberbezpieczenstwo

Zapewnienie wiarygodnosci lub
integralnoséci danych cyfrowych przy-
chodzacych, przetwarzanych i wy-
chodzacych z MASS jest kluczowe dla
bezpieczenistwa nawigacji. Poza ko-
niecznos$cig opracowania standardow
zabezpieczen sygnatéw cyfrowych po-
dobnie jak w przypadku kierowania
statkiem zalogowym wyzwaniem po-
zostanie poréwnywanie i integrowanie
wszystkich dostepnych zrédel danych
oraz podejmowanie optymalnych pod
wzgledem ryzyka decyzji. Zrédha in-
formacji dalej obejmowaé beda czuj-
analogowych na pokladzie statku
i w ladowym centrum nadzoru oraz
zmysly ludzkie - szczegdlnie nasze
oczy. Zdalny operator pozostanie ostat-
nim ogniwem nadzoru, dlatego jego
interfejs musi umozliwi¢ uzyskanie
takiej $wiadomosci sytuacyjnej, ktdra
pozwoli zidentyfikowaé bledne lub fal-
szowane dane i podja¢ odpowiednie
dziafania, takie jak zwiekszenie margi-
nesu bezpieczenstwa poprzez zmiang
kursu lub predkosci. Przyktadem moze
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by¢ poréwnywanie danych wizyjnych,
radarowych i AIS.

2.5. Inteligentny
system sterowania

Zdefiniowanie = problemu  inte-
ligentnego adaptacyjnego  systemu
(SAS - smart adaptive system) obej-
muje specyfikacje co najmniej pieciu
funkcjonalnych elementéw lub zadan
[12]. Sa nimi: wykrywanie, adaptacja,
wykonanie / egzekucja, wskazywa-
nie i ewaluacja. W przypadku MASS
stopnia trzeciego i czwartego te pie¢
zadan powinien wykonywaé autono-
miczny zintegrowany system mostka
nawigacyjnego wyposazony w syste-
my decyzyjne, ktére zastapig systemy
wspomagania decyzji.

Wykrywanie oznacza monitorowa-
nie sygnalow, ktore aktywuja adaptacje
systemu, czyli np. zmiane dotychcza-
sowych nastaw pednikow i urzadzen
sterowych.

Adaptacja oznacza wybdr i aktywa-
cje mechanizmu lub modelu zmieniajg-
cego stan systemu.

Wykonanie oznacza  Sposob,
w jaki zmieniony zostanie stan syste-
mu, czyli algorytm lub model zmiany.
W systemach technicznych wykonanie
jest polaczone z adaptacjg i powinno
zapewnia¢ integralno$¢ systemu oraz
zapobiega¢ zmianom niekorzystnym,
szkodliwym badz niemozliwym do zre-
alizowania.

Wskazywanie oznacza proces in-
formowania koncowego uzytkownika
(operatora ludzkiego lub sztuczng in-
teligencje), kiedy zostaly aktywowane
zmiany systemu i jaki majg one wplyw
na jego wydajnos¢. W praktyce zada-
nie to bedzie prawdopodobnie wypet-
nia¢ interfejs nawigatora korzystajacy
z technologii rozszerzonej i wirtualnej
rzeczywisto$ci. Chodzi o uzyskanie jak
najpelniejszej $wiadomosci sytuacyj-
nej, czesto wymagajacej prezentacji
w przestrzeni tréjwymiarowej zamiast
w odwzorowaniu plaskim.

Ewaluacja oznacza ciggly monito-
ring i ocene efektow adaptacji i wyko-
nania.

adaptacyjny

2.6. System alertéw i alarmoéw
oraz wiarygodno$¢ danych

Automatyzacja alarmoéw na statkach
juz obecnie przyczynia si¢ do uniknie-
-cia wypadkéw. Alarmy sa uruchamia-
ne przez systemy, ktdre stale monitoruja
krytyczne dla bezpieczenstwa statku

procesy, w tym zwigzane z nawiga-

cja, zasilaniem, napedem, ladunkiem

i ochrong. Operatorzy MASS musza

spodziewa¢ sie jeszcze wiekszej ilosci

generowanych alertéw dzwiekowych

i wizualnych oraz wiedzie¢, jakie dzia-

tania nalezy podja¢, gdy sie pojawia.

Istnieje wiele réznych rodzajow alar-

mow, ktdre aktualnie IMO klasyfikuje

w nastepujacy sposob [13]:

m  Alarmy awaryjne — wskazuja, ze
istnieje bezposrednie zagrozenie
dla zycia ludzkiego lub statku oraz
ze nalezy podja¢ natychmiastowe
dziatania, na przyklad w sytuacjach
pozaru i nabierania wody.

m  Alarmy - wskazuja na sytuacje
wymagajace natychmiastowej uwa-
gi i dzialania w celu utrzymania
bezpieczenstwa nawigacji
i eksploatacji.

m  Ostrzezenia — wskazuja na sytuacje,
ktére moga stac si¢ niebezpieczne,
jesli nie zostang podjete zadne
dziatania.

m  Uwagi lub przestrogi - uswiada-
miajg sytuacje, ktore nie wymagaja
alarmu lub ostrzezenia, ale wyma-
gaja odpowiedniego rozwazenia.

Problemem dla operatora MASS
moze by¢ nadmiar albo niedomiar
informacji - wyzwaniem stanie sie
selekcja przekazywanej czlowiekowi
informacji w wyniku optymalizacji
wielokryterialnej. W przypadku stop-
nia czwartego ilos¢ zalogi centrum
nadzoru bedzie taka sama lub wieksza
od oficerskiej zalogi poktadowej i ma-
SZynowe;j.

Kolejnym problemem moga by¢
limity alarmowe, w szczegoélnosci
podczas interakcji MASS ze statka-
mi zalogowymi oraz wiarygodnosé
danych nawigacyjnych zawsze obar-
czonych bledami pomiarowymi. Przy-
kladem problematycznych limitéw
alarmowych ryzyka kolizji w formie
CPA i TCPA moze by¢ interpretacja
COLREGS, a wiarygodnosci ocena
danych pozycyjnych wedlug rezolucji
IMO A.915 [14].

2.7. Zapobieganie zderzeniom
oraz zegluga na akwenach ograniczo-
nych

Srodowisko marynarskie jest kon-
serwatywne, w zwigzku z czym nie
mozna spodziewac sie, iz IMO zgodzi
sie na zmiane obowiazujacych od lat
siedemdziesiatych XX w. COLREGS.
To konstruktorzy MASS musza dosto-
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sowa¢ algorytmy antykolizyjne do wy-
magann COLREGS. Niestety COLREGS
nie ustala $cistych limitéw ryzyka ko-
lizji, a nawet warunkéw widzialnosci,
przy ktérych stosuje sie odmienne za-
sady postepowania. W szczegolnosci
stanowi to problem przy ocenie ry-
zyka kolizji wigcej niz dwu jednostek.
Ponadto odnosi sytuacje spotkaniowe
statkow do ich kurséw, a nie katéw
drogi nad dnem, ktére mozna precy-
zyjniej ocenia¢ radarowo i za pomoca
GNSS. Z tych wzgledéw sytuacje spo-
tkaniowe MASS prawdopodobnie bedg
musialy by¢ analizowane poprzez al-
gorytmy sztucznej inteligencji uczonej
maszynowo i za pomocg logiki rozmy-
tej. Zapewnienie bezpieczenstwa anty-
kolizyjnego w 100% nie bedzie mozliwe
i podobnie jak w przypadku statkdéw
zalogowych nie bedzie mozna przypi-
sa¢ 100% winy jednej jednostce.

Efektywne manewry beda wymagaty
bardzo dokladnego modelu hydrody-
-namicznego statku, ktéry w systemie
decyzyjnym wypracuje nastawy prze-
kladajace si¢ na tozsamy z symulacjg
ruch statku w rzeczywistosci. Bedzie
to tak-ze szczegélnie istotne w zeglu-
dze MASS na akwenie ograniczonym,
praktycznie wymaga¢ bedzie bardzo
precyzyjnych sensoréw $rodowiska.
Bez wiarygodnych i dokladnych da-
nych o ruchu wody i naporze wiatru
nawet najlepszy model bedzie podawat
jedynie znacznie przyblizone rozwigza-
nia.

2.8. Odpowiedzialnos$¢ prawna
i finansowa

Ostatnim, ale w praktyce wdrazania
MASS moze najistotniejszym proble-
mem bedzie ustalenie zasad i ram od-
powiedzialno$ci prawnej i finansowej
ewentualnych szkéd wyrzadzonych
przez MASS i na poktadzie MASS. Bez
ustalenia $cistych standardéw klasyfi-
kacyjnych i certyfikacyjnych systemow
MASS trudno bedzie przekona¢ arma-
tora do inwestycji, ktorej ubezpiecze-
nia nie podejmie sie zaden klub P&I.
Problemem, z ktérym przyjdzie zmie-
rzy¢ si¢ IMO, bedzie ustalenie w przy-
padku statkoéw trzeciego i czwartego
stopnia autonomiczno$ci ewentualnej
odpowiedzialnoéci  tworcow  opro-
gramowania i systeméw decyzyjnych
w przypadku kolizji lub innej sytuacji
awaryjnej. Dlatego trudno wyobrazi¢
sobie autonomiczno$¢ bez ciaglego
nadzoru czlowieka. Dla armatora za-
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wsze bedzie liczyt si¢ calkowity rachu-
nek ekonomiczny wraz z czynnikiem
behawioralnym - jezeli koszty eksplo-
atacji jednostki autonomicznej na tym
samym poziomie ryzyka zeglugi nie
beda nizsze niz jednostki zalogowej
oraz zaufanie do systemu autonomicz-
nego nie bedzie wigksze, to najpewniej
nie zdecyduje si¢ na taka inwestycje.

PODSUMOWANIE

W pelni autonomiczne statki bedg
musialy nawigowa¢ co najmniej tak
samo bezpiecznie, jak zalogowe statki
konwencjonalne, nawet w sytuacjach
awaryjnych. Rozwdj technologiczny
pozwoli z czasem na osiggniecie tego
celu, jednak obecnie przed MASS jest
jeszcze diuga droga do spelnienia wy-
magan IMO. Po ich spelnieniu nawiga-
tor i tak pozostanie ostatnim elementem
nadzoru i sterowania, podobnie jak ma
to miejsce od kilkudziesieciu lat na jed-
nostkach DP. Rozwéj automatyki steru-
jacej jednostkami offshore juz obecnie
umozliwia w pelni zdalne operowanie
statkiem, jednakze w sytuacjach awa-
ryjnych sterowanie przejmuje cztowiek
na burcie. Podobnie jak w przemy-
§le offshore, tak i w przypadku MASS
wykwalifikowani nawigatorzy morscy
beda wiec nadal mogli liczy¢ na intere-
sujacg zyciowa kariere zaréwno na mo-
rzu, jak i w o$rodkach ladowych.

W artykule nie podjeto kwestii au-
tonomicznego cumowania, opieki nad
fadunkiem oraz serwisowania syste-
mow technicznych MASS (w tym ener-
getycznych i napedowych), w ktérych
wystepuje wiele analogicznych do po-
ruszonych probleméw.
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TO TU, TO TAM

Tym razem Wspdlne Brzmienia
odbyly si¢ nieco inaczej. Atmosfera,
jak zawsze, radosna i tworcza, jednak
gdzies z tytu glowy wszystkie obostrze-
nia zwigzane z panujacym covidem. Na
to spotkanie z muzycznym Mistrzem
Stowa Grzegorzem Turnauem czekali-
$my bardzo dtugo.

Z racji sytuacji nie Filharmonia,
a pickna zielona polana w Moczylach
wypelnila si¢ poetyckim brzmieniem,
wspélnymi dzwiekami, chwilg muzycz-
nej magii. Kazdy z nas, chorzystow,
czekal na ten moment, zeby znéw sta-
naé na scenie, zndéw podazaé za panig
dyrygent, zndéw przezywaé te niezwy-
kle chwile. Chwile pelne radosci, ale
i wzruszen. A tych drugich nie bra-
kowato... Na poczatek krotki wystep
z Arturem Andrusem. Krotki, ale jakze
zywiotowy! Najpierw meska choéralna
cze$¢ poplynela ratrakiem do Carycy,

www.aam.am.szczecin.pl

can

a za chwile dolaczyly do nich ,.cory
Curychu”- nasze chéralne panie. Na
bis piosenka o Spale i Pile. ,I to jak na
razie tyle”, bo za chwile juz Mickiewicz
i Mitosz i ,cichosza” Grzegorza Turnaua
z Chérem Akademii Morskiej. Serca
bity nam chyba dwukrotnie szybciej.
Kilka miesiecy bez koncertéw, bez sce-
nicznych emocji, z nadziejg na te chwi-
le, ktora wlasnie sie¢ dzieje. ,,24 smutki
to zwykla nasza doba” w aranzacji Prze-
mka Skuza brzmialo tak prawdziwie
i wyrazalo to, co czula wigkszos¢ z nas
pozamykanych w domach - w innej
rzeczywistos$ci ,miedzy cisza a ciszg)
ktora towarzyszyta nam chwilami bar-
dzo dotkliwie. Ale teraz, na scenie,
wraz z Grzegorzem Turnauem mowi-
lismy (a wlasciwie $piewaliémy) o tych
sprawach, co ,,plyna, poki nie przemi-
ng, az dotarliémy do ,,malachitowych
fak morza”

I tutaj znéw zachwycili$émy sie piek-
nem muzyki, stowa.. Wzruszylismy
sie i cieszyliSmy ta wspdlng wedrowka.
Znoéw byliSmy razem. ByliSmy razemi
z Mistrzem Muzycznych Stéw. Nie-
zwykle chwile! W pamieci migawki
z ,przedkoncertowej” proby: wspol-
ne muzyczne chwile, kiedy Pan Grze-
gorz zachwycony naszym brzmieniem
chcial ustysze¢ nas jak najwiecej, dokla-
dajac nam kolejne takty i stowa, ostat-
nie takty ,naprawde nie dzieje si¢ nic”
Kiedy zostaliémy sami na scenie, chcac,
aby chwila jeszcze trwala i nie przemi-
neta. Wymiany usmiechéw, zyczliwo-
$ci, bycie razem. Znéw jak dawniej! Jak
zawsze... Jeszcze tylko pamigtkowe,
szybkie zdjecie, wymiana kilku stéw
i nadzieja na kolejny wspolny projekt.
Na kolejne wspolne brzmienia.

Katarzyna Kubinska
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WIELKI KONCERT NOCY LETNIE]

Cieplego, wakacyjnego dnia 18
lipca 2020 roku meska czes¢ Choéru
Akademii Morskiej miala przyjem-
no$¢ zaspiewa¢ na Wielkim Koncer-
cie Nocy Letniej, zorganizowanym
w Porcie Szczecinskim przy Elewatorze
Ewa. Wydarzenie zostalo wyemitowane
przez telewizje TVP2 na zywo.

Byla to dla nas niesamowita przy-
goda, gltéwnie za sprawa miejsca
i okolicznosci wydarzenia. Przepiek-
na, ogromna scena zostala usytuowa-
na zaraz przy wodzie, dzieki czemu
publicznos¢ mogla pod nia podply-
na¢ todka, kajakiem, jachtem, a nawet
statkiem wycieczkowym! Wywarlto to
na nas bardzo pozytywne wrazenie,
a przede wszystkim dodato otuchy
przed pierwszym wystepem po wie-
lu miesigcach. Uwazam, ze wigkszo$¢
z nas jest szczegolnie zwigzana z kulturg
morska za sprawa miejsca zamieszania,
historii, edukacji lub po prostu mito-
$ci do kultury regionu, dlatego widok
sceny nad Odrg, ktérego uraczyliémy
doswiadczy¢, pozwolil odczu¢ silny
naptyw emocji. Zapewne u kazdego te
emocje byly rézne, jednak jestem pew-
ny, ze dzieki nim opisywane wydarzenie
pozostanie na diugo w naszej pamieci.
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Drugim bardzo waznym aspektem
koncertu byt fakt, ze staneli$Smy na sce-
nie razem z najwiekszymi wokalistami
polskiej estrady. Utwory ze znanych
polskich filméw zaspiewalismy razem
z Andrzejem Lampertem oraz Beata
Kozidrak. Takim sposobem spetnito sie
marzenie, ktore tkwito w wielu sercach.
Emocje nasility sie, gdy dowiedzieli-
$my sie, ze przez panujacg na $wiecie
sytuacje dla pani Beaty Kozidrak byt
to pierwszy koncert od czasu kwaran-
tanny. ByliSmy dumni, ze po tak dlu-
giej przerwie od koncertéw mozemy
w pewien sposob pomdc przetamac
stres i stanowi¢ podpore dla wspanialej
wokalistki. Podejrzewam, ze mogli$émy
przezywaé podobne uczucia, poniewaz
bylismy w tej samej sytuacji. My takze
staneliémy na scenie pierwszy raz po
diugim czasie bez koncertowania. My-
$le, ze dodawalismy sobie nawzajem
otuchy, co jeszcze bardziej nasilitfo mo-
tywacje i che¢ poruszenia publicznosci.

Mieliémy réwniez okazje spotka¢
sie z gwiazdami poznanymi w trakcie
koncertu Tribute To - z Andrzejem
Piasecznym i Igorem Herbutem, jak
réwniez z Anna Dabrowska i Natalig
Szroeder. Wérdéd wokalistow znalazl sie

tez Kuba Badach, z ktérym $piewalismy
podczas autorskiej inicjatywy Wspolne
Brzmienia. Wziecie udzialu w wyda-
rzeniu z grupg tak wybitnych muzykéw
byto dla nas wielkim wyréznieniem
i przyjemnoscia.

Zwienczenie koncertu  stanowit
pokaz fajerwerkow, ktéry w moim
przekonaniu, w idealny sposob prezen-
towal symboliczny powrdt dziatalnosci
muzycznej zaréwno wokalistow, jak
i naszego choéru. Kazdemu z nas w gle-
bi serca brakuje wystepow, przezy¢ na
scenie, dzialalno$ci muzycznej, emo-
cji i checi prezentowania uczué¢ publi-
cznosci.

Opisany koncert na pewno wywart
pozytywne wrazenie na kazdej osobie,
bioracej w nim udzial. Niezaprzeczal-
nie byl on jedyny w swoim rodzaju ze
wzgledu na okolicznodci, atmosfere
i przepickng muzyke filmowag. Mam
nadzieje, ze od tego momentu bedzie-
my mieli okazje bra¢ udziat w jeszcze
bardziej emocjonalnych i niezwyklych
wydarzeniach. Kazdemu zycze tak
niezapomnianych wrazen, uniesienia
i rado$ci z mozliwosci przekazywania
uczu¢ za posrednictwem muzyki.

Boguslaw Kowalski

Fot.: Ewa .Stojek



S/S SOLDEK - STATEK LEGENDA

Niniejszy artykul nie przedstawia pelnych dziejow tego statku.
Jest to raczej szkic lub migawka z jego historii.

Stanistaw Soldek z zong Heleng w dniu wodowania pierwszego powojennego polskiego statku s/s Sotdek

s/s Soldek byl pierwsza pelnomorska
jednostka handlowa zbudowana przez
powojenny polski przemysl stocznio-
wy. Po zakonczeniu II wojny $wiatowej
duzy popyt na polski wegiel spowodowal
znaczny eksport tego surowca. Powstaly
wiec problemy transportowe, a przede
wszystkim brak specjalistycznego tonazu
do przewozu wegla.

Juz w 1946 roku armator Gdynia—
Ameryka Linie Zeglugowe SA (GAL)
ztozyt w Zjednoczeniu Stoczni Polskich
zamoOwienie na seri¢ morskich jedno-
stek - rudoweglowcéw. Formalnie
jednak przedsigbiorstwem zamawia-
jacym statek byta Zegluga Polska SA.
W owym czasie wszystkie statki Zeglu-
gi Polskiej byly zarzadzane i eksploato-
wane przez GAL, mimo ze na swoich
dlugich czarnych kominach nosily znak
armatorski Zeglugi Polskiej -~ duza bia-
I3 litere ,,Z".

Zamowienie owo opiewalo na bu-
dowe serii szesciu rudoweglowcodw
przystosowanych do eksportu wegla,
a w drodze do kraju statki te mialy
wozi¢ rude zelaza. Przewidywano, ze
w zasiggu ich plywania bedzie Baltyk
i Morze Pélnocne. Z czasem statki te
zaczely ptywac réwniez do francuskich
portéow lezacych nad Atlantykiem.

www.aam.am.szczecin.pl

Pierwszy z serii otrzymal nazwe
SOLDEK - nazwisko 6wczesnego tra-
sera ze Stoczni Gdanskiej i przodow-
nika pracy Stanistawa Soldka, ktory
po ukonczeniu studiéw na Politech-
nice Gdanskiej zostal dyrektorem
Stoczni Gdansk-Stogi. Pozostate statki
z serii rudoweglowcow mialy zgodnie
z zarzadzeniem dyrektora zjednocze-
nia - mgr. inz. Mikotaja Gutowskiego
otrzyma¢ nazwiska przodujacych pra-
cownikow stoczni. Zarzadzenie nie
zostalo w pelni wykonane. Tylko dwa
statki tej serii otrzymaty nazwy wedlug
podanej zasady: pierwszy Sotdek i trze-
ci - Brygada Makowskiego. Pozostate
nazwano bardziej politycznie i nazwy
ich nie mialy nic wspdlnego ze stocz-
nig, a nawet z przemyslem okretowym.
Drugi z serii otrzymal nazwe Jednos¢
Robotnicza, czwarty Pierwszy Maj,
piaty i szosty to Pstrowski i Wieczorek
- nazwiska dwoch przodujacych gor-
nikéw z kopaln wegla. Pierwszy Maj
wkrétce sprzedano do Zwigzku Ra-
dzieckiego i tam przemianowany zo-
stal na Pierwomajsk.

Projekt wstepny statku Soldek zo-
stal opracowany przez grupe polskich
konstruktoréw pod kierownictwem
mgr. inz. Henryka Gieldzika, lecz do-
kumentacj¢ warsztatowa zlecono fran-

Fot. Zbigniew Kosycarz

cuskiej stoczni Augustin Normand ze
wzgledu na bardzo szczuple w owych
czasach polskie kadry konstruktorskie.

Stepke pod nowy statek polozono
3 kwietnia 1946 roku. Pierwszy nit za-
kut osobiscie 6wczesny minister zeglugi
Adam Rapacki, a poswiecenia pierw-
szych blach kadluba tworzacych stepke
dokonat ksigdz kapucyn z kos$ciola $w.
Jakuba przy ul. Lagiewniki w Gdansku.

Do eksploatacji  statek  wszedt
w pazdzierniku 1949 roku. Tak, tak, to
nie pomylka. Ten statek budowano 42
miesigce — 31 miesiecy na pochylniill
miesiecy na wyposazeniu.

Budowg statku kierowat inz. Je-
rzy Doerfter, pozniejszy rektor Poli-
techniki Gdanskiej. Wazniejsze plany
i rysunki techniczne byly uzgadniane
z inspektorem technicznym armatora
- inz. Wiadystawem Milewskim, ab-
solwentem tczewskiej Szkoly Morskiej,
a pozniejszym dyrektorem naczelnym
Polskiego Rejestru Statkow.

Oto najwazniejsze dane technicz-
ne statku Soldek: sygn. rozpoznawczy
SPCI, dlugo$¢ 87 m, szer. 12,30 m,
wysokos$¢ 7, 1 m, zanurzenie do letniej
marki 5,35 m. Jedna maszyna paro-
wa tlokowa podwdjnego rozprezania
0 4 cylindrach systemu Lentza 1300KM
wykonana w Swietochtowicach. Jedna
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$ruba napedowa, 9,5 wezta szybkosci.
Jeden pokiad, 4 tadownie kryte pokry-
wami stalowymi. 2005 BRT, 994 NRT,
2540 DWT. Przewidziano 28 oséb za-
togi.

Wodowanie kadluba odbylo sie
6 listopada 1948 roku. Chrztu statku
dokonata Zona trasera — pani Hele-
na Soldkowa. 24 wrze$nia 1949 roku
o godzinie 09:55 s/s Soldek wyszed!
w swoj pierwszy probny rejs. Statkiem
dowodzit kpt. z.w. Zbigniew Rybianski,
absolwent z 1930 roku tczewskiej Pan-
stwowej Szkoly Morskiej, a pierwszym
oficerem byl kpt. z.w. Walery Szot.
Pierwszym mechanikiem zostal Kazi-
mierz Swierczewski, drugim mechani-
kiem W. Wnurowski, a trzecim Jozef
Cygan. Kucharzem byt Stanistawski -
zywa reklama swojego zawodu. Wazyt
ponad 100 kg!

Pilot portu gdanskiego, kapitan La-
skowski przy pomocy holownika Atlas
na dziobie i Cyklopa na rufie wyprowa-
dzil statek na rede. W rejsie tym wzigla
réwniez udzial matka chrzestna statku
Helena Sotdkowa, duza ekipa stocznio-
wa i wielu zaproszonych honorowych
gosci.

Pierwszy rejs Sotdka byl wydarze-

niem na miare panstwowa. Pisala
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o tym cala polska prasa. Statek wyszedt
z Gdanska 22 pazdziernika 1949 roku
o godz. 21:30 pod dowddztwem kpt.
z.w. Zbigniewa Rybianskiego. Sklad
pozostalej zalogi byl ten sam, co pod-
czas rejsu probnego. Rejs przebiegal
spokojnie. Statek skierowal si¢ do
Szczecina, gdzie po 40 godzinach po-
drézy dobil do nabrzeza przy Watach
Chrobrego. Tu witaly go ttumy miesz-
kancéow Grodu Gryfa oraz uczniowie
Szkoly Morskiej ze swoim dyrektorem
kpt. Konstantym Maciejewiczem. Po
powitaniu statek niezwlocznie prze-
holowano i zacumowano do Nabrze-
za Gliwickiego w Basenie Goérniczym.
Tam rozpoczal si¢ pierwszy zaladunek
weglem, przeznaczony do belgijskiego
portu Gandawa. Zaladowano wdwczas
2200 ton.

Nastepnego dnia, 25 pazdziernika
1949 1. ttumy mieszkancéw Szczecina
zebraly si¢ jeszcze raz, by uczestniczy¢
w uroczystosciach podniesienia biato-
czerwonej bandery na pierwszym pol-
skim statku wybudowanym od stepki
do masztéw w polskiej stoczni.

O godzinie 12:00 na poktad po-
nownie zacumowanego przy Walach
Chrobrego, zaladowanego juz weglem,
SOLDKA wszedl minister zeglugi

Adam Rapacki w towarzystwie wladz
miejskich, partyjnych i portowych. Byt
wséréd nich i Stanistaw Soldek. Padty
stowa komendy, orkiestra zagrata hymn
narodowy i biafo-czerwona bandera
wciagnieta na rufowy flagsztok z duma
rozwingla si¢ na zywo wiejacym wie-
trze. Armatorem statku byla wowczas
Zegluga Polska SA w Gdyni. 2 stycznia
1951 roku z dwodch przedsiebiorstw:
Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe
SA i Zegluga Polska SA powstaly dwa
nowe: Polska Zegluga Morska - PZM
z siedzibg w Szczecinie i Polskie Linie
Oceaniczne PLO - z siedzibg w Gdy-
ni. Wtedy to Sofdek zostal przekazany
Polskiej Zegludze Morskiej i zmienit
port macierzysty na Szczecin.

Poczatkowo statek byl eksploato-
wany do portéw belgijskich, zawozac
tam wegiel, a wracal do kraju w bala-
$cie. Wkroétce jednak przeniesiono go
w rejon portéw dunskich i szwedzkich,
gdzie w podrézach powrotnych wozit
rude z portéw szwedzkich Oxelosund,
Lulea lub innych.

W okresie eksploatacji statek bywat
tez w tarapatach. Wiosng 1952 roku
w podrézy z Oxelosund do Szczeci-
na, w czasie silnego sztormu, mia-
fa miejsce powazna awaria maszyny.
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W roku 1969 w drodze ze Szczecina
do portu Naestved takze podczas sil-
nego sztormu statek mial juz w sifowni
okofo 3 m wody. Z polecenia kapitana
nadano SOS. Obie te sztormowe przy-
gody zakonczyly sie jednak szczesli-
wie. Ostatnia mrozaca krew w zytach
niebezpieczna przygoda miata miejsce
w porcie Kopenhaga, gdzie francuski
wielki samochodowiec Borodino dryfu-
jacy pod naporem sztormowego wiatru
o malo nie staranowal naszego parowca.
Sotdek pracowicie stuzyl biato-czerwo-
nej banderze przez 31 lat i 65 dni.

Odbyt w tym czasie 1476 podro-
zy, przewozac ponad 3,5 miliona ton
wegla i rudy. Statek i praca jego zatogi
znalazly uznanie wladz panstwowych
i gospodarczych. W przeddzierr Swieta
Pracy, 30 kwietnia 1972 roku Sotdek zo-
stal udekorowany jako pierwszy statek
w polskiej flocie handlowej orderem
»Sztandaru Pracy" pierwszej klasy. Do-
wodzil nim wéwczas kpt. z.w. Jan Koc.
Osiem lat pdzniej dobiegt jednak kres
mocno podstarzatego rudoweglowca.
W ostatni rejs statek wyszedt ze Szcze-
cina do Odensee w Danii 16 grudnia
1980 roku pod dowoddztwem kpt. Z.w.
Michala Sadowskiego. Do Szczecina
powrdcil 23 grudnia.

www.aam.am.szczecin.pl

Uroczyste opuszczenie bialo-czer-
wonej bandery miato miejsce 30 grud-
nia 1980 roku. Statek zostal wycofany
ze stuzby morskiej. Po wycofaniu Sotd-
ka z eksploatacji w kotach zeglugowych
rozgorzata dyskusja nad przyszloécig
statku. W koncu postanowiono pozo-
stawi¢ go jako symbol i przekaza¢ do
Centralnego Muzeum Morskiego jako
statek muzeum. Poczatkowo mial po-
zosta¢ w Szczecinie, ale nie byto niko-
go, kto chcialby podjac¢ taka decyzje,
nad czym obecnie bardzo ubolewamy.

W koncu statek przeholowano do
Gdanska. Prace adaptacyjne, zmierza-
jace do przywrdcenia Soldkowi jego
wygladu z poczatku lat 50., trwaly do-
sy¢ diugo, a to z powodu stanu wojen-
nego i innych trudnosci. Gdy jednak
wykonczono Nabrzeze Muzealne na
Olowiance, w lecie 1989 roku Sotdek
znalazt stale miejsce postoju przed
spichlerzami Panna, Miedz i Oliwski
w starej, historycznej czesci gdanskiego
portu. Mimo ze statek stoi w Gdansku,
na jego rufie widnieje w dalszym cig-
gu port macierzysty Szczecin. Statek
zostal przystosowany do zwiedzania,
tury$ci wchodzacy na niego oprocz
wszystkich pomieszczen okretowych
moga zwiedza¢ dwie stale ekspozycje

urzadzone w bylych tadowniach stat-
ku. Jedna przedstawia budowe i eks-
ploatacje oraz historie statku. Druga
ekspozycja nosi tytul ,,Sierpienn 1980"
i pokazuje przebieg strajkéw w Stoczni
Gdanskiej w roku 1980. Stoczni, ktora
ten statek zbudowala w 1949 roku.

Zwiedzanie statku-muzeum Soldek
odbywa sie wedlug $cistego planu.

Potwierdza si¢ stare wypracowane
przez pokolenia marynarskie wierze-
nie, ze statek posiada dusze. Soldek
pelni dzi$ role muzeum, statku-pomni-
ka dzialalnoéci polskiego przemystu
okretowego. Pomnika pracy i trudu
polskich stoczniowcoéw i polskich ma-
rynarzy, a na jego rufowym flagsztoku
podnoszona jest biato-czerwona polska
bandera.

Niestety, ta nasza cudowna biato-
-czerwona bandera znika w zastrasza-
jacym tempie z morz i oceandw $wiata.
Spowodowane jest to zwycigstwem
ekonomii nad honorem polskiej ban-
dery. Jestesmy obecnie $wiadkami zani-
ku ambicji morskich naszych polskich
wiadz decydenckich, a ci, ktorzy ambi-
cje morska posiadaja, sg bezradni. Jest
to jednak temat na zupelnie oddzielne
rozwazanie.

Wiktor Czapp
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AKADEMICKIE MISTRZOSTWA POLSKI W SIATKOWCE PLAZOWE]

POLFINAL ROZGRYWEK

W dniach 5-6 wrze$nia 2020 r. na
plazy miejskiej w Szczecinie, na Wyspie
Grodzkiej odbyt si¢ jeden z czterech
potfinatéw rozgrywek o Mistrzostwo
Polski w Siatkéwce Plazowej. Do nasze-
go miasta przyjechali studenci uczelni
z Gdanska, z Poznania, z Bydgoszczy
i wraz ze studentami szczecinskich
uczelni rywalizowali, aby wyloni¢ naj-
lepsze osiem par w kategorii kobiet
i mezczyzn, ktore wezma udzial w ry-
walizacji finalowej w Gdansku.

W tym roku Akademia Morska byla
wspoétorganizatorem mistrzostw i wraz

#visitSzezecin
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z Organizacja Srodowiskowg AZS za-
dbata o prawidlowy przebieg imprezy.
Czlonkowie Klubu Uczelnianego AZS
AMS przygotowali 4 boiska, na ktérych
rozgrywano mecze, oraz biuro zawo-
dow, gdzie na biezaco sptywaly wyniki
poszczegdlnych spotkan, a dzial pro-
mocji naszej uczelni zadbat o ubiér or-
ganizatoréw i ufundowal nagrody.

W szranki rywalizacji stanelo 16 par
meskich i tyle samo zenskich. Nasza
Akademie reprezentowala para meska:
Radostaw Russ i Patryk Bas, ktorzy dziel-
nie walczyli, ale nie udalo im si¢ awanso-

3.

wa¢ do finatu. Niestety aura pogodowa
nie sprzyjala rywalizacji na $wiezym po-
wietrzu, jednak nie przeszkodzita, aby
odbywaly sie zaciete mecze, pelne emo-
cji. Po rozegraniu kilkudziesieciu meczy
na czterech boiskach w pierwszym dniu
zawodow wyloniono pary, ktdre juz byly
pewne awansu do finalu. Drugi dzien to
walka o miejsca i nagrody, ktére wrecza-
ta najlepszym zawodnikom prezes Klu-
bu Uczelnianego AZS Agnieszka Deja
oraz przedstawicielka Dziatu Promocji
naszej uczelni Joanna Pleszko.

Norbert Marchewka

‘Zdjgcia: Joanna Szozda



