Zainaugurowaliémy nowy rok akademicki. W sze-
regi Akademii Morskiej wstapito 971 studentéw.

Uroczystej immatrykulacji u podnéza Watdéw
Chrobrego przygladaly sie rodziny studentéw
i mieszkarcy miasta. Najlepszych sposrod tegorocz-
nych kandydatéw wyrdzniono dyplomami gratula-
cyjnymi. Wreczono réwniez promocje doktorskie
oraz odznaczenia panstwowe i resortowe pracowni-
kom uczelni. I wlasnie doktorantom Akademii Morskiej poswie-
camy w biezagcym numerze Akademickich Aktualno$ci Morskich
najwiecej miejsca.

Na szczegdlne podkreslenie zastuguje tez rola Kompanii Ho-
norowej Akademii Morskiej w Szczecinie. Te prestizowa funkcje
pelni kilkudziesieciu studentéw z réznych lat i kierunkéw studidw.
Zawsze na stanowisku, perfekcyjnie przygotowani, o nieskazitel-
nym wygladzie, bedacy wzorem sumiennosci i zdyscyplinowania

stanowig prawdziwa elite wérod studenckiej braci.
Skladam na Ich rece najszczersze gratulacje i po-
dziekowania za zaangazowanie i trud wkladany
w godne reprezentowanie uczelni i propagowanie
tradycji wychowania morskiego.

Z okazji zblizajacych sie Swigt Bozego Narodze-
nia pragne w imieniu swoim i calej Redakcji AAM
ztozy¢ Panstwu najserdeczniejsze Zyczenia zdrowia
i pogody ducha i aby ten czas spedzony w gronie najblizszych
napelnit Wasze serca spokojem i radoscia. Niech blogostawien-
stwo Bozego Dziecigtka towarzyszy Wam na co dzien, a szczere
i najpiekniejsze bozonarodzeniowe Zyczenia spelniajg si¢ w kaz-
dym momencie. Zycze Paristwu, aby Nowy 2016 rok ni6st ze soba
szcze$cie 1 pomys$lnosé.

Redaktor Naczelny
prof. dr hab. inz. Bernard Wisniewski
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Tradycyjnie juz
uroczystosci
rozpoczely sie
2 pazdziernika
na Cmentarzu
Centralnym,
przy pomniku
poswieconym
»Lym, ktorzy
nie powrdcili

z morza”.

roczysto$ci  rozpoczely  sie

ustawieniem woko6l pomnika

szpaleru studentéw z plonacy-

mi pochodniami. Dokladnie
o godzinie 18.00 rozlegt si¢ glos dzwonu
okretowego, na ktérym ,wybito szklan-
ki> Prowadzacy rozkazal wprowadzenie
sztandaru Akademii oraz kompanii repre-
zentacyjnej. Orkiestra 8 flotylli Marynarki
Wojennej ze Swinoujécia uswietnila uro-
czystosci. Przy diwiekach hymnu naro-
dowego podniesiono na maszcie bandere
Polskiej Marynarki Handlowej.

Prowadzacy odczytal apel pamieci,
wymieniajac wykladowcow i absolwen-
tow Szkoly Morskiej, ktorzy oddali swoje
miode Zycie w obronie naszych morskich
granic w czasie II wojny $wiatowej. Wy-
mienil tez nazwiska tych, ktorzy z nasze-
go grona odeszli oraz tych, ktérzy petnigc
swoje codzienne obowigzki, nie powrécili
do swych bliskich.

Na zakonczenie na plycie pomnika
delegacje Akademii Morskiej, przedsie-
biorstw morskich oraz zwigzkéw zawo-
dowych i organizacji branzowych zlozyly
kwiaty i zapalily znicze. Na zakonczenie
orkiestra zagrata popularng melodie ,,Mo-

rze, nasze morze”. Wyprowadzono sztan-
dar i kompanie reprezentacyjng. Tym
akcentem uroczysto$ci przy pomniku
zakoniczono.

Uroczysto$ci inauguracyjne przy po-
mniku dla nowo przyjetych studentéw
majg dwa wazne aspekty.

Pierwszy, to aspekt oddania holdu tym
ludziom morza, ktérym okrutny los nie
pozwolil doptyna¢ do portu przeznacze-
nia. Niezaleznie od miejsca tragedii, ob-
szaru morza czy oceanu, niezaleznie od
rodzaju statku czy zajmowanego stano-
wiska, w symbolicznym tym pomniku za-
warli$my nazwiska i naszg pamiec o tych,
ktérzy oddali swoje zycie. Oddajemy hotd
ludziom, dla ktérych zeglowanie i upra-
wianie morza bylo naturalng potrzeba.

Drugim aspektem jest to, aby u$wia-
domi¢ mlodym ludziom wstepujacym
w zawod marynarza, ze zywiol morza nie
jest ani wrogi, ani przyjacielski, ale jest
bezwzgledny i wymaga od marynarza cig-
glego napiecia jego uwagi, aby nie zosta¢
pokonanym. Zywiol morza i oceanéw nie
pozwala si¢ lekcewazy¢ i nie ma tu zna-
czenia, czy dzieje si¢ to na Baltyku czy na
Pacyfiku. Odkad trwa zegluga i tak dlugo,

jak beda ptywaly statki po morzach i oce-
anach, zdarzaja sie i beda sie¢ zdarzaly ka-
tastrofy morskie. Doskonalsze technicznie
statki, doskonalsze $rodki tacznosci oraz
czujniejsze stuzby ratownicze moga jedy-
nie ograniczy¢ obfite zniwo, jakie zbieraja
morskie katastrofy.

W dniu 3 pazdziernika o godzi-
nie 11.00 rozpoczely sie uroczystoéci
u podndza Waléw Chrobrego. Ustawio-
no pododdzialy studentéw pierwszego
rocznika. Orkiestra wprowadzila sztan-
dar uczelni i kompanie reprezentacyjna
Akademii. Prowadzacy ceremonial ztozyt
raport Rektorowi, ktory dokonal przegla-
du pododdzialéw. Przy dzwigkach hymnu
narodowego wciggnieto na maszt bandere
Polskiej Marynarki Handlowej.

Nastepnie przemowienie inaugura-
cyjne wyglosit rektor Akademii prof. dr
hab. inz. kpt. z.w. Stanistaw Gucma, ktory
w swoim wystgpieniu podkreslit staly
dbalos¢ o rozwoj uczelni tak, aby ksztal-
ci¢ na najwyzszym poziomie, zachowujac
doskonalg jakos¢ badan naukowych. Wy-
konywane przez Akademie¢ badania nie sg
to projekty odktadane na polke, lecz ba-
dania stosowane i wdrazane w gospodar-
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ce morskiej Polski oraz Unii Europejskie;j.
Akademia Morska w Szczecinie odegrala
bardzo wazna role przy pracach koncep-
cyjnych gazoportu w Swinoujéciu. Ze-
spoly naszych naukowcéw uczestniczyly
takze w pracach projektowych moderni-
zacji toru wodnego Szczecin-Swinoujscie.
W dalszym ciaggu swego wystapienia
Rektor o$wiadczyl, ze nasza uczelnia ma
uprawnienia habilitacyjne na Wydzia-
tach Nawigacyjnym i Mechanicznym oraz
posiada uprawnienia doktoryzowania
w trzech dyscyplinach. W tym roku aka-
demickim rozpoczyna procedury otrzy-
mania uprawnien do nadawania stopnia
naukowego doktora nauk technicznych
na Wydziale Inzynieryjno-Ekonomicz-
nym Transportu Morskiego.

Rektor, zwracajac si¢ do studentéw
nowo przyjetych, podkredlit: ,,Przed wami
wielka szansa - mozliwoéci zdobycia
pieknego, ale tez trudnego zawodu. Suk-
ces w zyciu zawodowym wymaga¢ jednak
bedzie duzego wysitku, pracy, po$wiece-
nia, ale i zapaltu”.

Kolejnym punktem programu byla
immatrykulacja nowo przyjetych elewéw
oraz zlozenie $lubowania na sztandar

www.aam.am.szczecin.pl
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fot. T. Kwiatkowski
uczelni delegowanych z kazdego podod-
dzialu studentki i studenta. Po §lubowa-
niu orkiestra zagrata ,Gaudeamus igitur”

W wystgpieniach okoliczno$ciowych
zaproszonych gosci dyrektor Departa-
mentu Bezpieczefistwa Zeglugi odczytata
list od wiceminister w Ministerstwie In-
frastruktury prof. Doroty Py¢. Wystapit
tez Wojewoda Zachodniopomorski Ma-
rek Talasiewicz, skladajac Akademii gra-
tulacje oraz zyczenia dalszych sukceséw
dla dobra Polski Morskiej.

Z kolei tradycyjnie juz podczas inau-
guracji roku akademickiego wreczono
promocje doktorskie oraz odznaczenia
panstwowe i resortowe, medale Edukacji
Narodowej, medale za dtugoletnig stuzbe
oraz inne odznaczenia i nagrody. Srebrng
Odznake Gryfa Zachodniopomorskie-
go w uznaniu dla zastug dla Pomorza
Zachodniego otrzymalo Stowarzyszenie
Absolwentéw Panstwowej Szkoly Rybo-
téwstwa Morskiego w Szczecinie (tzw.
,Sledziotapy”). Odznake w imieniu sto-
warzyszenia odebral z rak wojewody pre-
zes inz. kpt. z.w. Anatol Magdziak.

Na zakonczenie uroczysto$ci przy
dzwiekach orkiestry przedefilowaly po-

doddzialy ze sztandarem uczelni i kom-
panig reprezentacyjng na czele przed
trybung honorowa, na ktérej staly wladze
i senat uczelni oraz zaproszeni goscie.

Po godzinie 12.00 odbylo sie w gmachu
uczelni spotkanie rodzicéw nowo przyje-
tych studentéw z dziekanami poszczegdl-
nych wydzialéw, ktérym udostepniono
tez do zwiedzania uczelnie i gabinety dy-
daktyczne. W sali senatu spotkali si¢
zaproszeni goécie z wladzami uczelni,
wystapit chér Akademii Morskiej. Wyko-
nat kilka tematycznych morskich piesni.
Nalezy tez zaznaczy¢, ze nasz akademicki
chér pod dyrekeja pani Sylwii Fabianczyk
-Makuch odnosi coraz czestsze sukcesy
w wystepach nie tylko na terenie naszego
kraju, ale takze za granica.

W  nowym roku akademickim
2015/2016 na Akademii Morskiej uru-
chomiono nowe specjalnoséci: 1) zeglar-
stwo morskie, 2) eksploatacja systeméw
bezzatogowych, 3) eksploatacja sitowni
jachtéw motorowych, 4) eksploatacja por-
tow jachtowych, 5) eksploatacja terminali
kontenerowych.

Na zakonczenie jeszcze kilka cyfr. Ogo6-
tem w Akademii Morskiej w Szczecinie
nauke pobiera 4100 studentéw lacznie na
wszystkich wydziatach i specjalnosciach.
W naszej uczelni z roku na rok zwieksza
sie liczba studentéw zagranicznych z ta-
kich panstw jak Bialorus, Rosja, Ukraina,
a nawet jeden student z Uzbekistanu. Na-
bdr na studia niestacjonarne jeszcze trwa.

Na rok akademicki 2015/2016 przyjeto:
®  Wydzial Nawigacyjny: 471 osob, w

tym 100 dziewczat oraz 26 studentow

obcokrajowcow.
m  Wydzial Mechaniczny: 141 o0séb,

w tym 3 dziewczeta oraz najwiecej

obcokrajowcéw z Ukrainy.
®  Wydzial Inzynieryjno-Ekonomiczny

Transportu: 266 osdb, obcokrajow-

cy to studenci z Ukrainy i Biatorusi

(dane cyfrowe uzyskalem od rzeczni-

ka prasowego Akademii).

Zakonczyly sie uroczysto$ci inaugura-
cyjne, a zaczeta sie ciezka i systematyczna
nauka dla dobra Polski Morskiej.

Wiktor Czapp
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Nagrody dia...

Tradycja juz jest, ze podczas
uroczysto$ci inaugurujacej nowy
rok akademicki wsrdd podniostej atmos-
tery, wspotpracownikéw i studentdw, a takze
ttumnie zgromadzonych szczecinian wreczane sa
odznaczenia i nagrody dla wyrdzniajacych sie w codzien-
nym trudzie na rzecz uczelni, nauki, badan.

MEDAL KOMISJI EDUKAC]JI NARODOWE]

1) dr hab. inz. Lucjan GUCMA, prof. AM - I[IRM SREBRNY MEDAL za DLUGOLETNIA SLUZBE,
2) dr inz. st.of. Wiestaw JUSZKIEWICZ -IIRM 13) dr hab. inz. Izabela KOTOWSKA - WIET

3)  drhab. inz. Pawet ZALEWSKI- CIRM 14)  dr inz. Bogusz WISNICKI - WIET

4)  drinz. st.of.mech. Tadeusz BORKOWSKI - IESO 15) drinz. Jacek LUBCZONEK - WN/IG

5)  drinz. st.of. mech Tomasz TUNSKI - IESO 16) Krzysztof JEMIELITA - AG

6) dr Sylwia FABIANCZYK-MAKUCH - SWFiS

7)  mgr Magdalena GUNIA - SNJO BRAZOWY MEDAL za DELUGOLETNIA SLUZBE
8)  mgr Krzysztof MASTALERZ - SNJO 17)  drinz. Tomasz DUDEK - WIET

18) drinz. Anna WOLNOWSKA - WIET
19) drinz. Robert JASIEWICZ - WM/IESO

ZLOTY MEDAL za DLUGOLETNIA SLUZBE

prof. dr hab. inz. Andrzej STATECZNY - WN/IG
mgr inz. Dariusz STACHOWIAK - WN/INM

dr hab. Kazimierz WINNICKI - WIET

dr kpt. z.w. Krzysztof WOS - WIET

mgr inz. Czestaw WIZNEROWICZ - WM/KFiCH
Ryszard ADAMSKI - WM/IPNT

mgr Stanistawa WOLSKA- BG

Jan GRUDZIEN - AT

9.  Ro6zaJESZKE - AG

10. Danuta KOTER - AG

11. Wiestawa ZDZIARSKA - AG

12.  Ryszard ZDZIEBLOWSKI - AG

PN R RN

zdjecia: T. Kwiatkowski
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Do jednych z podstawowych zadan Akademii nalezy ksztalcenie
wysoko wykwalifikowanych pracownikéw, w szczegdlnosci dla
potrzeb gospodarki morskiej, Zeglugi miedzynarodowej
i srodlgdowej oraz transportu, wyposazajgc ich
w wiedze 0gdlng i specjalistyczng.

zakresie szkolenia uczel-

nia jest zobowigzana

utrzymywa¢  standardy

miedzynarodowe, krajo-
we i innych dokumentéw wynikajacych
z postanowien Konwencji STCW 1i ratyfi-
kowanych przez Polske.

Podczas tegorocznej inauguracji roku
akademickiego dyplomy doktora nauk
technicznych uzyskato 7 oséb. Niektorzy
z nich na prosbe Redakcji AAM opowie-
dzieli nam o sobie i podzielili sie planami
na przysztosc.

DR PAWEL BURDZIAKOWSKI
obronil dysertacje pt. Metoda wykorzy-
stania danych obrazowych pochodzgcych
z pojedynczej niemetrycznej kamery cy-
frowej do wyznaczenia trajektorii autono-
micznej platformy latajgcej na Wydziale
Nawigacyjnym AM.

T.J. Prosz¢ powiedzie¢: gdzie Pan pra-
cuje, na jakim stanowisku?

P.B. Jestem Zolnierzem zawodowym,
stuzbe swoja pelni¢ w Szefostwie Tech-
niki Morskiej Inspektoratu Wsparcia Sit
Zbrojnych RP na stanowisku specjalisty,
gdzie zajmuje si¢ zabezpieczeniem tech-
nicznym okretéw Marynarki Wojennej
RP. Dzialalno$¢ naukowo-badawcza pro-
wadz¢ na Wydziale Inzynierii Ladowej
i Srodowiska Politechniki Gdanskiej w Ka-
tedrze Geodezji, gdzie jestem wykladowca
przedmiotéw fotogrametria lotnicza i sa-
telitarna oraz termowizja i fotogrametria
cyfrowa.

T.J. Jakie badania naukowe Pan prowa-
dzi?

P.B. Moje zainteresowania naukowe
koncentrujg sie na fotogrametrii z plat-

www.aam.am.szczecin.pl

fot. T. Kwiatkowski

= Od lewej: Przemystaw Kowalak, Krzysztof Marcjan,

Rafal Gralak, Pawel Krause, Mirostaw Wielgosz.

form bezzalogowych, a w szczegdlno-
$ci z platform latajacych. Fotogrametrig
z lotniczych platform bezzalogowych
definiuje jako nowe narzedzie do wyko-
nywania pomiardw, laczace mozliwosdci
wykonywania pomiaréw fotogrametrycz-
nych naziemnych, lotniczych, a nawet
suborbitalnych. Aktualnie pracuje nad
budowg bezzatogowego statku latajacego
(BSL) z przeznaczeniem do nalotéw fo-
togrametrycznych i pozyskiwania danych
teledetekcyjnych opartego na elektronice
typu COTS. COTS (z ang. commercial of
the shelf) to gotowe produkty dostepne
na rynku handlowym, wytwarzane sg dla
ogétu. Amatorskie drony latajace, ktore
dostepne s3 juz powszechnie w sklepach
z elektroniky, oraz duzy popyt na te pro-
dukty umozliwil ich gwaltowny rozwdj
technologiczny. Platformy te, gléwnie

wykorzystywane s3 przez amatoréw do
filmowania z powietrza, moga stanowi¢
znakomite zrédlo danych do badan na-
ukowych, a jednocze$nie same mogg sta-
nowi¢ obiekt badan.

Bojowe bezzalogowe platformy lata-
jace sa szeroko uzywane przez wojsko
oraz przez inne instytucje rzadowe, gdyz
minimalizujg przy tym straty w ludziach
na teatrach dzialan wojennych. Systemy
bezzatogowe bezsprzecznie staja sie zna-
czgcy silg na teatrach dziatan. We wspot-
czesnych dziataniach wojennych dane
obrazowe pochodzace z platform bojo-
wych stanowig jedne z podstawowych
informacji rozpoznawczych o przeciw-
niku lub sytuacji na teatrze. To dziatania
wojenne umozliwiaja nieustanny rozwdj
systemow rozpoznawczych, dzieki czemu
mozliwy jest ciagly postep technologiczny
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w zakresie bezzalogowcéw i technik pozy-
skiwania danych obrazowych. Co pewien
czas technologie wojskowe docieraja na
rynek amatorski i stajg sie dostepne dla
wszystkich, umozliwiajac przy tym dalszy
postep badan naukowych.

T.J. Co nowatorskiego jest w Pana pra-
cy doktorskiej i czy badania sg wykorzy-
stywane w praktyce, w przemysle?

P.B. Jak zauwazylem w swoich bada-
niach, fakt wykorzystania nawigacji sa-
telitarnej jako jednego z podstawowych
zrodet informacji o polozeniu platformy
bezzalogowej ogranicza wykorzystanie
takiej platformy do miejsc, gdzie sygnat
radiowy nadawany przez satelity syste-
mu jest odbierany przez odbiornik za-
instalowany na platformie. Sytuacja taka
determinuje te miejsca do przestrzeni
otwartych, gdzie mozliwa jest radiowa
widzialnos§¢ sygnalu z satelitow systemu
nawigacyjnego. Przestrzenie znajdujace
sie we wnetrzach budynkdw, pod ziemia,
pod woda uzna¢ mozna za niedostepne
dla platform bezzalogowych wykorzy-
stujacych jako podstawowy system na-
wigacyjny system nawigacji satelitarnej.
Platformy tego typu narazone sg na zani-
ki sygnalu systemu satelitarnego, zmiany
charakterystyki wywotane czynnikami
zewnetrznymi, silne zaki6cenia oraz ce-
lowe dzialanie szczegdlnie w stosunku do
platform przenoszacych uzbrojenie.

Na wigkszosci platform mobilnych
instaluje sie¢ pojedyncze niemetryczne
kamery cyfrowe w celu wsparcia pracy
operatora w trybie telesterowania. Ope-
rator analizuje obraz i dane docierajace
z sensoréw pokladowych, nastepnie po-
dejmuje decyzje i wydaje komendy do
wykonania przez platforme. Na platfor-
mach nie instaluje si¢ kamer metrycznych
do celéw nawigacyjnych, do transmisji
obrazu dla operatora. Obecno$¢ pojedyn-
czych kamer na wszelkiego typu platfor-
mach skfania do wykorzystania danych
z nich pochodzacych. Tego typu sensory
sg czesto jedynymi na poktadach niewiel-
kich telesterowanych platform latajacych
ze wzgledu na swoja niskg wage i cene,
a dane pozyskiwane sg wystarczajace dla
operatora.

Jak si¢ okazato w toku badan, dane po-
chodzace z pojedynczej i niemetrycznej
kamery s3 wystarczajagce do wyznaczenia
trajektorii przemieszczania sie takiej plat-
formy. Mozna w ten sposob wspiera¢ na-
wigacje takiej platformy w $rodowisku,
w ktérym nie ma ona dostepu do sygnatu
nawigacji satelitarnej badz gléwny system

nawigacyjny jest czasowo niedostepny. Pod-
czas badan opracowalem metode wykorzy-
stania danych obrazowych pochodzacych
z pojedynczej i niemetrycznej kamery do
wyznaczenia trajektorii z przeznaczeniem
dla bezzalogowych platform latajacych.

Metoda ta nie ogranicza sie oczywi-
$cie tylko do wsparcia nawigacji platform
bezzatogowych. Moze by¢ wykorzystana
do korekgji lub stabilizacji potozenia wla-
snego dowolnej platformy. Podczas ba-
dan zauwazylem tez pewng prawidlowos¢
i ceche, ktorg okreélitem mianem stabil-
nosci odwzorowania trasy. Zakldcenia
systemu satelitarnego i gwaltowny spa-
dek dokfadnosci, objawiajacy sie zmia-
ng wspolrzednych geograficznych, moze
by¢ eliminowany, wykorzystujac dane
obrazowe. Drzieki opracowanej meto-
dzie istnieje mozliwos¢ eliminowania
takich odchylen pozycji, a opiera si¢ na
faktycznym rejestrowaniu przesunie-
cia platformy wzgledem terenu reje-
strowanym przez kamere. Potencjalnie
metoda umozliwia implementacje, np.
w popularnych smartfonach i eliminowa-
nie niedokladnos$ci modutéw nawigacji
GPS instalowanych w tych urzadzeniach,
dzieki odczytowi danych obrazowych
z kamery tych urzadzen. Zatem mozna
stwierdzi¢, ze metoda, ktérg opracowa-
tem, zaimplementowana w smartfonie
umozliwitaby prowadzenie nawigacji
w sklepie (w budynku, w galerii handlo-
wej) przy uzyciu urzadzania, ktére posia-
da juz prawie kazda osoba, co oceniam
jako bardzo nowatorskie rozwigzanie,
z duzym potencjalem rynkowym.

zdjecia: T. Kwiatkowski

T.J. Jakie ma Pan zainteresowania
i hobby?

P.B. Dzialalno$¢ naukowa, jaka prowa-
dze¢, wprost wywodzi si¢ z zainteresowan
i hobby. Jeszcze jako mtody chlopak za-
chlysnatem sie $wiatem fotografii i mo-
delarstwem. To na kole fotograficznym
udalo mi sie zglebi¢ tajniki tej pieknej
sztuki. Zajgecia w modelarni nauczyly
mnie kultury technicznej i zaintereso-
waly inzynierig. Po ukonczeniu studiéw
w Akademii Marynarki Wojennej, na Wy-
dziale Nawigacji i Uzbrojenia Okretowego
wiedza inzyniera pozwolita mi otwarcie
spojrze¢ na moje zainteresowania. Wtedy
to zadalem sobie pytanie, czy moje hobby
i zainteresowania mogg sta¢ sie podlozem
do badan naukowych? Studia doktoranc-
kie na Wydziale Nawigacyjnym Akademii
Morskiej w Szczecinie oraz profesorowie,
ktorych spotkatem na swojej drodze, po-
zwolily mi odpowiedzie¢ na to pytanie.
To wlasnie fotogrametria i teledetekcja
z platform bezzatogowych laczy te dwie
dziedziny zainteresowan, ktére moge da-
lej rozwijac.

DR RAFAL GRALAK

réwniez na Wydziale Nawigacyjnym uzy-
skal stopien doktora nauk technicznych,
broniac pracy Metoda zobrazowania in-
formacji nawigacyjnej z wykorzystaniem
rozszerzonej wirtualnosci do wspomagania
manewrowania statkiem na akwenie ogra-
niczonym.

T.J. Prosze o kilka stéw o sobie i swojej
pracy.



R.G. W lutym tego roku skonczylem
35 lat. Od urodzenia mieszkam w Szcze-
cinie. Aktualnie zatrudniony jestem jako
pracownik naukowo-dydaktyczny na sta-
nowisku adiunkta w Centrum Inzynierii
Ruchu Morskiego na Wydziale Nawiga-
cyjnym w Akademii Morskiej w Szcze-
cinie. Moim ,krélestwem” i poligonem
badawczym jest nowoczesny symulator
manewrowy statku. Przez okres dzialal-
nosci naukowej bytem autorem szeregu
publikacji naukowych i analiz z zakresu
bezpieczenstwa nawigacji na rzecz pan-
stwowych oraz zagranicznych podmiotéw
gospodarki morskiej. W ostatnich kil-
ku latach z powodzeniem bratem czyn-
ny udzial naukowy w procesie budowy
morskiej czesci Gazoportu LNG w Swi-
noujséciu oraz poglebienia toru wodnego
Swinoujécie-Szczecin do 12,5 m.

T.J. Co nowatorskiego zastuguje na
podkreslenie w Panskim doktoracie?

R.G. W swojej pracy doktorskiej opra-
cowalem metode prezentacji informacji
nawigacyjnej, oparta na tréjwymiarowym
zobrazowaniu graficznym, prezentowym
w rzucie dwuwymiarowym oraz doko-
natem oceny wplywu jej zastosowania na
bezpieczenstwo nawigacji statkéw. Pro-
ponowana metoda zobrazowania wyko-
rzystuje proces wirtualizacji rzeczywistej
sytuacji nawigacyjne;j statku w technologii
rozszerzonej wirtualnosci, z elementami
informacji manewrowych jednostki na
akwenie ograniczonym. Poprzez pojecie
wirtualizacji rozumie si¢ mozliwie bez-
zwloczne, dwuwymiarowe odwzorowa-
nie rzeczywistej sytuacji nawigacyjnej
na ekranie urzadzenia elektronicznego
z wykorzystaniem tréjwymiarowych, geo-
metrycznych modeli jednostki i akwenu
wraz z ich pelng interakcjg. Jedng z nowo-
$ci systemu z zaimplementowang metoda
jest funkcja pozwalajaca nawigatorowi
na umieszczenie w dowolnym punkcie
w przestrzeni wokdt statku (réwniez poza
statkiem) do pieciu wirtualnych kamer
jednoczesnie. Dzigki takiemu rozwigzaniu
nawigator uzyskuje pelny obraz aktualnej
sytuacji nawigacyjno-manewrowej, bez
wzgledu na warunki pogodowe. System
w opracowanej metodzie moze znalezé
zastosowanie m.in. podczas manewréw
zespotéw holowniczych w waskich kana-
tach Portu Szczecin lub statkéw w basenie
Gazoportu LNG.

T.J. Plany na przyszto$¢...
R.G. Polgczenie posiadanej wiedzy

z zamilowaniem do nowoczesnych tech-

www.aam.am.szczecin.pl

nologii w tematyce zobrazowania in-
formacji, np. mieszanej rzeczywistosci,
pozwala mi realizowal si¢ w obszarze
projektowania i wykorzystania tego typu
systeméw w niszowym sektorze mor-
skim. Uzupelnieniem pasji zawodowych
sa hobby prywatne w postaci zamilowania
do motoryzacji oraz szeroko pojetej me-
chaniki.

DR MARCIN KOLODZIEJSKI
bronil swojej rozprawy doktorskiej na
Wydziale Mechanicznym na temat Ana-
liza metody obstugiwania zarzgdzanego
niezawodnoscig pednikéw azymutalnych

platformy plywajgce;j.

T.J. Jest Pan zwigzany z naszg Akade-
mia, od kiedy?

M.K. Jestem absolwentem Wydzialu
Mechanicznego Wyzszej Szkoty Morskiej
w Szczecinie na kierunku mechanika
ibudowa maszyn o specjalnosci eksploata-
cja sifowni okretowych. W czerwcu 1994
roku z wynikiem bardzo dobrym ukon-
czytem studia i uzyskalem dyplom ma-
gistra inzyniera mechanika okretowego.
W tym samym roku rozpoczatem prace
na jednostkach wspomagajacych eksplo-
racje dna morskiego (offshore). W 1999
roku uzyskatem dyplom starszego mecha-
nika. Od 2000 roku jestem zatrudniony
w firmie Prosafe Offshore, poczatkowo
jako pierwszy mechanik, a 0d 2002 roku na
stanowisku starszego mechanika. W ciagu
dwudziestu jeden lat kariery zawodowej
pracowalem na jednostkach pozycjonu-
jacych dynamicznie, poczatkowo na jed-
nostkach wspomagajacych prace nurkéw
saturacyjnych, a od 2000 roku na platfor-
mach o zmiennym zanurzeniu. Zawodo-
wo zajmowalem sie réwniez wdrazaniem
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komputerowych systeméw utrzymania
ruchu klasy CMMS. Uczestniczylem
w implementacji systemu utrzymania
ruchu opracowanego na podstawie me-
tody RCM na trzech platformach znaj-
dujacych sie w eksploatacji oraz na nowo
budowanych jednostkach. Prowadzilem
badania naukowe, ktorych efektem jest
13 artykuléw zwigzanych gléwnie z za-
gadnieniami niezawodno$ci, eksploata-
¢ji silowni jednostek pozycjonujacych
dynamicznie, uszkodzen pednikéw oraz
z obstugiwaniem zarzgdzanym niezawod-
noscig (RCM).

T.J. Jaki problem starat si¢ Pan rozwig-
za¢ w swoim doktoracie?

M.K. W rozprawie doktorskiej przed-
stawifem analize wplywu zastgpienia sys-
temu obstugi planowo-zapobiegawczej
pednikéow azymutalnych platformy ply-
wajacej obstugiwaniem zarzadzanym nie-
zawodnos$cig (RCM - Reliability Centered
Maintenance) na wybrane wskazniki nie-
zawodno$ciowe na podstawie wynikow
badann empirycznych. Stwierdzitem, ze
w dostepne;j literaturze brak jest prac i pu-
blikacji traktujacych o rezultatach wpro-
wadzenia RCM w miejsce tradycyjnych
systemo6w eksploatacji, w szczeg6lnosci po-
mijano aspekt niezawodnosciowy. W roz-
prawie przeprowadzilem analize wplywu
wprowadzenia RCM na rozklady uszko-
dzen. Przeprowadzone badania wykazaly
mala skuteczno$¢ RCM w zapobieganiu
uszkodzeniom modelowanym rozkltadem
wykladniczym. Wskazalo to na koniecz-
noé¢ minimalizowania wplywu tych uszko-
dzen na funkcje wykonywana przez obiekt
poprzez ukierunkowanie strategii eksplo-
atacyjnej na skutki i konsekwencje uszko-
dzen (tzw. Failure Management).
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T.J. Czego dotyczy nowatorskie spoj-
rzenie?

M.K. Uczestniczylem w implementa-
¢ji systemu RCM na nowo budowanych
jednostkach. Analizy RCM po raz pierw-
szy prowadzone byly bez historycznych
danych dotyczacych uszkodzen. Wyni-
ki badan rozkltadéw uszkodzen bedace
przedmiotem rozprawy pozwolily na
lepsze poznanie wplywu zastosowania
metody RCM na niezawodno$¢ urzadzen.
Strategia eksploatacyjna w odniesieniu
do uszkodzen modelowanych rozkladem
wyktadniczym zostalta ukierunkowana na
zminimalizowanie skutkéw i konsekwen-
¢ji tych uszkodzen.

DR MIROSLAW WIELGOSZ

powiekszyl grono doktoréw Wydziatu
Nawigacyjnego, obroniwszy dysertacje pt.
Domena statku w ocenie bezpieczeristwa
zeglugi.

T.J. Prosze o pare stéw o sobie...

M. W. Urodzilem sie 20 czerwca 1959 r.
w Szczecinku, woj. Zachodniopomor-
skie. Od 1961 r. mieszkam w Szczecinie,
gdzie uczytem si¢ w szkole podstawowej
(1966-1974) i Technikum Mechanicz-
nym (1974-1979). W latach 1979-1985
studiowalem w Wyzszej Szkole Morskiej
w Szczecinie na kierunku transport mor-
ski, ktérg ukonczylem z wynikiem do-
brym, uzyskujac tytul magistra inzyniera
nawigatora morskiego. Od 1982 r. jestem
zonaty, mam dwoje dzieci — corke Kata-
rzyne (ur. 1987) i syna Artura (ur. 1998).

T.J. ... o przebiegu Panskiej pracy za-
wodowe;j.

M.W. Od poczatku 1986 r. rozpocza-
lem prace w Polskiej Zegludze Morskiej
w Szczecinie, poczatkowo na stanowisku
starszego marynarza, a nastepnie na ko-
lejnych stanowiskach oficerskich do sta-
nowiska starszego oficera pokladowego.
W roku 1994 r. zdatem egzamin i uzyska-
fem stopien kapitana zeglugi wielkiej. Od
roku 1999 pracowatem w charakterze pra-
cownika kontraktowego agencji posrednic-
twa dla marynarzy, gdzie do polowy roku
2005 bylem zatrudniony na stanowiskach
starszego oficera i kapitana statku. Pod
koniec 2005 r. podjatem prace w Urzedzie
Morskim w Szczecinie i pracowalem jako
z-ca Gléwnego Inspektora Bezpieczenstwa
Zeglugi - do potowy lutego 2007 r. W lu-
tym 2007 r. rozpoczalem prace w Akademii
Morskiej w Szczecinie na stanowisku star-
szego wyktadowcy, gdzie pracuje do chwili
obecnej na Wydziale Nawigacyjnym w In-
stytucie Nawigacji - Zaklad Ratownictwa
i Ochrony Zeglugi.

T.J. Jaki ma Pan dorobek naukowy?

M.W. Tu moge wymieni¢: 11 publika-
cji naukowych - sg to artykuly, 2 pozycje
ksigzkowe, ktérych jestem autorem lub
wspotautorem. Mam 3 zgloszenia paten-
towe, w tym 2 miedzynarodowe i jedno
krajowe oraz udzial w 2 projektach ba-
dawczych.

T.J. Paniskie zainteresowania naukowe?
M.W. Moje zainteresowania naukowo-

-badawcze zwigzane sg $ci$le z kierunkiem
studiéw i pracg zawodowa. Wymienie tu:
elektroniczne systemy nawigacyjne; bez-
pieczenstwo zeglugi; optymalizacje trasy
statku; optymalizacje ruchu statkow.

T.J. Czego dotyczyla Paniska rozprawa
doktorska?
M.W. Praca polegala na wyznaczeniu
domen statkéw na akwenach ograniczo-
nych z uwzglednieniem wybranych czyn-
nikéw (wielkoéci i predkosci statkdw)
i wyznaczeniu zaleznoéci miedzy nimi.
Przez domeny rozumiane sg obsza-
ry wokot statku, jakie nawigatorzy chca
utrzymac wolne od innych obiektéw (do-
mena deklaratywna), a nastepnie utrzy-
mujg wolne od innych obiektéw (domena
efektywna). Alternatywnym okresleniem
domeny jest strefa bezpieczenstwa statku.
W drodze badan z udziatem doswiad-
czonych nawigatoréw - ankietowych oraz
unikalnych badan symulacyjnych w labo-
ratorium ECDIS wyznaczono domeny
deklaratywne i efektywne. Jako elementy
nowosci nalezy podkresli¢:
®  wykonanie opisu matematycznego
domeny jako elipsy z uwzglednieniem
wplywu wielkosci i predkosci statku
na jej ksztalt i wielko$¢;

® wyznaczenie matematycznej zalez-
noséci miedzy domeng deklaratywna
a efektywna (opisano zalezno$¢ w
postaci réwnania), co pozwala na
podstawie deklarowanych odleglosci
wyznaczy¢ rzeczywiste odlegtosci
mijania statkow).

T.J. Jakie sa Panskie osiggniecia?

M.W. Otrzymalem odznaczenie ,Za-
stuzony Pracownik Morza’, nagrode Rek-
tora AM - zespotowa nagroda I stopnia za
dziatalno$¢ naukowo-badawczg (2009 r.).

Najbardziej jednak ucieszytem sie z na-
grody Zachodniopomorskie Noble 2013
w dziedzinie nauk o morzu, ktérg otrzy-
mal nasz zespét pod kierunkiem dr. hab.
inz. Zbigniewa Pietrzykowskiego, prof.
AM za Opracowanie i wdrozenie systemu
NAVDEC do bezpiecznego prowadzenia
obiektu pltywajgcego.

T.J. A hobby?
M.W. Oczywiécie nawigacja elektronicz-
na, nowoczesne technologie w zegludze.

Wszystkim Panom Doktorom dzie-
kujemy za rozmowe, zyczac dalszych
sukceséw na niwie naukowo-badawczej,
w pracy zawodowej i zyciu osobistym.

Teresa Jasiunas
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Dnia 17 listopada 2015 roku w Sali Senatu
Akademii Morskiej w Szczecinie odbyla
sie publiczna obrona rozprawy doktorskiej
mgr. inz. Waldemara Kostrzewy pt. Anali-
za uszkodzeti systemow chlodniczych jedno-
stek rybackich.

Z Akademii Morskiej w Szczecinie
promotorem pracy byl dr hab. inz. Ceza-
ry Behrendt, prof. nadzw., a promotorem
pomocniczym dr hab. inz. Katarzyna Gaw-
dzinska, prof. nadzw., za$ recenzentami:
prof. dr hab. inz. Bogustaw Zakrzewski
z Zachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie i dr hab.
inz. Marcin Slezak z Instytutu Transportu
Samochodowego w Warszawie

Rada Wydzialu Mechanicznego AM
przyjeta publiczng obrone rozprawy dok-
torskiej, podjeta uchwale o jej wyroz-
nieniu i nadata mgr. inz. Waldemarowi
Kostrzewie stopien naukowy doktora
w dziedzinie nauk technicznych, dys-
cyplinie budowa i eksploatacja maszyn
w specjalnosci sifownie okretowe.

P.M. Prosze przyblizy¢ Czytelnikom
AAM stopnie drabiny edukacyjnej, po
ktorych sie Pan wspinal.

W.K. W roku 1989 ukonczylem Tech-
nikum Mechaniczne, uzyskujac dyplom
technika mechanika pojazdéw samo-
chodowych. W latach 1989-1994 bytem
studentem Wydzialu Mechanicznego
Wyzszej Szkoly Morskiej w Szczecinie.

Praktyke zawodowa mechanika okre-
towego zdobywalem na statkach Polskiej
Zeglugi Morskiej. Od 1994 roku pracuje
w Instytucie Nauk Podstawowych Tech-
nicznych Akademii Morskiej w Szczecinie
jako pracownik naukowo-dydaktyczny,
gdzie prowadzitem zajecia z przedmio-
tow: mechanika techniczna, podstawy
konstrukecji maszyn oraz przez ostatnich
kilkanascie lat — komputerowe wspoma-
ganie projektowania CAD.

Od poczatku mojej pracy w Akademii
Morskiej interesuje sie tematyka CAD/
CAM. Dos$wiadczenie praktyczne w tej
dziedzinie uzyskalem, wspélpracujac
z wieloma biurami projektowymi, zwig-
zanymi gléwnie z branzg morska, co
zaowocowalo zalozeniem w 2000 roku
w Akademii Morskiej Autoryzowanego
Centrum Szkoleniowego ATC, ktore prze-
szkolito ponad 3000 oséb z zakresu postu-
giwania si¢ programem AutoCAD.

www.aam.am.szczecin.pl

P.M. Od kiedy i dlaczego interesuje si¢
Pan dziedzing, ktdrg zwienicza doktorat?

W.K. Poniewaz tematyka komputero-
wego wspomagania projektowania CAD
znajduje bardzo szerokie zastosowanie
w wielu dziedzinach, moje umiejetno$ci
i doswiadczenie wykorzystywano wielo-
krotnie przy realizacji projektéw badaw-
czych i dydaktycznych realizowanych na
naszej uczelni, w tym projektéw wspol-
finansowanych przez Uni¢ Europejska
z Instrumentu Finansowego Wspierania
Rybotéwstwa.

Podczas pracy w jednym z takich pro-
jektow (rok 2004): Opracowanie wytycz-
nych do modernizacji jednostek rybackich
w aspekcie zmniejszenia nakltadéw ener-
getycznych i oddzialywania na Srodowisko
zapoznalem sie z problemami eksploatacji
systemow chlodniczych, ich budows i wy-
stepujacymi uszkodzeniami, waznoscig
tych systeméw dla pracy kutréw rybac-
kich oraz zagrozeniami, jakie niosg ich
uszkodzenia dla $rodowiska.

Proces projektowania komputerowego
dla wiekszosci ludzi kojarzy sie jedynie
z tworzeniem dokumentacji technicznej.
Jednakze w dzisiejszych czasach proces
ten wymaga tworzenia czesto bardzo za-
awansowanych modeli 3D wraz z ich wia-
rygodnym opisem technicznym. Modele
takie umozliwiajg pozyskiwanie informa-
¢ji o parametrach fizycznych, dzigki nim
potrafimy przeprowadzal testy antykoli-
zyjne, ktore stanowig bogate Zrédlo wszel-
kich informacji niezbednych w procesie
projektowania.

Aby stworzy¢ wiarygodny model,
oprdcz zaleznosci geometrycznych nalezy
przypisa¢ mu wszelkie dostepne informa-
cje techniczne i eksploatacyjne - czgsto

fot. A. Nowakowska
zaczerpniete z obiektéw podobnych. Ze
wzgledu na wazno$¢ tych problemow,
w ramach wspomnianego projektu pod-
jeto sie stworzenia bazy danych jednostek
rybackich, zawierajacej wszelkie dostepne
informacje o ewidencjonowanych obiek-
tach. Byl to poczatek gromadzenia danych
badawczych, ktore po dalszej analizie, fi-
nalnie przerodzily si¢ w prace doktorska.

P.M. Komu i czemu mogg postuzy¢
wyniki Panskich badan?

W.K. Praca jest w duzej mierze odpo-
wiedzig na zapotrzebowania armatoréw
i firm zwigzanych z ryboléwstwem mor-
skim odno$nie modernizacji jednostek
w $wietle przepiséw i zalecenn Unii Euro-
pejskiej i stanowi pierwsze kompleksowe
opracowanie dotyczace uszkodzen syste-
moéw chlodniczych jednostek rybackich.
Dzieki wspolpracy z armatorami w trak-
cie uzupelniania i wprowadzania infor-
magcji o ich jednostkach do bazy danych
wyniki proponowanej analizy mogg zna-
lez¢ zastosowanie przy sporzadzaniu wy-
tycznych eksploatacyjnych dla zalodg tych
jednostek oraz mogg by¢ wykorzystywane
przez okretowe biura konstrukcyjne spo-
rzadzajace projekty modernizacji lub bu-
dowy nowych jednostek.

P.M. Jakie ma Pan plany naukowe na
przyszto$é? Czy bedzie Pan kontynuowat
rozpoczete prace?

W.K. Praca ma charakter otwarty,
a rozw6j badan bedzie kontynuowany
i skoncentrowany na konsekwentnym zbie-
raniu danych dotyczacych uszkodzen i ich
analizie, zwlaszcza na jednostkach rybac-
kich, na ktérych beda instalowane nowe
rodzaje systemow chiodniczych niespoty-
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kane jeszcze w polskiej flocie. Planowane
jest rozbudowanie bazy danych o modele
elementéw systeméw chtodniczych wraz
z przypisaniem im parametréw technicz-
nych i eksploatacyjnych. Modele te postuza
do prognozowania uszkodzen w celu ich
ograniczenia lub wrecz zapobiegania im
oraz wiarygodnie okre$lg przyczyny ich
powstawania. W przysztosci planowane
jest ponadto stworzenie programu eks-
pertowego, umozliwiajacego ocene jakosci
systemow chlodniczych rzeczywistych jed-
nostek rybackich i wptywu ich eksploatacji
na $rodowisko morskie.

P.M. Jak nowatorstwo Panskiej pracy
ocenili recenzenci? Ktére z ich uwag wy-
korzystat Pan badZ planuje wykorzysta¢?

W.K. Recenzenci zwrdcili uwage na kil-
ka aspektéw pracy, m.in. na to, ze na jed-
nostkach byly zbierane dane rzeczywiste,
ktére po wprowadzeniu do bazy danych
umozliwiaja wszelkie analizy statystycz-
ne z uwzglednieniem wszelkiego rodzaju
kwerend, na mozliwoé¢ zaimplemento-
wania zastosowanej analizy przy sporza-
dzaniu wytycznych eksploatacyjnych dla
zaldg jednostek rybackich, a takze wy-
korzystywanie wynikow tej analizy przez
okretowe biura konstrukcyjne, co niewat-

pliwie moze przyczyni¢ sie do poprawy
jakosci pracy systeméw chlodniczych na
tych jednostkach. Zwrécono uwage na
sklasyfikowanie i usystematyzowanie (po
raz pierwszy) uszkodzen systeméw chlod-
niczych przez podzial ich na 7 kategorii
gléwnych oraz uzupelnienie zastosowanej
w pracy analizy diagramu Ishikawy o wagi
poszczegdlnych przyczyn, co pozwolito
warto$ciowac przyczyny majace wplyw na
dane uszkodzenie i zastosowa¢ t¢ metode
po raz pierwszy w stosunku do analizy
uszkodzen systeméw chlodniczych jed-
nostek rybackich. Na pewno bede chciat
wykorzysta¢ w dalszej pracy cenng uwage
prof. Bogustawa Zakrzewskiego odno-
$nie mozliwo$ci zastosowanie wskaznika
TEWTI (czyli catkowitego réwnowazni-
ka tworzenia efektu cieplarnianego) do
oceny calych sitowni kutréw rybackich.
Wiem, ze takie badania sg juz prowadzo-
ne w Europie dla przemystu samochodo-
wego. Poniewaz wszystkie urzadzenia na
kutrach rybackich, ktére wykorzystuja
energie elektryczng, wplywaja posrednio
na tworzenie sie efektu cieplarnianego
poprzez emisj¢ CO, w trakcie wytwarza-
nia tej energii, zasadnym wiec wydaje si¢
okreslenie analogicznego wskaznika do
oceny catych sitowni kutréw rybackich.

P.M. Za co zostata wyrdzniona Paniska
praca?

W.K. Moge jedynie powolywac sie na
pozytywne opinie recenzentéw odnosnie
oryginalnego opracowania istotnego za-
gadnienia naukowego, ktérym jest ocena
prawdopodobienstwa uszkodzen syste-
moéw chlodniczych na jednostkach rybac-
kich na podstawie zebranych danych oraz
ich wplywu na ochrone zdrowia ludzi
i $rodowiska. Myéle, ze wybdr tematyki
jest trafny i aktualny, a poruszane zagad-
nienia sg interesujgce z punktu widze-
nia inzynierskiego, majac jednoczesnie
warto$¢ praktyczng dla armatoréw i firm
zwigzanych z ryboléwstwem morskim.

P.M. Czego Panu zyczy¢ w roku 2016
i czego Pan zyczytby studentom?

W.K. W nadchodzacym roku zyczyt-
bym sobie i wszystkim pracownikom
przede wszystkim wiekszego zaintereso-
wania prowadzonymi na naszej uczelni
badaniami ze strony przemystu zwigzane-
go z gospodarka morska, a dla studentéw
mozliwosci czynnego udzialu w takich ba-
daniach i docenienia ich umiejetnosci na-
bytych podczas studiéw na naszej uczelni
przez potencjalnych pracodawcow.

Paulina Mankowska

FINAL PLEBISCYTU NA MISTRZA MOWY POLSKIEJ

Po eliminacjach w dniu 15 czerwca na
Zamku Krélewskim w Warszawie zapro-
szono finalistéw plebiscytu na najlepiej
mowiacych Polakéw do Chorzowa w dniu
21 wrzesnia na gale finalowa. Gosciny
udzielil finalistom Leszek Mikos, laureat
z roku 2014, wlasciciel hotelu Best We-
stern Premier w Katowicach, niedaleko
Chorzowskiego Domu Kultury, gdzie
odbyta sie uroczystos¢. Dziesieciu nomi-
nowanych mialo na wystapienie tylko po
2 minuty.

Nasz laureat, kpt. z.w. J6zef Gawtowicz
w dziedzinie prozy zacytowal morski epi-
zod z noweli Gombrowicza Zdarzenia na
Brygu Banbury:

»Pierwszy oficer za niewielkg oplaty
zgodzit si¢ odstapi¢ mi swojej kajuty. Ale
wkroétce morze zaczelo si¢ wzdymac i na-
padta mnie choroba morska z taka sila,
o jakiej dotychczas nigdy nie styszatem.
Oddalem morzu wszystko, co mialem
do oddania, i jeczatem, bedac prozny jak
pusta butelka i nie mogac zado$éuczy-
ni¢ zadaniom zywiotu, ktéry domagat sie
jeszcze, jeszcze.. W udrece fizycznej i mo-
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ralnej, z powodu nieznoénej czczoéci po-
zartem koldre, poduszke i rolete, ale zadna
z tych rzeczy nie pozostala we mnie dluzej
niz na sekunde. Pozarlem jeszcze posciel
i bielizne pierwszego oficera, ktorg miat
w kuferku, znaczong literami B.B.S. - lecz
i to byto w mym wnetrzu gosciem jedynie”

Kolejny cytat z tworczosci tego pisarza
nie oszczedzajacy artystow:

»Pianista dosiadlszy Brahmsa galopo-
wal. Galopowal z towarzyszeniem orkie-

fot. T. Kwiatkowski

stry i po krétkiej chwili nikt juz na sali nie
wiedzial, co jest grane, bo doskonato$¢
artysty nie pozwolita skupi¢ si¢ na Brah
msie, a doskonalo§¢ Brahmsa odwracata
uwage od artysty”.

Z poezji Gawlowicz zacytowal frag-
ment opisu pewnego ksiedza z Pana Ta-
deusza:

»Mial on nad prawym uchem, nieco
wyzej skroni plachte wycigtej skory na
szerokos¢ dloni i w brodzie slad niedawny
lancy lub postrzatu - ran tych nie doznat
pewnie przy czytaniu mszatu”. Chodzi
oczywiscie o ks. Robaka - Jacka Soplice.

O sobie kapitan Gawlowicz powiedzial,
ze plywal na statkach trzy lata dluzej niz
kapitan ,Titanica” (z tym, Ze nikogo nie
utopit) oraz ze od siedmiu lat pracuje
w dziale promocji Akademii Morskiej
w Szczecinie. Po obradach jury wydato
werdykt: 1. Magdalena Zawadzka, 2. Piotr
Hankus, 3. Grzegorz Miecugow. Finalisci,
ktérzy nie znalezli sie ,,na podium’, otrzy-
mali jednak na wiasno$¢ biato-czerwone
szarfy ,,Mistrza Mowy Polskiej” z prawem
ich publicznego prezentowania. TJ
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W dniach 13-14.11.2015 r. naszg uczelnie odwiedzita trzyosobowa
delegacja z Panistwowej Akademii Morskiej z Batumi w Gruzji
(Batumi State Maritime Academy).

Zdjecie (fot. A.Sobon)
u Delegacja z Batumi State Maritime Academy i przedstawiciele Akademii Morskiej w Szczecinie (od lewej: dr inZ. kpt. Z.w. Andrzej

AAM IS

Bak, prof. nadzw. AM - Prorektor ds. Morskich, Magdalena Markiewicz - kierownik Dzialu ds. Obcokrajowcéw i Wymiany Miedzynaro-
dowej, Teona Dzneladze - koordynator Projektow Miedzynarodowych i Certyfikacji w BSMA, prof. dr hab. inz. kpt. z.w. Stanistaw Gucma
- Rektor AM, Irakli Katsadze - Glowny Prorektor BSMA, Mamuka Baramidze - kierownik Biura Rektora BSMA, dr inz. II of. mech. okr.

Piotr Treichel - Prorektor ds. Nauczania)

Podczas spotkania z wladzami Aka-
demii i dziekanami wydziatéw omawia-
ne byly mozliwosci wspdlpracy przede
wszystkim w zakresie edukacji i wymiany
osobowej, zaréwno kadry, jak i studentow.
Obie strony zainteresowane byly rowniez
wspdlnym aplikowaniem o $rodki do
programu ERASMUS+, ktéry umozliwia
wspolprace z krajami nienalezacymi do
Unii Europejskiej.

W dalszej czgéci wizyty goécie zwiedzili
laboratoria i symulatory wydzialéw Nawi-
gacyjnego i Mechanicznego. Najwieksze
wrazenie zrobila na nich trdjtorowosé
procesu nauczania prowadzonego przez
naszg Akademie, ktdra zaklada nauczanie
teorii oraz jej weryfikacje poprzez zajecia
praktyczne na symulatorach i praktyki od-
bywane w warunkach autentycznych, tj.

www.aam.am.szczecin.pl

na pokladzie statku czy w firmie z sektora
TSL. Delegacja z BSMA zwiedzila réwniez
nasz Osrodek Szkoleniowy Ratownictwa
Morskiego, gdzie zainteresowanie wzbu-
dzily przede wszystkim kursy z obstugi to-
dzi zrzutowej oraz kursy bezpieczenstwa
pracy na wysokoséciach dla pracownikéw
turbin wiatrowych. Kolejnym punktem
wizyty bylo spotkanie z pracownikami
Studium Nauczania Jezykéw Obcych oraz
z Dzialem Nauczania i Certyfikacji.
Goscie dopytywali o nasze sprawdzone
metody efektywnego nauczania jezykow
obcych i dzielili si¢ swoimi spostrzeze-
niami w tym zakresie. Ostatnim punktem
wizyty bylo zwiedzanie statku szkolenio-
wo-badawczego Nawigator XXI, na kto-
rym by¢ moze kilkoro studentéw BSMA
rocznie odbywac bedzie praktyki morskie.

Wizyta przebiegla w partnerskiej at-
mosferze i wszystko wskazuje na to, iz
w niedlugim czasie Akademia Morska
w  Szczecinie rozpocznie wspOlprace
z Akademig Morska z Batumi.

Panstwowa Akademia Morska z Ba-
tumi - Batumi State Martime Academy
ksztalci ok. 2000 studentéw rocznie na
dwoch wydziatach: Morskim (nawigacja;
mechanika okretowa; elektryka okretowa;
zarzadzanie transportem morskim) oraz
Biznesu i Zarzadzania (logistyka w trans-
porcie morskim; zarzgdzanie portami; tu-
rystyka, bankowos¢). Kampus uczelni jest
polozony nad samym brzegiem Morza
Czarnego, w samym centrum Batumi.

Magdalena Markiewicz
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CENTRUM ANALIZY RYZYKA
EKSPLOATACIJI STATKOW

2
DS SOLIDWORKS

fot. T. Kwiatkowski

Centrum ma na celu poprawe bezpieczenistwa ruchu
w transporcie morskim, jak rowniez bezpieczeristwa
na obszarach portowych Battyku.

Centrum powstato w wyniku realizacji
projektu Akademii Morskiej w Szczecinie.
Jest to jedyny tego typu osrodek badawczy
w kraju. Realizuje:
®  badanie paséw ruchu statkéw na

trasach zeglugowych, torach podej-
$ciowych, kanalach portowych;

m  badanie strumieni ruchu statkéw na
trasach zeglugowych, torach podej-
$ciowych, kanalach portowych
w aspekcie ich parametréw technicz-
no-eksploatacyjnych;

®  badanie strumieni transportu tadun-
kow ze szczegdlnym uwzglednieniem
fadunkéw niebezpiecznych na tra-
sach zeglugowych, torach podejscio-
wych, kanatach portowych;

m  badanie tras zeglugowych w zakresie
ich dostosowywania do strumieni
ruchu statkdw;

m  badanie potencjalnych skutkéw kolizji
statkow lub statku z budowla hydro-
techniczng, w tym z infrastrukturg
off-shore i rurociggami podwodnymi;

m  badanie potencjalnego obszaru ska-
zenia ekosystemu bedacego efektem
kolizji statku;

m  okreélenie metoda symulacyjna
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zakresu technicznego uszkodzenia

statku bedacego efektem kolizji;

m  okreélenie metoda symulacyjna
zakresu technicznego uszkodzenia
budowli hydrotechnicznej, w tym
infrastruktury off-shore i rurociggu
podwodnego;

® optymalizacje portowych urzadzen
hydrotechnicznych;

m  okreslenie rozkladu btedu czlowieka
w réznej grupie zawodowej;

®  planowanie akgji ratunkowej i usuwa-
nia skutkéw awarii.

Centrum Analizy Ryzyka Eksploatacji
Statkéw realizuje prace badawcze oraz
zlecone w zakresie bezpieczenstwa na
morzu, obszarach portowych i obiektow
off-shore. Wyposazone zostalo w siedem
nowoczesnych specjalistycznych urza-
dzen badawczych, oprogramowanie ana-
lityczne oraz urzadzenia wspomagajace
prezentacje i archiwizacje wynikéw prac
badawczych.

System IWRAP MK sklada sie ze stacji
roboczej i specjalistycznego oprogramo-
wania. Jest narzedziem, ktdére pozwala na
oszacowanie poziomu ryzyka manewru-
jacych statkéw na danym akwenie. Na

podstawie intensywno$ci rozkltadu ruchu
system pozwala skutecznie ocenié i osza-
cowac liczbe kolizji i wejs¢ na mielizne
i innych zdarzen niepozadanych w ciagu
badanego okresu czasu w okreslonym ob-
szarze nawigacyjnym. Ocena ryzyka na-
wigacyjnego za pomocg tego systemu jest
oparta o informacje otrzymane z syste-
mu AIS (Automatic Identification System
- Systemu Automatycznej Identyfikacji
Statkéw), co pozwala na znacznie doklad-
niejsza analize.

System GOLDSIM wykorzystuje do
analizy danych wejsciowych metode Mon-
te Carlo. Metoda wykorzystywana jest do
modelowania zlozonych, rzeczywistych
systeméw oraz oceny ryzyka wystepu-
jacego w tych systemach. Elastyczno$¢
systemu, oparcie na graficznej symulacji
prawdopodobienstwa oraz wyspecjalizo-
wane moduly wspierajagce modelowanie
w zakresie transportu masowego umoz-
liwiaja budowe modelu ,systemu total-
nego’, opisujacego interakcje i zaleznosci
pomiedzy poszczegolnymi czynnikami,
majacymi wplyw na kazdego rodzaju za-
grozenia $rodowiskowe w tym transportu
wodnego, zaréwno morskiego i $rodla-



dowego. W kontekécie prowadzonych
przez Centrum badan naukowych nad
ryzykiem eksploatacji obiektéw plywaja-
cych i budowli hydrotechnicznych, sys-
tem wykorzystywany jest do wyznaczania
funkcji  gestosci prawdopodobienstwa,
zwlaszcza zdarzen rzadkich spotykanych
w transporcie wodnym poprzez zastoso-
wanie metody Monte Carlo. Dzieki niemu
mozliwe jest prowadzenie analiz dotycza-
cych eksploatacji portéw i floty i tworze-
nie na ich podstawie regulacji prawnych
pozwalajacych miedzy innymi na obniza-
nie poziomu ryzyka umozliwia réwniez
symulowanie zdarzen przysztych na po-
trzeby wnioskowania z zarejestrowanych
zdarzen historycznych.

System DNV PHAST jest systemem do
analizy i zarzadzania ryzykiem w przy-
padku wycieku i rozprzestrzeniania si¢
substancji z réznego rodzaju zbiornikéw
w tym statkéw przewozacych tadunki
ciekte (np. gazy skroplone). Umozliwia
obliczenie ilo$ci poczatkowego wycieku,
rozprzestrzeniania sie substancji w trakcie
wycieku do atmosfery i wody, umozliwia
okreslenie stopnia mieszania si¢ i rozcien-
czania substancji z powietrzem oraz jego
skutkéw toksycznych i palnych. System
zawiera szeroki zakres modeli wyciekéw
(wyciek i pekniecie linii na krétkim lub
diugim rurociagu, katastrofalne peknie-
cia, awarie zawordéw bezpieczenstwa, za-
walenie sie pokrywy zbiornika, wyciek
oparéw do atmosfery, wyciek oparéw
w nadbudoéwce) i rozprzestrzeniania sie
substancji palnych, wybuchowych i tok-
sycznych.

System ESRI sktada sie z urzadzen,
oprogramowania oraz baz danych, wséréd
ktorych wymieni¢ mozna: ArcInfo - kom-
pleksowy system tworzenia, gromadzenia,
aktualizowania, analizowania, tworzenia
map oraz wizualizacji danych w srodowi-
sku GIS; Nautical Solution - umozliwia
zarzadzanie duza iloscia danych, two-
rzenie standaryzowanych morskich baz
danych i map. Oparty jest na platformie
GIS. Modut pozwala w szczegélnosci na
tworzenie: elektronicznych map nawiga-
cyjnych w formacie S-57 zatwierdzonym
przez Migdzynarodowa Organizacje Hy-
drograficzng, jak réwniez map papiero-
wych oraz innych map i planéw wedlug
potrzeb uzytkownika; Mapping & char-
ting - umozliwia wysokiej jakosci wi-
zualizacje danych w zobrazowaniach
przestrzennych i dostarczenie map kar-
tograficznych z zwizualizowanymi pro-
cesami transportowymi realizowanymi
w danej organizacji.

www.aam.am.szczecin.pl

System NASTRAN wykorzystuje Me-
tode Elementéw Skonczonych (MES)
do przeprowadzania analiz dotyczacych
proceséw niszczenia(np. kadtuba statku,
budowli hydrotechnicznych). Pozwala
na analiz¢ zjawisk dynamicznych, szyb-
kozmiennych oraz silnie nieliniowych,
z nieliniowo$ciami pochodzacymi od
zastosowanych materialéw, duzych prze-
mieszczen, zagadnien kontaktowych
oraz probleméw wielkoskalowych o mi-
lionach stopni swobody (DOF). System
zapewnia wiele roznorodnych metod od-
wzorowawczychumozliwiajacychuzytkow-
nikowi dowolne manipulowanie obiektem
w aspekcie geometrii i odwzorowania
siatki. Zlozony wieloelementowy model
moze zosta¢ wyswietlany za pomocg me-
tod, takich jak np.: linie konturowe, pole
ograniczajace oraz przezroczysto$¢. Wi-
zualizacja gotowego obiektu moze by¢
prezentowana w trybie rownolegtym oraz
perspektywy wirtualnej. System pozwala
na wykonanie tréjwymiarowych modeli
za pomocy takich funkcji jak: modelowa-
nie zakrzywien, modelowanie powierzch-
ni, modelowanie bryl, rozciaganie,
wyciaganie, przycinanie i obracanie.

System SOLID WORKS umozliwia
modelowanie systeméw technicznych
w oparciu o zaawansowane narzedzia do
analizy cyklu Zycia systemu technicznego,
umozliwiajgce przeprowadzenie badan
w zakresie wplywu produktu na $rodo-
wisko naturalne podczas jego wytwarza-
nia, eksploatacji i likwidacji. Wplyw na
$rodowisko oceniany jest wedtug takich
czynnikow jak ,$lad weglowy” oraz ,cal-
kowita iloé¢ zuzytej energii”. SolidWorks
Simulation Professional poszerza swoja
funkcjonalnos¢ o analiz¢ ruchu. Jest to
nowa, sekwencyjna metodyka budowania
symulacji. Symulacja sktada sie z serii za-
dan, ktére zostaja wykonane wedlug $ci-
$le okreslonych przez nas zdarzen. Moga
to by¢ informacje z sensoréw takich jak
VDR badz inne zdefiniowane zadania, np.
poszczegdlne pozycje statkéw tuz przed
kolizja. Zadania obstuguja nie tylko ruch
komponentéw, ale moga sterowac¢ wlacza-
niem i wylaczaniem wigzan miedzy kom-
ponentami biorgcymi udzial w ruchu.
Analiza ruchu opartego na zdarzeniach,
dzigki swojemu sekwencyjnemu charak-
terowi, to idealne rozwigzanie w procesie
analizy skutkow kolizji statkéw lub kolizji
statku z elementem brzegowym.

System AIS sklada sie ze stacji cen-
tralnej oraz specjalistycznego oprogra-
mowania spelniajacego miedzynarodowe
wymagania i regulacje dotyczace syste-
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mow AIS (Automatic Identification System
- Systemu Automatycznej Identyfikacji
Statkéw), m.in. IMO, IEC, SOLAS. Stu-
zy do monitorowania ruchu statkéw na
wybranym akwenie oraz do archiwizacji
otrzymywanych informacji celem ich p6z-
niejszej analizy. System wykorzystywany
jest do tworzenia map elektronicznych
z wieloma danymi nawigacyjnymi m.in.
obiektami z radaréw, pozycjami statkow,
wektorami obiektow plywajacych. System
wyposazony jest w funkcje predykcji po-
zwalajacg na ocene sytuacji nawigacyjnej
pod katem bezpieczenstwa manewrowa-
nia statkéw na wybranym akwenie.

Uzupelnieniem aparatury badawczej
jest oprogramowanie analityczne:

STATISTICA jest zaprojektowana do
pracy w roznorodnych $rodowiskach
badawczych - wszedzie tam, gdzie ze-
spot analizuje wspolne dane i korzysta
z zalet pracy grupowej. Oprogramowa-
nie umozliwia: efektywna prace grupo-
wa, wspoéldzielenie wiedzy i wspolprace
uzytkownikéw, tatwe i szybkie pobieranie
danych z zewnetrznych zrddet danych,
z mozliwoscia ich przetwarzania na ser-
werze (bez tworzenia lokalnej kopii
przetwarzanych danych), automatyczne
monitorowanie danych, automatyczne
reagowanie, rozpowszechnianie danych
oraz wygodne administrowanie syste-
mem.

ITEM wykorzystywany jest do ilo-
$ciowej oceny i zarzadzania ryzykiem,
a w szczegolnoéci do identyfikacji zagro-
zen i gléwnych czynnikow tych zagrozen,
integracji ich na osi czasu, wskazanie se-
kwencji zdarzen, okreélenie prawdopo-
dobienstwa porazki, rankingu zagrozen
i analiza wrazliwosci. Wykorzystuje m.in.
metodologi¢ Drzewa zdarzen do gra-
ficznej prezentacji logicznych interakcji
i prawdopodobienstwa wystapienia czyn-
nikéw usterek i innych zdarzen w syste-
mie.

Budowa centrum ma na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu w transporcie mor-
skim, jak réwniez bezpieczenstwa na ob-
szarach portowych Battyku (w tym m.in.
nowo budowanego portu zewnetrznego
w Swinoujsciu). Zastosowane technologie
przy budowie centrum promuja na pol-
skim rynku najlepsze rozwigzania techno-
logiczne spelniajace polskie i europejskie
przepisy oraz normy, miedzy innymi
w zakresie ochrony $rodowiska.

Paulina Mankowska
na podstawie: www.innoam.pl
www.zielonaenergetyka.eu

www.maritimerisk.eu

AAM IS
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Uroczyste otwarcie centrum,Badania Paliw,
Gieczy Roboczych i Ochrony Srodowiska

zdjecia: T. Kwiatkowski

Od pazdziernika br. w naszej uczelni dziata nowe laboratorium
innowacyjnych badan. Centrum Badania Paliw, Cieczy Roboczych
i Ochrony Srodowiska jest pierwszym w Polsce
laboratorium z takim wyposazeniem.

Prowadzone tam beda badania m.in. dla
podmiotéw  eksploatujacych  maszyny
z branzy morskiej i ladowej oraz firm i in-
stytucji dzialajacych w zakresie ochrony
srodowiska, pozwalajagce na poszerzenie
wiedzy na temat paliw, olejow i innych cie-
czy eksploatacyjnych maszyn.

W ramach inwestycji przeprowadzo-
no remont i przebudowe pomieszczen na
potrzeby laboratorium oraz zakup nowo-
czesnej aparatury badawczo-rozwojowe;j.
W efekcie na Wydziale Mechanicznym
przy ul. Willowej powstalo nowoczesne
laboratorium umozliwiajagce prowadzenie
innowacyjnych badan: nad emisjg spalin
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po spalaniu paliw pochodzenia roslinnego,
biopaliw, LNG; nad jako$cig rozpylenia pa-
liw i odpadéw ropopochodnych; nad sku-
tecznoscig oczyszczenia wod zaolejonych;
problematyka tribologiczng w eksploatacji.

Dzialalno$¢ centrum pozwala uczel-
ni na wykorzystanie jej potencjatu ba-
dawczego przez podmioty gospodarcze
w zakresie poprawy i zmiany stosowanych
rozwigzan technologicznych. Akademia
Morska w Szczecinie jest jedng z nielicz-
nych jednostek naukowo-badawczych
w Polsce, ktéra posiada potencjal meryto-
ryczny do prowadzenia badan w zakresie
diagnostyki oraz oceny stanu technicz-
nego silnikéw i ukladéw hydraulicznych

maszyn, a takze ptynow eksploatacyjnych.
Daje réwniez mozliwos¢ rozwoju dzie-
dziny badan naukowych w zakresie paliw
i cieczy roboczych, przy wykorzystaniu
odpowiedniej aparatury badawczej do
prowadzenia kompleksowych badan nau
kowych w tym zakresie. Natomiast w skali
kraju i Europy podwyzsza stopien kon-
kurencyjnosci regionu - przyczynia sie
do tworzenia, patentowania i komercja-
lizacji nowych, innowacyjnych rozwiazan
technologicznych. Tym samym moze by¢
zrédlem budowania przewagi konkuren-
cyjnej podmiotéw branzy morskiej, trans-
portu ladowego, przemystu oraz przewagi
energetycznej. Najblizsze laboratorium



realizujgce badania w zakresie analizy pa-
liw i olejéw oraz powigzanej z nimi dia-
gnostyki urzadzen to Laboratorium DNV
w Oslo.

NOWOCZESNE SPECJALISTYCZNE
URZADZENIA BADAWCZE

Powstaly w Akademii Morskiej
w Szczecinie jedyny tego typu osrodek ba-
dawczy w kraju wyposazony jest w 8 no-
woczesnych specjalistycznych urzadzen
badawczych oraz niezbedne wyposazenie
umozliwiajgce realizacje:

. badan i prac badawczych doty-
czacych okreslenia obecnego i progno-
zowania stanu paliwa lub innych cieczy
roboczych oraz ich optymalnego wyko-
rzystania — np. badanie czy paliwo jest
bezpieczne i jaki jest jego sktad; wskazy-
wanie czy jest ono adekwatne do potrzeb
i wymagan poszczegélnych maszyn i urzg-
dzen; badanie emulgowania oleju (czyli
np. czy nie ma w nim zbyt duzo wody, czy
nalezy go oczyscié, czy nadaje sie jeszcze
do pracy) oraz okreslanie jego wlasciwo-
$ci smarnych, identyfikowanie stopnia zu-
zycia i korozji poszczegdlnych elementow
silnikéw i uktadéw hydraulicznych.

. badania  odpadéw  ropopo-
chodnych i ich skladu, tj. w szczegélno-
$ci odpadéw powstajacych w procesie
oczyszczania paliw i olejéw oraz powsta-
jacych w wyniku woéd zaolejonych. Po-
zwoli to okresli¢ najskuteczniejsza metode
ich utylizacji.

Zakupiony do laboratorium sprzet
wart jest ponad 2 200 000 zlotych, naj-
drozszym z nich jest aparat do okre$lania
liczby cetanowej oraz analizator wielko$ci,
ksztattu i liczby czastek.

Przykladowe stanowiska badawcze:
1. Analizator ksztattu, wielkosci

i liczby czastek — urzadzenie pozwala na
zaawansowane pomiary wielko$ci czastek
i ksztalttu czastek w zakresie pomiarowym

o0d 0,5 mikrometréw do kilku milimetréw.

2. Chromatograf gazowy z detek-
torem plomieniowo-jonizacyjnym - do
oznaczania skladu paliw (sklad weglo-
wodorowy, zawarto$¢ estrow kwasow
ttuszczowych w biopaliwach, zawarto$¢
tlenowych zwigzkow organicznych). Apa-
rat umozliwia detekcje zaréwno zwigzkow
organicznych, jak i nieorganicznych.

3. Aparat do oznaczania pochodnej
liczby cetanowej — wykonuje precyzyjny
pomiar opdznienia zaptonu w opatento-
wany sposdb, ktdry jest nastepnie przeli-
czany automatycznie na liczbe cetanowa.
Aparat ma zastosowanie do wszystkich
typow olejow napedowych oraz ich mie-
szanin wlaczajac, biopaliwa i produkty
zawierajace dodatki poprawiajace liczbe
cetanowg. Liczba cetanowa jest podsta-
wowg miarg jakosci spalania oleju nape-
dowego. Wigksza liczba cetanowa oznacza
mniejsze op6znienie zaplonu i lepsza ja-
kos¢ spalania.

4. Aparat do automatycznego mia-
reczkowania potencjometrycznego - do
oznaczania liczby kwasowej i zasadowe;j.
Aparat umozliwia okreslenie ilo$ci zwigz-
kéw kwasnych w paliwie, ktére mogg by¢
przyczyna przyspieszonego zuzycia apara-
tury wtryskowej silnika.

5.  Aparat do oznaczania tempe-
ratury plyniecia i metnienia - umozli-

www.aam.am.szczecin.pl

wia oznaczanie temperatury plyniecia
i metnienia w ultraniskich temperaturach
ponizej -90°C. Oznaczanie temperatury
metnienia pozwala na okreSlenie tem-
peratury, w jakiej parafinowe sktadniki
produktu mogg wytraca¢ si¢, co moze by¢
przyczyng zatykania instalacji rurowych
i filtréw lub pogarszania sie wlasno-
$ci uzytkowych w przypadku olejow.
Temperatura plyniecia jest ta najnizsza,
w jakiej produkt ptynie. Informacja ta ma
szczegoOlne znaczenie w odniesieniu do
produktéw, ktére musza by¢ wypompo-
wywane po okresie przechowywania.

6.  Pélautomatyczny aparat do ba-
dania wlasnoéci demulgujacych olejow
i cieczy roboczych - do pomiaru czasu
rozdzialu emulsji.

7. Miernik do pomiaru wilgotno$ci
oleju elektroizolujacego - do okre$lania
stopnia zawilgocenia olejow i smaréw.

8.  Automatyczna destylarka -
oznaczanie skladu frakcyjnego produktow
naftowych oferujaca najwyzisza precyzje
wykonywania destylacji atmosferyczne;.

9.  Ultraszybka kamera - do ana-
lizy rozpylenia strugi paliwa w silnikach
z zaplonem samoczynnym.

10.  Aparat do oznaczania korozji -
umozliwia badanie korodujacego dziata-
nia olejow transformatorowych i innych
w zakresie od temperatury otoczenia do
250°C.

Bogna Bartkiewicz

Projekt realizowany byt w ramach Regio-
nalnego Programu Operacyjnego (1.2.2 Infra-
struktura B+R). Jego budzet to prawie 4 min
Zotych. Badania planowane do wdrozenia
przez Akademie Morska w Szczecinie wpisuja sie
W jej misje i strategie i jednoczesnie dotycza
technologii priorytetowych wskazanych w Na-
rodowym Programie Foresight 2020.
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Kompania honorowa istnieje od poczgtku powstania pierwszej szkoty morskiej w Szczecinie. Wykonuje
w imprezach uczelnianych, jubileuszowych, marynistycznych, n

Na dzien dzisiejszy Kompani¢ Honorowg AM tworzy okoto czterdziestu
studentek i studentéw wszystkich wydziatéw uczelni. Studenci — uczestnicy
kompanii - godnie promujgc uczelnie, s3 wzorem zaangazowania, sumien-
nosci i zdyscyplinowania oraz wlasciwego propagowania tradycji wycho-
wania morskiego, taczac proces nauczania z nieobowigzkowymi zajeciami
zwigzanymi z reprezentowaniem uczelni w skladzie Kompanii Honorowe;j.
Uczestnicza rowniez aktywnie w rozstawianiu Akademii Morskiej w Szcze-
cinie poprzez udzial w targach edukacyjnych w kraju i za granicg, a takze
w spotkaniach z miodzieza szkot ponadgimnazjalnych, przedstawiajac oferte
dydaktyczng Akademii.

st. chor. szt. rez. Andrzej KRYSIAK
Dowddca Kompanii Honorowej
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djecia: archiwum kompani,
T. Kwiatkowski

zadania dla uczelni oraz reprezentuje jg na zewngtrz. Pododdziat do tej pory uczestniczyt wielokrotnie
a prosbe wladz miejskich oraz instytucji zwigzanych z morzem.

www.aam.am.szczecin.pl

5 LAT W SZEREGACH
KOMPANII HONOROWEJ

Redakcji AAM udato sie porozmawia¢
ze studentky pierwszego roku studidéw
doktoranckich na Wydziale Mechanicz-
nym - Elwira Kalkowska, bedaca naj-
dtuzej w skladzie Kompanii Honorowej,
na temat tego zaszczytnego miejsca, ktore
zajmuje.

P.M. Jak trafita Pani do sktadu kompa-
nii?

E.K. Podczas mojej pierwszej inau-
guracji roku akademickiego ogromne
wrazenie wywarlo na mnie wystapienie
kompanii. Zamarzylam, by znalez¢ si¢
w jej szeregach. Jeden z wykladowcow
poradzil mi, bym §ledzita aktualne wyda-
rzenia na stronie internetowej. Zrzadze-
niem losu akurat odbywata sie rekrutacja,
bez namystu wpisatam sie zatem na liste
chetnych do udzialu w niej. Wyznaczone-
go dnia pojechatam na plac przy ul. Zol-
nierskiej, gdzie odbywaly sie ,.eliminacje”
Chorazy pokazal nam co robi¢ i grupa-

araee) /205 AAN I
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mi przemaszerowywaliSmy przez plac.
W tym przemarszu od razu widaé bylo,
kto sie nadaje. Ja bylam w grupie szcze-
liwcow, do ktérych chorazy nie miat
uwag. Mnie i kilku innym osobom kazat
przejs¢ na bok, wtedy nie wiedzielismy
jeszcze co to oznacza. Dopiero, gdy nam
pogratulowal, zrozumiatam, ze moje ma-
rzenie wlasnie sie spetnia.

P.M. Jak wspomina Pani swoje pierw-
sze wystapienie?

E.K. To byl niemaly stres! Pierwszy
raz wystapitam na inauguracji na swoim
drugim roku studiéw. Z Kutna oddalone-
go o jakie$ 500 kilometréw od Szczecina
przyjechali moi rodzice i ciocia - dla nich
tez bylo to wielkie wydarzenie. Wszystko
udalo si¢ znakomicie, a pdzniej byto juz
tylko lepiej.

P.M. Czy te wystapienia na uroczyst-
sciach sg dla Was stresujace?

E.K. Poziom przygotowania nas przez
chorazego jest wystarczajacy do tego,
abysmy byli spokojni, ze wszystko uda
sie perfekcyjnie. Musimy jeszcze zadba¢
o to, by wyglada¢ identycznie — pas ma by¢
zapiety u kazdego na tej samej wysokosci
- miedzy drugim a trzecim rzedem guzi-
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kéw, dyskretny makijaz, brak kolczykow,
u chlopcéw - brak jakichkolwiek $ladow
zarostu. Treningi i liczne proby (najcze-
$ciej o 7 rano) nie przygotowuja nas jednak
do kazdej sytuacji. Dwa lata temu, pod-
czas uroczystoéci rozpoczecia roku aka-
demickiego byt upalny dzien, a my przez
dwie godziny w ciemnych mundurach
staliSmy na bacznos$¢, dwie dziewczyny
z kompanii zemdlaly. To sg sytuacje, kt6-
rych nie sposéb przewidzie¢ i one moga
stanowi¢ czynnik stresujacy.

P.M. A zdarzajg si¢ jakie$s wpadki? Sy-
tuacje $mieszne?

EK. Tak, ale tylko na prébach!
($miech). Najczesciej kto$ tupnie podczas
komendy ,,bacznos$¢”, kiedy tupa¢ nie na-
lezy. Mnie osobiscie raz przydarzyla sie
zabawna sytuacja podczas warty przy po-
mniku ,,Tym, ktérzy nie powrdcili z mo-
rza’. Mata dziewczynka dostala od swojej
mamy znicz do postawienia pod pomni-
kiem. Dziewczynka za$ postawila go pod
moimi nogami. Ludzie zaczeli si¢ $miaé.
To dobrze, ze jednak nie mi byl on po-
$wiecony ($miech).

P.M. Od jakiego$ czasu zajmuje Pani
szczegblne miejsce w kompanii...
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E.K. Od okolo trzech lat naleze do
pocztu flagowego. Stanowia go trzy osoby
niosace flage Polski, ktéra podczas uro-
czystoéci inauguracyjnej i Swieta Szkoly
wciagana jest na maszt. W kompanii jest
jeszcze 3-osobowy poczet sztandarowy,
niosacy sztandar szkoly. Pozostali to tzw.
oddzial, czyli studenci ustawieni w szyku.

P.M. Podczas jakich uroczystoéci moz-
na Was zobaczy¢?

E.K. Gléwnie szkolnych i jubileuszo-
wych, zwigzanych z instytucjami morski-
mi. Co roku uczestniczymy w obchodach
rocznicy zatoniecia promu ,Jan Hewe-
liusz”, w Swiecie Szkoly i oczywiscie inau-
guracji roku akademickiego. Obchodzimy
Dzien Flagi Narodowej 2 maja i petnimy
warte honorowa podczas Swieta Zmartych
na Cmentarzu Centralnym oraz przy po-
mniku ,,Tym, ktérzy nie powrdcili z mo-
rza”. Okoliczno$ciowo wystepujemy tez na
pogrzebach os6b zwigzanych z uczelnig
i morzem. Moim marzeniem jest, by kom-
pania honorowa wzieta udzial... podczas
mojego Slubu.

P.M. Tego zyczymy Pani z catego serca!
Dziekuje za rozmowe.

Paulina Mankowska
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SPOTKANIE PARTNEROW
PROJEKTU ESABALT

Dnia 2 pazdziernika 2015 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie
odbylo sie kolejne (trzecie) spotkanie robocze projektu ESABALT
(Enhanced Situational Awareness to Improve Maritime Safety

in the Baltic) realizowanego przez partnerow

z Finlandii, Szwecji i Polski.

fot. T. Kwiatkowski

u Na zdjeciu osoby uczestniczace w spotkaniu (od lewej): dr inz. Pawel Banas (AM), Philippe Ghawi (SSPA, Szwecja), Justyna Sto-
jek (AM), dr inz. kpt. z.w. Piotr Wolejsza (AM), Sarang Thombre (FGI, Finlandia), Olli Seppild (Furuno, Finlandia), dr hab. inz. Zbigniew

Pietrzykowski, prof. AM.

Projekt posiada status projektu flagowego w Strategii Unii
Europejskiej dla Regionu Morza Baltyckiego (EUSBSR - Strate-
gy for the Baltic Sea Region) i zostat dodany do Planu Dzialania
w tej Strategii ogloszonym w czerwcu br., o czym pisali$my juz
w poprzednim numerze AAM.

Gléwnym celem projektu ESABALT jest opracowanie stu-
dium wykonalno$ci systemu ostrzegania przed zagrozeniami dla
wszystkich jednostek ptywajacych po Morzu Baltyckim, ktéry
obejmowalby system monitorowania ruchu statkéw w czasie rze-

www.aam.am.szczecin.pl

czywistym, system obserwacji srodowiska morskiego oraz sys-
tem zapobiegania wypadkom morskim, w tym kolizjom statkow.
Podczas spotkania oméwiono dotychczasowe wyniki prac
nad projektem, w tym wyniki analizy mozliwosci spelnienia
przez system stawianych mu wymagan systemowych i uzytkow-
nika. Rownie wazna byla dyskusja nad kontynuacjg projektu
prowadzaca do realizacji w pelni dzialajacego systemu.

Zbigniew Pietrzykowski

AAM IS
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Poligon testowy dia dronow

Bezzalogowe Syste-
my Latajace (ang.
Unmanned Aerial
System — UAS)

Z miesigca na
miesigc cieszg si¢
coraz wiekszym
zainteresowaniem
ze wzgledu na ich
szerokie zastoso-
wania.

Drony nadajg si¢ idealnie do opraco-
wywania materialéw promocyjnych firm
marketingowych, jednak najczesciej wy-
niki ich pomiaréw w postaci ortofotomap
i Numerycznych Modeli Terenu wyko-
rzystuje si¢ w dziedzinach powigzanych
z geodezja. Studenci Kota Naukowego
Geodezji i Kartografii ,Metiri” postano-
wili podaza¢ za nowinkami technicznymi
i zalozyli pierwsza w Polsce, polozong na
tak zréznicowanym terenie, baze kalibra-
cyjna dla dronéw. Prace przeprowadzono
w dniach 19.06-20.06.2015 r. w Kaliszu
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Obszar poligonu testowego dla drondéw (wewnatrz prostokata)
na tle uksztattowania terenu, przedstawionego za pomocag
numerycznego modelu pokrycia terenu

Pomorskim (powiat drawski). Prace roz-
poczely sie od wywiadu terenowego, dzie-
ki czemu mozliwy byt wybor optymalnego
obszaru do zalozenia osnowy geodezyjnej
(fotopunktéw). Zgodnie z geodezyjna
i fotogrametryczng sztuka punkty osno-
wy powinny by¢ latwo identyfikowalne
z ziemi i powietrza, a jednocze$nie trwa-
le zastabilizowane w terenie. Dodatkowo
lokalizacja powinna da¢ mozliwos¢ bez-
posredniego pomiaru i widocznoéci na
sasiednie punkty. Kazdy uczestnik wyjaz-
du zalozyt wlasny punkt poprzez wybor

odpowiedniego  miejsca,
wykopanie dotu oraz posa-
dowienie znaku geodezyj-
nego wraz z podcentrem.
Po wykonaniu wszystkich
czynnoéci fotopunkty zo-
staly pomierzone za pomo-
cg odbiornika GNSS-RTK
South S§82. Studenci zapo-
znali si¢ z zasadg pomiaru,
ustawieniami i konfiguracja
urzadzenia. W nastepnym
dniu zostaly wykonane pomiary foto-
punktéw za pomocy tachimetru elektro-
nicznego, w wyniku czego wyznaczono
w sposob niezalezny ich wspolrzedne.
Prace prowadzono pomimo niesprzy-
jajacych  warunkéw  atmosferycznych.
Poligon obejmuje dziesie¢ punktéw zlo-
kalizowanych na réznych wysokosciach,
deniwelacje terenu dochodza do 30 m.
Punkty rozlozone s3 rownomiernie na ob-
szarze okoto 300 x 400 m, co jest dobrym
obszarem do wykonania pojedynczego
nalotu dronem, na jednej baterii.

u Topcon Sirius Pro fir-
my TPI (zrédlo: strona www pro-
ducenta)
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u Po prawej - obszar objety nalotem - ortofotomapa opracowana

na podstawie ponad 300 zdjec z systemu Sirius Pro. Rozdzielczo$¢ tereno-

wa 3 cm. Punkty poligonu testowego zaznaczono czerwonymi kotkami

Baza kalibracyjna (poligon testowy)
umozliwia m.in. dokladne wyznaczenie
elementéw orientacji wewnetrznej kamer
pomiarowych, takich jak: stala kamery,
polozenie punktu gtéwnego zdjecia oraz
moze by¢ wykorzystana do okre$lania
parametréw dystorsji obiektywu. Naj-
ciekawsze jednak zastosowanie to ocena
dokfadno$ci ortofotomap i numerycz-
nych modeli terenu (NMT) powstalych
w oparciu o zdjecia pozyskane z dronéw.

Do pierwszych testéw zaproszono
firme TPI dysponujaca jednym z najno-
woczesniejszych i najdokladniejszych
dronéw na $wiecie. Doktadnoéci te uzy-
skuje sie dzieki polaczeniu doskonatego
samolotu fotogrametrycznego produkcji
niemieckiej z subcentymetrowym odbior-
nikiem GNSS RTK firmy Topcon. Firma
TPI znana jest na polskim rynku juz od
25 lat i dostarcza sprzet pomiarowy wraz
z oprogramowaniem m.in. dla nastepuja-
cych sektoréw: geodezja, rolnictwo pre-
cyzyjne, budownictwo.

www.aam.am.szczecin.pl

Uzyty w badaniach system Topcon Si-
rius Pro dzigki unikatowemu rozwigzaniu
poprawek do $rodkéw rzutéw ze stacji
bazowej GNSS RTK umozliwia uzyskanie
dokladnoséci poréwnywalnych z pomia-
rami naziemnymi. Jednocze$nie otrzy-
mujemy ortofotomape i NMT o wysokiej
dokladnosci i szczegdtowosci (pojedyn-
czych centymetréw) bez koniecznosci
stosowania naziemnych punktéw kon-
trolnych  (fotopunktéw).  Utworzona
w wyniku nalotu i przetwarzania ponad
300 zdje¢ ortofotomapa miata rozdziel-
czo$¢ terenowa 3 cm. Rozdzielczo$¢ ta
zalezy przede wszystkim od wysokosci
lotu oraz parametréw wykorzystanej ka-
mery. W przypadku systemu Sirius uzy-
cie punktéw kontrolnych (fotopunktow)
nie jest wymagane, a w naszym ekspery-
mencie zostaly one wykorzystane jedy-
nie jako punkty kontrolne (tzw. Control
Points) do weryfikacji doktadnosci tego
rozwigzania (co zostanie szerzej przedsta-
wione w przygotowywanym materiale do-

u Po lewej - studenci Kola Na-
ukowego ,,Metiri” podczas pomiaréw

tyczacym doktadno$ci dronéw). Niestety,
podczas wykonywania nalotu na poligon
testowy w Kaliszu Pomorskim aura byla
niesprzyjajaca ze wzgledu na ciagglte opady
atmosferyczne. Studenci spodziewali sie,
ze w wyniku opracowania ortofotoma-
pa bedzie malo czytelna, a uzyskana do-
ktadno$¢ nie bedzie zadowalajaca. Mitym
zaskoczeniem byt czas uzyskania zdje¢,
bowiem calkowity proces wraz z nalotem
trwatl okofo 30 minut.

Studenci zakladajac osnowe i uczestni-
czac w nalocie, zgadzajg si¢ ze sformuto-
waniem, ze drony to przyszio$¢ nie tylko
dla geodezji. UAS umozliwiaja pomiar
terenéw trudno dostepnych i wbrew po-
zorom nalot oraz opracowanie danych
nie zabiera zbyt duzo czasu, jest tez coraz
bardziej zautomatyzowane. A to, do cze-
go obecnie mozemy wykorzysta¢ zdjecia
z drondw, zalezy tylko i wylacznie od wia-
snej pomystowosci i kreatywnosci.

Monika Metynowska,
Grzegorz Stepien
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O DZIALALNOSCI BIBLIOTEKI GEOWNEJ AKADEMII MORSKIEJ W SZCZECINIE

DZIEJE SIE, DZIEJE...

Biblioteka Akademii Morskiej réw-
niez przeszla transformacje, szczegdlnie
intensywnie zaczeta rozwijaé sie po przy-
stapieniu Polski do Unii Europejskiej, wy-
korzystujac fundusze pomocowe. Dzieki
nim powstata w 2005 roku Czytelnia Mul-
timedialna wyposazona w nowoczesny
sprzet komputerowy. Ostatnie 10 lat to
okres przetomowy dla $wiadczenia ustug
informacyjnych. Zmienily si¢ narzedzia
i metody, zmienili sie uzytkownicy i bi-
bliotekarze, ale nie zmienita si¢ typologia
czytelnikow w bibliotece akademickie;j.
W dalszym ciagu obstugiwani sa pracow-
nicy uczelni, studenci i doktoranci. Ocze-
kuja oni informacji szybkiej, szczegdlowej,
precyzyjnej i konkretnej. Wymagaja doste-
pu do najnowszych osiagnie¢ wiedzy.

W 2010 r. dzieki kolejnemu programo-
wi UE biblioteka wzbogacita si¢ o nowo-
czesny system biblioteczny Aleph. System
jest wiodgcym zintegrowanym systemem
bibliotecznym na $wiatowym rynku au-
tomatyzacji, jest przyjazny uzytkowni-
kom, posiada intuicyjne interfejsy oraz
zdecydowanie ulatwia prace czytelnikom
i bibliotekarzom. Komfort pracy biblio-
tekarzy i szybko$¢ w obstudze uzytkow-
nikéw nabraly rozmachu. Dla wigkszosci
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z nich podstawowa informacjg jest elek-
troniczny katalog biblioteki wyposazony

Bilioeeki Crldvwmef
Akademii Morskief w Szezecimnie

w szereg mozliwoéci wyszukiwawczych.
Dzisiaj mozliwa jest realizacja zamo-
wient czytelniczych praktycznie od reki,
szybko$¢ i mozliwos¢ wyszukiwania oraz
zdalnego zamawiania potrzebnych publi-

fot. T. Kwiatkowski

kacji jest mozliwa z kazdego komputera,
takze z tych bedacych poza zasiegiem sie-
ci uczelnianej. Czytelnik ma mozliwo$é
zrobienia kolekeji publikacji skonfigu-
rowanej wedtug wybranych przez siebie
kryteriéw, np. chronologii wydawniczej,
jezyka publikacji, stéw kluczowych i prze-
stanie tak zrobionego zestawienia na swo-
ja skrzynke pocztows, ponadto o kazdej
wypozyczonej publikacji i o jej zwrocie
powiadamiany jest drogg mailowa.

Dzieki projektowi na potrzeby stu-
dentéw i pracownikéw AM zakupiono
wiele elektronicznych baz o zawartosci
typowo morskiej, m.in. baze z dokumen-
tami Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej.

Nowoczesno$¢ staje si¢ normg, w holu
biblioteki wladze uczelni zainstalowaty
Infoboxy z dostepem do Internetu, dzie-
ki ktorym uzytkownicy maja mozliwo$é
zdalnego zamawiana ksigzek poza godzi-
nami otwarcia placowki.

Dzisiaj bibliotekarzowi niezbedna
jest znajomo$¢ obstugi komputera, opro-
gramowania, Internetu, poniewaz ele-
menty te stanowig narzedzia warsztatu
informacyjnego. Wspdlczesny uzytkow-
nik biblioteki staje si¢ bardziej anonimo-



wy niz dotychczas, oczekuje on jedynie
wskazowki do dalszego samodzielnego
wyszukiwania potrzebnych materiatow.
W tym celu biblioteka stworzyla pod ad-
resem www.bg.am.szczecin.pl domowa
strone internetowa, na ktérej zamieszcza
wiele cennych informacji, m.in. o elektro-
nicznych zrédtach naukowych i bazach
danych. Na stronie znajduje sie instrukcja
dotyczaca tworzenia bibliografii zalacz-
nikowej potrzebnej studentom piszacym
prace dyplomowe oraz dostep do szkole-
nia bibliotecznego on-line dla studentéw
I roku. Cyklicznie zamieszczane s nowo-
$ci wydawnicze zakupione przez bibliote-
ke. Z mysla o studentach zalozone zostato
biblioteczne konto na Facebooku, ktére
cieszy si¢ ogromna popularnoscia.
Chluba biblioteki jest zrealizowanie
dzieki projektowi UE platformy udostep-
niajacej zdigitalizowane zbiory biblioteki
pn. BIBLIOTEKA CYFROWA. ,SWIAT
MORSKICH PUBLIKAC]T, ktéra jest

pierwsza w Polsce branzowa biblioteka
cyfrowa o tematyce morskiej. Biblioteka
cyfrowa aktualnie posiada ok. 2000 zdi-
gitalizowanych publikacji.

W bibliotece organizowane sg cyklicz-
ne spotkania z przedstawicielami firm
oferujacych bazy danych, skierowane do
pracownikéw  naukowo-dydaktycznych
i studentéw. Prezentuja oni nowe elektro-
niczne bazy dostepne on-line, zachecajg
do testowania ich zasobéw i mozliwosci.
Po zasiegnieciu opinii o testowanych ba-
zach wérdéd kadry naukowej biblioteka
stara si¢ o zakup najbardziej odpowia-
dajacych potrzebom $rodowiska nauko-
wego uczelni. Od kilku lat do dyspozycji
naszych uzytkownikow sa m.in. takie bazy
jak EBSCO ELSEVIER I SPRINGER.

W celu zapoznania z najnowszymi pu-
blikacjami $wiatowej literatury naukowej
organizowane s3 w bibliotece wystawy
ksigzek naukowych z mozliwoscig zakupu
z rabatem. Kazda prezentacja jest szeroko
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reklamowana poprzez imienne zaprosze-
nia wladz, plakaty reklamowe wydawcow
oraz maile skierowane do pracownikéw
i studentéw AM.

Biblioteka w rézny sposéb stara sie
zacheci¢ uzytkownikéw do korzystania
z jej zasobow i agend. W czytelniach obo-
wigzuje wolny dostep do zbiordw, ktdrych
fragmenty mozna samodzielnie skanowac
na dwoch profesjonalnych skanerach.

Oprécz pracy zawodowej na rzecz $ro-
dowiska akademickiego uczelni biblio-
tekarze Akademii Morskiej wielokrotnie
angazowali si¢ w roznego rodzaju akgcje,
m.in. wspdlnie z bibliotekarzami szcze-
cinskich bibliotek naukowych zbieraja
fanty i ksigzki na rzecz szczecinskich ho-
spicjow, zaréwno dla dorostych, jak i dla
dzieci.

Miedzynarodowy Dzien Dziecka byt
okazja do zaproszenia dzieci z zaprzy-
jaznionego przedszkola ,Zagielek”. Pra-
cownicy biblioteki czytali bajki, urzadzili

Transformacja bibliotek naukowych w Polsce
nabrata tempa pod koniec lat 80. XX w., a lata dziewigldziesigte
przyniosty prawdziwy przetom w dostepie do Zrddet.
Z dotychczasowych skarbnic drukowanych ksigzek i czasopism
biblioteki zaczely przeobrazad si¢ w elektroniczne zasoby wiedzy.
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konkurs plastyczny do przeczytanych opo-
wiadan oraz czestowali kupionymi przez
siebie stodyczami. Zaproszono tez nieco

starsze dzieci — dzieci pracownikéw AM, lln “ﬂ\h’f "ja h .

dla ktérych przygotowano ciekawe edu- i. it | ﬂ"lh '\
kacyjne strony internetowe, udostepniono 1

Czytelnie Multimedialng i oprowadzono
po bibliotece i jej magazynach. Corocznie
dla wszystkich chetnych organizowane sa
w ramach Tygodnia Bibliotek wycieczki
po Bibliotece AM.

Z okazji Swigta Akademii Morskiej
w 2014 roku zaproszono uczniéw z wiej-
skiej szkoly w Lubczynie. Dzieci byly
w planetarium, zobaczyly jak wyglada
praca na symulatorach morskich, pézniej
zwiedzily biblioteke.

W ramach Tygodnia Bibliotek organi-
zujemy réwniez dla studentéw i pracow-
nikéw wiele atrakcji. Bylo czestowanie
ciastem upieczonym przez bibliotekarki,
pokazywanie hobby pracownikéw biblio-
teki, np. fotografii artystycznej, wyrobow
dekoracyjnych zrobionych metoda Tiffa-
nyego i wiele innych. W biezacym roku,
z czego jestesmy ogromnie dumni, bo
zdobyliémy I nagrode w Ogdlnopolskim
Konkursie Bibliotek, zorganizowaliémy
zabawe ,Escape Room” oraz uczelnia-
ny konkurs ,Mistrz Ortografii’. Zabawa
w Escape Room odbila sie szerokim
echem w lokalnych i ogélnopolskich me-
diach. Wszyscy bioracy w niej udziat byli
zachwyceni. Duzg popularnoscig cieszyto
sie takze dyktando, w ktérym zmierzyli
sie studenci i pracownicy AM.

Pracownicy obecni wyszli réwniez
z inicjatywa zaproszenia z okazji 45-le-
cia biblioteki swoich emerytowanych
pracownikéw. Spotkanie przygotowano
bardzo rzetelnie, jednoczesnie niezwy-
kle rodzinnie i cieplo. Opowiadaniom, [ NAWIGACIA
wzruszeniom i radoéci ze spotkania byto
niezwykle duzo, o czym $wiadczg wpisy
zlozone w Ksiedze Pamiatkowej.

Dzieje sig, dzieje... tak w skrdcie moz-
na powiedzie¢ o dziatalnoéci Biblioteki
Akademii Morskiej w Szczecinie. Biblio-
tekarze oprdcz dziatalnosci polegajacej na
jak najlepszej wspotpracy z pracownikami
naukowo-dydaktycznymi i studentami
AM starajg sie na wiele sposobdw zapre-
zentowac i zacheci¢ do korzystania z jej bt A

- . A . M ! L istanarapuibe o jo Ship Mation
ustug studentéw i pracownikéw innych M AL b Control

uczelni, uczniéw i mieszkancéw regionu. e g —
Wiszystkim zainteresowanym mamy wiele
do zaoferowania i wszystkich serdecznie

zapraszamy.

SYSTEMY
NAWIGACYINE

Gilobal Shipping
iry Srrvall Mations

Bozena Gorska,
Magdalena Urbaniak

zdjecia: K. Kuzian
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50-osobowy Chdr Akademii Morskiej w Szczecinie pod dyrekcjg
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10ru na Maicie

dr Sylwii Fabiaviczyk-Makuch zajgt drugie miejsca w kategorii
$wieckiej i sakralnej podczas 22. Miedzynarodowego
Festiwalu Chdralnego na Malcie.

Zespol zebrat bardzo pochlebne recenzje od czltonkéw jury,
ktorzy szczegdlnie docenili muzykalnos¢ i wysoki poziom arty-
styczny. Miedzynarodowy Festiwal Choralny na Malcie nalezy
do trudnych i wymagajacych wydarzen sceny chéralnej, a orga-
nizowany jest przez Ministerstwo Turystyki Malty. Zwyciezca fe-
stiwalu okazat sie znakomity chér z Wielkiej Brytanii - Chantage

www.aam.am.szczecin.pl

zdjecia: archiwum chéru

Choir London. W tegorocznych zmaganiach w Valletcie, stolicy
Malty, od 26 pazdziernika do 1 listopada uczestniczylo 26 cho-
réw z 14 krajow. W jury zasiadlo dziesigciu profesoréw i znaw-
cow muzyki chéralnej, w tym znani kompozytorzy - Vytautas
Miskinis (Litwa) i Pawel Lukaszewski (Polska).

Grzegorz Kozlowski

25



B AAM

nr 4 (88) /2015

Swiat Mohy Dicka

W czerwcu 2015 roku odbylo sie w Szczecinie czytanie Conrada
na poktadzie ORP , Torun” oraz zaglowca ,,Mercedes”. Odbidr
tego spektaklu byt pozytywny, wiec szczeciriscy mitosnicy
marynistyki postanowili zrobi¢ podobne na poktadzie brygu
»Fryderyk Chopin” - dokona¢ czytania Melvillea.

W dniu 18 wrzesnia br. na pokfadzie
zaglowca cumujacego na Lasztowni po-
witano uczestnikéw spektaklu i wreczo-
no armatorowi zaglowca Panu Jackowi
Kulczyckiemu pastele z widokiem brygu
pod zaglami wykonang przez warszawska
artystke Krystyne Guranowska-Stolarz
oraz statuetke ZLP. Czytanie odbylo sie
naprzeciwko nabrzeza w ,Kubryku lite-
rackim” niebanalnej Starej Rzezni. Po-
dobnie jak wystawy w muzeach s dzi$
instalacjami  czytanie bylo spektaklem
stowno - muzycznym i zostato rozpoczete
Polonezem A-dur Chopina w wykonaniu
pianisty Andrzeja Prusa-Wakulskiego
i skrzypka Mirostawa Kasperskiego. Ca-
toé¢ to trzy relacje o tworczoéci Melvillea:
Leszka Dembka, Rozy Czerniawskiej-
-Karcz i nizej podpisanego a zakoncze-
nie zwienczyly trzy wiersze Aleksandry
Petrusewicz o Chopinie i romantyzmie
morza. Kazde kolejne wystapienie prze-
platane bylo utworami chopinowskimi:
Nokturnem F-dur i mazurkami a-moll
ib-dur.

W Akademii Morskiej przy Walach
Chrobrego ozdabia klub ,,Pod Masztami”
sugestywna kubistyczna rzezba Bialego
Wieloryba zawieszonego pomiedzy Alfa
i Omega. Autor Moby Dicka zapomniany
pod koniec XIX wieku, przezywa aktualnie
$wiatowy renesans czytelniczy. Wszystkie
jego ksigzki sg literaturg wysokiej proby,
za$§ Moby Dick arcydzielem. Przypomnij-
my zalozenia tej wielkiej powiesci przed-
stawionej na spotkaniu - niniejszy szkic
jest ich skrétem. Moby Dick - pasjonujgca
lektura zaréwno dla marynarza, jak i dla
wyrafinowanego smakosza literatury -
jest réwnocze$nie najpiekniejsza na $wie-
cie powie$cig o urokach oceanu. Z drugiej
strony smakosz znajdzie tam kopalnie dy-
gresji i refleksji filozoficznych oraz aluzji
zmuszajacych do przemyslen. Moby Dick
jest symbolem tragicznej walki cztowieka
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ze zlem i alegorig ludzkiego losu. Autor
uzupelnit cato$¢ wielowarstwowymi dy-
gresjami niby to o wielorybach i sztuce
polowdw, ale bardziej o naturze ludzkiej
i poplatanych rejsach zycia. Opisy sa ty-
powe dla romantyzmu - jednak bardzo
nowatorskie, dlatego Melville (a szczegol-
nie ta jego powie$¢) nie starzeje sie. Na
poczatku jest zyciowy wybor:

Imig moje: Izmael. Przed kilku laty -
mniejsza o Scistos¢ jak dawno temu - majgc
niewiele czy tez nie majgc weale pienigdzy
w sakiewce, a nie widzgc nic szczegélnego,
co by mnie interesowato na lgdzie, pomy-
Slatem sobie, ze pozegluje nieco po morzach

fot. T. Kwiatkowski

i obejrze wodng czes¢ swiata. Taki mam
wlasnie sposéb odpedzania splinu i regulo-
wania krwiobiegu.

Melville odmalowuje niepowtarzalng
atmosfere wielorybniczego portu, po kt6-
rego ulicach snuja sie tacy jak on, Zadni
przygéd mlodziency (powie$¢ napisana
jest w pierwszej osobie), a motywacje wy-
boru morskiej tutaczki sg tylez realistycz-
ne co dowcipne:

Céz stqd, ze jakis stary kutwa, szyper,
rozkaze mi wzigé sie za miotle i zamie$é
poktady? Céz znaczy podobna zniewaga,
jesli si¢ jg, powiedzmy, odwazy na szali
Nowego Testamentu? Zawsze, powtarzam,
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wyruszam na morze jako marynarz, upar-
to sie bowiem, zeby mi placi¢ za méj trud,
podczas gdy - o ile styszatem — pasazerom
nigdy nie placi sig ani szelgga.

Nie moze braknaé oczywiscie opiséw
marynarskiej oberzy:

W dalszym kqcie izby widnieje ponury
przybytek - szynkwas - ordynarnie usi-
tujgcy wyobrazac teb wielorybi. Stoi tam
bowiem ogromna, tukowato wygieta kosé
szczgkowa wieloryba, tak szeroko rozwar-
ta, ze dylizans méglby niemal pod nig
przejechaé. Wewngtrz widniejg odrapane
potkizastawionestarymikarafkami, butlami
i flaszkami, a miedzy tymi szczegkami gro-
zgcymi  blyskawicznym  unicestwieniem
krzgta sig drugi potepiony Jonasz (ktorym
to imieniem w istocie go nazywajg), maty,
zawigdly staruszek, drogo sprzedajgc ma-
rynarzom, za ich wlasne pienigdze, deli-
rium i Smierc.

Kiedy na poczatku XX wieku ponownie
odkryto Melvillea wydajac posmiertnie
nowele Billy Bud i wznawiajac inne jego
dziela, ktére niestusznie zapomnianemu
pisarzowi przyniosty wreszcie ogromna
stawe, zwrdcono uwage na warto$é tej
twdrczosci. Po II wojnie §wiatowej zrozu-
miano wreszcie wielowarstwowe alegorie
i powstalo w 1947 roku miedzynarodo-
we Stowarzyszenie Melvillistow a w 1957
roku francuska aktorka Martine Carol
zaprosita cztonkéw tej organizacji do swej
rezydencji na Tahiti. Drugi raz Melvilli$ci
spotkali si¢ ponownie poza USA w roku
2007 w Szczecinie podczas zlotu wielkich
zaglowcow.

Melville byt poetg rybakéw. Rybak jest
przeciez najlepszym z marynarzy. Ten
sam zywiol morski mu grozi, te same
prawie musi mie¢ umiejetnosci — nawiga-
cyjne to oczywiste, jedynie zamiast sztuki
sztauowania musi umie¢ potawiaé ryby.
Wielorybnik to pelnowartosciowy czlo-
wiek morza - marynarz, rybak i fowca.
Nantucketanczyk to taki rybak i fowca od
pokolen:

Jego bowiem jest morze: on nim wiada,
jak cesarze wtadajq imperiami; inni zegla-
rze majg przez nie jedynie prawo przejaz-
du. Statki handlowe to ledwie przedtuzone
mosty, okrety wojenne to ledwie forty ply-
wajqgce, nawet piraci i korsarze, choé prze-
mierzajg morze jak rozbdjnicy goscifice,
przecie plgdrujg jedynie inne statki, inne
fragmenty lgdu.

Kapitanowi Moby Dicka autor po-
$wiecil osobny rozdzial Ahab, wprowa-
dzajac czytelnika w tajemnice psychiki
jednoosobowego dowddcy plywajacej
druzyny:

www.aam.am.szczecin.pl

Przez kilka dni po wyplynieciu z Nantuc-
ket nie sposéb bylo ujrze¢ kapitana Ahaba
na pokladzie. Oficerowie zmieniali sig re-
gularnie na wachtach i wedlug wszelkich
pozoréw zdawali si¢ by¢ jedynymi dowdd-
cami okretu. Czasem tylko wybiegali z ka-
juty z rozkazem tak naglym i stanowczym,
iz stawalo sig jednak oczywiste, Ze sprawujg
rzgdy jedynie zastepczo. Tak, ich najwyz-
szy pan i dyktator znajdowat sig tutaj, choé
dotgd niewidzialny dla jakichkolwiek oczu,
ktorym nie zezwolono przenikngé do uswie-
conego ustronia kajuty.

Poniewaz rozwazania niniejsze stuza
rozbudzeniu glodu czytelnika, wszystkie
cytaty (oprocz ostatniego) przytoczono
zpierwszego tomu. W dziewietnastowiecz-
nej budowie arcydzieta literackiego jest to
rodzaj wprowadzenia - caly dramat roze-
gra sie w dalszych 3/4 ksigzki. Oczywiscie
sam dramat walki ze ztem uosobionym
w Bialym Wielorybie bedzie stopniowo
narastal, w koncu kapitan Ahab ,potozy
kreske” na interesy kompanii, na Zzycie
zalogi i wlasne, i trawiony obsesja zrobi
wszystko, aby to uosobienie zta dopas¢
i zniszczy¢. Az do ostatnich rozdziatow:
Poscigu dzien pierwszy, Poscigu dzien
drugi i Poscigu dzien trzeci, w ktérych
kapitan Ahab, zwrécony ku wschodowi
wypatrywal jak heliotrop slonica i biatej
zjawy, aby doprowadzi¢ statek do niej i do
dramatycznego konca.

Rozdzial Biatos¢ wieloryba stanowi on
odrebng cato$¢ jest wspanialy, barokows
kompozycja mitéw i ballad, ktérych glow-
nym motywem jest straszny bialy kolor,
wigcznie z wkomponowang w tekst legen-
da o bialym rumaku prerii. Odczytywa-
tem ja studentom Akademii Morskiej dla
testu i czesto odpowiadali, Ze to fragment
z dzieta J.F Coopera, a jeden powiedzial,
ze to opis konia Winnetou. - Durniu - za-
replikowal bardziej oczytany - Winnetou
miat czarnego a nie bialego rumaka...

Erudycje autora rozpoznamy réwniez
w przypisach. Oto uwaga autora o jednym
z gatunkow Lewiatana:

Kaszalot, podobnie jak i wszystkie od-
miany Lewiatana, w przeciwieristwie jed-
nak do wigkszosci innych ryb, plodzi swe
mafte bez wzgledu na pore roku; po okresie
brzemiennosci, ktéry mozna prawdopo-
dobnie okresli¢ na dziewigé miesigcy, wyda-
je na $wiat tylko jedno naraz, cho¢ bywato,
ze w nielicznych znanych przypadkach zro-
dzit Ezawa i Jakuba.

I jeszcze dwa polonica: I tak wlasnie
owi goli Nantucketaticzycy, ci morscy pu-
stelnicy, wylazlszy ze swego mrowiska na
morza, zalali i podbili Swiat wéd, jak ty-

luz Aleksandréw; podzielili miedzy siebie
Atlantyk, Pacyfik i Ocean Indyjski, podob-
nie jak to trzy pirackie mocarstwa uczynily
z Polskg (podkr. ].G.)

Pirackie mocarstwa to okreélenie pe-
joratywne, lecz bioragc pod uwage co dla
Ameryki uczynili Koéciuszko i Putaski
sam Melville nie byt obojetny wobec nie-
woli zadnego a w tym i naszego narodu.
Jego umitowanie wolnosci daje si¢ zauwa-
zy¢ réwniez w alegorycznym rozdziale
Ryba Przytrzymana i Ryba Wolna. Roz-
dzial ten koniczg stowa:

Czym byla w roku 1492 Ameryka, jesli
nie Ryba Wolna, na ktdrej Kolumb zatknat
sztandar hiszpanski znaczac ja tym pro-
porcem w imieniu swego krolewskiego
Pana i Pani? Czym byta Polska dla ca
ra? (podkr. J.G.) Czym Grecja dla Turka?
Czym Indie dla Anglii?

Na zakonczenie cytat z Dziennika
pisanego nocg Gustawa Herlinga-Gru-
dzinskiego, fragmentu z 1982 roku opu-
blikowanego w paryskiej Kulturze:

Moby Dick Melvillea, powies¢-mit. Moz-
na jg czytac wiele razy, za kazdym razem
odkrywajgc jakies niedostrzezone przed-
tem pigkno. Taka jest plodnos¢ poetycka
mitu, jesli reka pisarza potrafi go od po-
czgtku ukazaé w zarodku, a reszte pozosta-
wic stopniowemu rozkwitaniu. Wszystko
u Melvillea staje si¢ poezjg, wszystko stuzy
jednej poteznej wizji, nawet pedantyczne
rozdzialy o gatunkach wielorybow, o sztuce
ich pofowu, o odmianach harpunéw, o wy-
tapianiu tranu, o wyZywieniu marynarzy.
Wiszystko jest rownoczesnie bajkg, legendg,
przypowiescig, alegorig i posunigtym do
skrajnosci opisem realistycznym. (...). ,Je-
stem synem morza i gwiezdzistego nieba”,
mogtby wykrzykngé Ahab w przedsmiert-
nym momencie triumfu i kleski.

Kapitan Ahab upolowat duzo wielory-
bow, ale Bialy Potwor zatopit w swej fu-
rii walki Ahaba, polujace na niego todzie
i roztrzaskal statek, po czym wszystko si¢
zapadlo i przeogromny calun morza roz-
toczyt znowu swe fale, tak, jak je toczyl
przed piecioma tysigcami lat.

W zakonczeniu Epilogu przemawia
Izmael - jedyny ocalaty z katastrofy: Dru-
giego dnia ujrzalem okret, ktory poczgt
przyblizaé sig¢ coraz bardziej i bardziej,
az na koniec mnie wylowit. Byta to bled-
nie krgzgca ,Rachela”, ktéra, zawréciwszy
w poszukiwaniu swych zagubionych dzieci,
znalazia jeszcze jednego sierote.

Zamierzamy zaprosi¢ Melvilistow po-
nownie do Szczecina w roku 2017.

Jozef Gawlowicz

AAM IS
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JACHTEM , STARY"
DO NARWIKU I NA SPITSBERGEN

zdjecia: Oksza

Dnia 30 pazdziernika 2015 roku o godzinie 17.00 w KsigZnicy
Pomorskiej odbylo sie otwarcie wystawy porejsowej
~Wyprawa Narwik 2015

Autorem wystawy jest jachtowy kapi-
tan zeglugi wielkiej Maciej Krzeptowski
- dowddca wyprawy.

Autorami fotografii s3: Krzysztof Do-
kowski, Stanistaw Dokowski, Ireneusz
Jazdzewski, Maciej Kepinski, Maciej
Krzeptowski, Adam Krzykala, Marek Li-
pinski, Piotr Owczarski, Elzbieta i Timm
Stiitzowie.

Opiekunami artystycznymi wystawy
byli: Elzbieta i Timm Stiitzowie.

Na wystawe zaprosili: Prezydent Mia-
sta Szczecina Piotr Krzystek, Dyr. Ksigz-
nicy Pomorskiej Lucjan Bombolewski
oraz Stowarzyszenie Zeglarski Szczecin -
Piotr Owczarski.

Rejs ,Narwik 2015”7 odbyt sie dla
uczczenia 70-lecia zeglarstwa sportowego
na Pomorzu Zachodnim oraz 75. rocznicy
walk o Narwik w 2 wojnie $wiatowej. Byla
to wyprawa szczecinskiej mlodziezy na
dalekg péInoc za koto polarne. Trasa wio-
dla do archipelagu Svalbard i polskich sta-
cji polarnych w Horsundzie, Petuniabukta
i Calypso. Jej gléwnymi celami byly port
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Narwik i polskie stacje polarne na wyspie
Spitsbergen. Mlodzi Zeglarze ze Szczecina
poplyneli Sladami zaglowcéw ,,Mariusz
Zaruski” oraz ,Zew Morza’, ktére w roku
1957 poplynety ze Szczecina do Narwiku
po ziemie z pola bitwy. ~ Pobrana  do
urny ziemia zostata przekazana do Sank-
tuarium Matki Bozej na Krzeptoéwkach
w Zakopanem. W rejsie tym Zaglowce po
raz pierwszy w dziejach polskiego zeglar-
stwa przekroczyly kolo polarne.

W rejsie zorganizowanym w ramach
Szczecinskiego Programu Edukacyjnego
uczestniczylo 39 oséb, w tym 23 ucznidéw
szczecinskich szkol. W ciggu rejsu odby-
fo sie 5 podmian zalogi, kazda zmiana to
8 czlonkow zatogi. Podmiany odbyly sie
w portach Skagen, Bergen i Narwik,
w drodze powrotnej ponownie w Bergen
oraz w porcie Haugesund.

W czasie pobytu w porcie Narwik mlo-
dzi zeglarze odwiedzili groby na cmenta-
rzu wojennym w Hakrik, gdzie spoczywaja
polscy zotnierze polegli w walkach o Nar-
wik w czasie 2 wojny $wiatowej.

Mtodzi zeglarze zlozyli tez wiazanke
kwiatow z bialo-czerwonymi szarfami
w imieniu Szczecinskiego Klubu Kapi-
tanow Zeglugi Wielkiej. Szarfy do wia-
zanki kpt. Maciej Krzeptowski otrzymat
w Szczecinie w czasie pozegnania jachtu
u stop Waléw Chrobrego. Kwiaty nato-
miast zakupiono na miejscu. Réwniez
wigzanke kwiatéw z szarfami w kolorach
narodowych zwodowano na pozycji,
gdzie zatonal polski okret ,,Grom”.

W trakcie rejsu uczestnicy poznawali
przyrode Danii, Norwegii, doptyneli do
Lofotéw, wyspy Niedzwiedziej, Spitsber-
genu i dziewiczych fiordow archipelagu
Svalbard.

Rejs trwal 73 dni, przeplyneli 4200
Mm, odwiedzili 16 portéw Danii, Nor-
wegil 1 Szwecji. W czasie pobytu w sta-
¢ji polarnej Horsund przekazali tablice
pamigtkowa ufundowang przez Polska
Zegluge Morska upamietniajacg wktad
armatora w powstanie tej placowki, kto-
rej wyposazenie wozit statek ,Ustka” ze
Szczecina.



Organizatorami wyprawy byly: Sto-
warzyszenie Zeglarski Szczecin, przy
wspolpracy z Miedzyszkolnym Euro-
regionalnym Osrodkiem Sportowym,
Centrum Edukacji Wodnej i Zeglarskiej,
Wydzial Oswiaty Urzedu Miasta, Szcze-
ciniski Program Edukacji Wodnej i Zeglar-
skiej oraz Jacht Klub AZS w Szczecinie.

Wyprawe poprowadzil do$wiadczony
zeglarz jachtowy kapitan zeglugi wielkiej
Maciej Krzeptowski. Jacht ,,Stary” nalezy
do Jacht Klubu Akademickiego Zwigzku
Sportowego w Szczecinie.

Jacht ,,Stary” ma na swoim koncie wie-
le udanych wypraw. Nie sposob wymieni¢
wszystkie. Przytocze tylko najwazniejsze:
rejs oceaniczny wokot Ameryki Potudnio-
wej z oplynigciem burzliwego przyladka
Horn; wyprawa pod nazwa Antarctica od-
byta sie w 2002-2003 r.; wyprawa dookota
Ameryki Poélnocnej przez przejscie po-
tudniowo-zachodnie Northwest Passage
w latach 2006-2007; wyprawa Istandia
2009 dookota Islandii.

Patronat nad rejsem sprawowat Prezy-
dent Szczecina Piotr Krzystek.

Miasto tez wspotfinansowalo wyprawe.
Rejs wspierali takze: Zachodniopomorski
Okregowy Zwiazek Zeglarski, Jacht Klub
Polski w Szczecinie, Bractwo Wybrzeza,
Klub Zeglarzy Samotnikéw, Yacht Klub
Rzeczpospolitej Polskiej ze Swinoujscia,
Rotary CLUB Szczecin, Fundacja Pro Pu-
bliko Mare z Polskiej Zeglugi Morskiej,
firmy CALBUD i firma SHART oraz Pol-
tramp Yard.

Dokladnie o godzinie 17.00 kpt. Ma-
ciej Krzeptowski jako gospodarz przywi-
tal licznie przybylych gosci, w wiekszosci
zeglarzy. Nastepnie poprosil Prezydenta
Miasta Szczecina o otwarcie wystawy.

Po obejrzeniu zdje¢ wszyscy przeszli
do pomieszczenia pietro nizej, gdzie na
siedzaco wystuchali kapitana Krzeptow-
skiego, ktory opowiadal o przebiegu, rejsu
positkujac sie przezroczami.

Kpt. Krzeptowski wreczyt pamiatkowe
plakietki sponsorom wyprawy.

Zostaly wreczone dyplomy ,,polarnego
chrztu morskiego” cztonkom zalogi, kto-
rzy w czasie przekroczenia kola polarnego
poddali sie tej pieknej tradycyjnej cere-
monii zeglarskiej.

Po zakonczeniu - jeszcze dlugo toczyly
sie rozmowy przy ciastkach i sokach owo-
cowych. Oby takich imprez bylo wiecej,
a mlode pokolenie zeglarzy poznawalo
uroki morza i zeglowania po nim.

Swoje wrazenia z wystawy opisat:
Wiktor Czapp

www.aam.am.szczecin.pl
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Nauczyciel ma wptyw na wiecznosc. Nie jest bowiem w stanie
okresli¢, gdzie konczy sie jego oddziatywanie....

».mgr inz. Jolanta Sitarz

1 grudnia 1956 - 3 listopada 2015

%ziia siednia01.12.1956r.

w Warszawie. W 1975 r. zdata ma-
ture w Liceum Ogélnoksztatcgcym
w Siedlcach. Z koricem tego same-
go roku podjeta dalszg nauke
w Wyzszej Szkole Mor-
skiej w  Szczecinie,
ktorg ukoriczyta
z wynikiem bar-
dzo dobrym
w 1980 r., uzy-
skujgc tytut mgr.
inz. nawigato-
ra  morskiego.
W maju 1980 .
podjeta prace za-
wodowg na sta-
nowisku  starszego
marynarza w Polskiej
Zegludze Morskiej. Od
tej chwili Jolanta Sitarz zdo-
bywata bogate doswiadczenie za-
wodowe na statkach, co w 1981 r.
zaowocowato uzyskaniem dyplomu
oficera poktadowego II1 ki.

W tym czasie wyszta za mgz
i urodzila dwie corki - Agnieszke
i Katarzyne. Od lutego 1988 r., za
porozumieniem stron, zostala za-
trudniona w Wyzszej Szkole Mor-
skiej jako nauczyciel akademicki
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na stanowisku asystenta stazysty
w Zaktadzie Handlowej Eksplo-
atacji  Statku. Od marca 1996
roku pracowatla jako wyktadowca
w Zaktadzie Inzynierii Ruchu
Morskiego, a nastepnie

w Zakladzie Bezpie-
czeristwa Nawigacyj-
nego, w Instytucie
Inzynierii Ruchu

Morskiego.
Byla  osobg
pogodng i lu-

biang, zaréwno
przez wspolpra-
cownikow,  jak

i studentow naszej

Akademii. W nie-
zaleznych, corocznych

ocenach wyktadowcow,

ktorych dokonujg studenci,

zajmowatla bardzo wysokie pozycje

wsrod pracownikow dydaktycznych
Wydziatu Nawigacyjnego.

Nalezy podkreslic  Jej szcze-
golne zaangaZowanie i zastugi
w  wyksztatceniu i wychowaniu
przysztych kadr morskich. Poprzez
swoje doswiadczenie i rzetelnos¢
w wykonywaniu obowigzkéw oraz
stawianie studentom wysokich wy-

magan przyczyniata sie do podno-
szenia poziomu ich nauczania. Od
poczgtku zatrudnienia w Akade-
mii Morskiej brata czynny udzial
w wielu wydziatowych komisjach,
zaréwno rekrutacyjnych, jak i eg-
zaminacyjnych. Przez wiele lat byla
takze Rzecznikiem Dyscyplinarnym
ds. Studentow.

W roku 1989, 1994 i 1995 otrzy-
mata Nagrode za dziatalnos¢ dy-
daktyczno-wychowawczg. W roku
1994 otrzymata Odznake ,, Zastuzo-
ny Pracownik Morza”, a w 2004 r.
Brgzowy ,Medal za Zastugi dla
WSM”.

Odeszta wysoko ceniona przez
spolecznos¢ akademickg, zyczliwa
osoba oraz doskonaly, wymagajgcy
dydaktyk i cierpliwy wychowawca
miodziezy. Niemal 29-letnia, wy-
rézniajgca praca oraz osobisty au-
torytet, wywarly wplyw na obecny
ksztalt naszej Akademii i losy wielu
zwigzanych z nig ludzi. Owoce tej
pracy sq i bedg doceniane w trudnej
i odpowiedzialnej stuzbie na morzu.

Pozostanie na zawsze w naszej
pamieci.

Malgorzata Jankowska
Agnieszka Sitarz
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W dniu 1 grudnia 2015 r. w sali sportowej Akademii Mor-
skiej odbyly sie tradycyjne wyscigi na ergometrach wioslarskich
o mistrzostwo AM. Jak co roku organizatorzy zaprosili uczniéw
z O$rodka szkolno-wychowawczego dla dzieci stabostyszacych,
ktorzy rywalizowali na 300 i 500 metréw. Studentki i studenci re-
prezentujacy wioslarzy Rowing Crew rywalizowali na dystansie
1000 m, a absolwenci jako Rowing Crew Legends na dystansie
500 m. Duzg niespodziankg i mitym zaskoczeniem byty zawo-

zdjecia: archiwum AZS

dy zaproszonych gosci, ktore spotkaly sie z aplauzem ze strony
studentéw i pracownikéw uczelni: prezesa KU AZS AM dr. inz.
Piotra Treichela, dziekana kpt. z.w. Jaceka Frydeckiego i bylych
prezeséw KU AZS AM dr. inz. Zbigniewa Szozdy i dr. inz. Prze-
mystawa Rajewskiego. Na koniec odbyt si¢ wyscig pracownikéw
SWEFiS, w ktérym wzieli udzial: mgr Wojciech Jaskiewicz, mgr
Artur Lipecki, mgr Norbert Marchewka i mgr inz. Ireneusz No-
wak. Oto wyniki w poszczegélnych konkurencjach:

Dziewczeta: 300 m Chlopcy: 500 m KU AZS AM
1.  Maja Kruk 1;09,8 1. Damian Szyszkowski  1;40,3
2. Monika Dylon ;11,7 2. Mateusz Pajak 1;42,3
3. Jagoda Ugorowska 1;13,2 3. Sebastian Salwa 1;47,8

Studentki waga lekka: 1000 m

1. Monika Klos 4;02,2 1.
Inga Kurmas 4;08,6

3. Kinga Kaminska  4;40,4

Izabela Kaminska
2. Lilia Iskowa
3. Sylwia Straczuk

Studenci waga lekka: 1000 m

1.  Fryderyk Grodecki 3;14,8 L.
. Krzysztof Pancyk  3;19,0
3.  Aleksander Florczak 3;24,7

Jan Kucera
2. Konrad Fatat

Absolwenci AM: 500 m
1.  Mateusz Dziechciarz 1;31,2
2. Dominik Gérecki 1;33,2

www.aam.am.szczecin.pl

Studentki Waga normalna: 1000 m

Studenci waga normalna: 1000 m

3. Maciej Nowikiewicz

3;47,3
3;49,3
3;53,2

3;00,5
3;10,5
3;12,7
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W sobote, 26 wrze$nia, meska osada Rowing Crew 8+ miata
okazje uczestniczy¢ w tegorocznej edycji Wielkiej Wioglarskiej
o Puchar Brdy, w ktérej wystartowata rekordowa liczba az 35
osad w kategorii 6semek.

Piekna pogoda, ttumy bydgoszczan na mecie i wzdtuz trasy,
mocne obsady - tak ogélnie mozna posumowac wyniki tej edycji
najstarszych bydgoskich regat.

Nasza osada Rowing Crew startowata w wyscigu otwartym
6semek akademickich o Puchar Prezesa Kujawsko-Pomorskiego
Regionalnego Zwiazku Towarzystw Wioélarskich na dystansie
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zdjecia: archiwum AZS

2 km. Rywalizowaliémy z WSG Bydgoszcz, AZS Szczecin, UTP
Bydgoszcz, AZS Uniwersytetu Warszawskiego i AZS AGH Kra-
kéw.

Osade Akademii Morskiej tworzyli:

Krzysztof Pancyk, Fryderyk Grodecki, Sebastian Rudnik, Ad-
rian Stepien, Michat Oklejak, Dariusz Watras, Michal Pawelczak,
Aleksander Florczak i sternik Wiktoria Kula.

Norbert Marchewka




