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SzZANOWNI CZYTELNICY

ok akademicki 2018/2019 rozpoczety! Studia I stopnia

na pierwszym roku rozpoczeto 650 oséb - zajeli 85%

przygotowanych dla nich miejsc. Akademia Morska jest

szezecifiskg uczelnig, ktéra przycigga wielu studentéw
z kraju oraz zagranicy - na I roku studia stacjonarne rozpoczelo az
120 studentéw zagranicznych, pochodzgcych m.in. z Ukrainy, Bia-
torusi, Czech, Szwecji, Turcji, Indonezji czy Egiptu. Spoteczno$¢ stu-
dencka liczy w tej chwili 3300 studentow, sposrod ktérych 340 0sob to
studenci pochodzgcy spoza granic Polski.

Bedzie to trudny rok, bo wymagajgcy od nas petnej mobilizacji,
ktorg wymuszajq zmiany. Otéz szkolnictwo wyzsze czeka rewolucja.
Wprowadzana przez rzqd reforma tego stopnia edukacji roztozo-
na zostata w czasie, ale zainaugurowana wlasnie teraz w biezgcym
roku. Do czerwca kazda uczelnia wyzsza powinna okresli¢ swéj status.
O tym informuje artykut ,,Ewaluacja jakosci dziatalnosci naukowej
a komercjalizacja”.

Jestesmy uczelnig, ktéra na ptaszczyznie badawczo-naukowej nale-
zy do wiodgcych. Odnosimy sukcesy, co potwierdzajg aktywne udzia-
ly naszych pracownikéw w konferencjach i seminariach, m.in. Green
Cities czy Sensor Science 13S 2018 na Tajwanie dotyczgca wykorzy-
stania sensorow.

Goscilismy prof. E. Maya z australijskiego uniwersytetu, z ktérym
podpisana zostata umowa o wspélpracy zwigzanej z LNG, a takze
ekspertow Swiatowej logistyki, jak Russell Thompson z University of
Melbourne czy Ron van Duin z Delft University of Technology.

Proponujemy lekture interesujgcego materiatu o bezzatogowych
statkach powietrznych i dronach na uwiezi, a takze o projekcie SBO-
IL usprawniajgcym reagowanie na wycieki olejowe. W setng rocznice
odzyskania niepodlegtosci wpisuje sie artykut kpt. W. Czappa o pierw-
szym zaglowcu ,,Lwow”.

Gratulujemy kolejnych sukceséw zagranicznych naszemu nieza-
wodnemu chérowi pod czujnym okiem pani dyr. S. Fabiariczyk-Ma-
kuch.

Wypada zyczy¢ wszystkim Paristwu pomyslnosci w podejmowa-
niu decyzji, skutecznosci w dzialaniu i optymistycznego spojrzenia
W przysztosé.
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Tradycyjnie rok akademicki rozpoczat sie oficjalnymi uroczystosciami — sobotnig immatrykula
apelem pamieci pod pomnikiem ,Tym, ktorzy nie powrdcili z morza” na Cmentarzu Centralnyi
Akademii Morskiej w Szczecinie z towarzyszeniem Orkiestry Wojskowej 8. Flotylli Obrony Wyt
blisko 650 nowo przyjetych studentéw AM.

= TEKST WERONIKA BuLicz = FoT. ToMASZ KWIATKOWSKI

ak co roku w pigtkowy wieczdr
przed inauguracja spotkalismy
siec na Cmentarzu Centralnym
w Szczecinie pod pomnikiem
»Iym, ktorzy nie powrdcili z morza”
W uroczystym Apelu Pamieci udzial
wziely wladze uczelni, delegacja Mini-
sterstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédladowej z wiceministrem Grzego-
rzem Witkowskim, przedstawiciele lu-
dzi morza, spolecznoéé akademicka,
a przede wszystkim studenci pierwszego
roku Akademii Morskiej w Szczecinie,
wstepujacy w tym roku w jej szeregi.

Przemarsz orkiestry, pocztu sztan-
darowego i kompanii honorowej oraz

pododdziatéw studenckich, uroczy-
sta immatrykulacja, przemodwienia
inauguracyjne  zaproszonych  gosci
- w sobote 29 wrzesnia u stop Waléow
Chrobrego odbyla si¢ najbardziej spek-
takularna cze$¢ inauguracji, ktérg tra-
dycyjnie podziwiali szczecinianie oraz
rodziny nowych studentéw AM.

- Fakt funkcjonowania uczelni
jest bezpo$rednio zwiazany z branza
morsky, ktéra jest niezwykle istotna
dla naszego kraju - powiedzial pod-
czas inauguracji minister gospodarki
morskiej i zeglugi §rodladowej Marek
Groébarczyk. — Decyzja o nauce w Aka-
demii Morskiej to bardzo dobry wy-

bér i choé przed wami czas wytezonej
pracy, wiem, ze zawdd, ktory da wam
ta uczelnia, na pewno zabezpieczy was
w przysztoéci na rynku pracy - skiero-
wal stowa do studentéw minister.

- Ufam, Ze pasmo waszych najwiek-
szych sukceséw zaczyna si¢ wladnie
teraz - zwrdcit sie do studentow JM
Rektor Wojciech Slaczka. - Zapew-
niam, ze w murach Akademii Morskiej
spotkacie sie z zyczliwoscig, zrozumie-
niem i pomocg waszych wyktadowcow.
Nasza uczelnia daje ogromne mozliwo-
$ci rozwoju osobistego, ktére bez wat-
pienia zaowocujg w waszym przysztym
zawodowym zyciu — dodal.



OFICJALNIE OTWARTY

Przedstawicielami
studentow
do slubowania byli:

Z WYDZIALU
NAWIGACYJNEGO:
Paulina SAKUTA
Dawid SZAFRANIAK

Z WYDZIALU
MECHANICZNEGO:
Jacek POKRYWKA
Przemystaw SLUPSKI

Z WYDZIALU
INZYNIERYJNO-
EKONOMICZNEGO
TRANSPORTU:

Oskar FILIPIAK

Jakub SZYMONOWICZ

List gratulacyjny
otrzymali studenci:
Z WYDZIALU
NAWIGACYJNEGO:
Piotr BARTELA
Michal BIALEK

Sara BRZOZOWSKA
Olek DOMINIK

Julia DUDA
Aleksandra KACZYNSKA
Dominik RYBICKI
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Cja studentdw u stép Watéw Chrobrego oraz kameralnym
n w Szczecinie. W przemarszu Kompanii Honorowej
yrzeza ze Swinoujscia uczestniczyto

Wiktoria ZAJAC

Z WYDZIALU

Studentéw w naszym miescie przy-
wital réwniez prezydent Szczecina Piotr
Krzystek, ktory podkreslit znaczenie
uczelni i branzy morskiej dla miasta. -
Bardzo sie cieszymy, ze kazdego roku
w szeregi studentéw Akademii Mor-
skiej wstepuja mlodzi ludzie z catej Pol-
ski oraz spoza jej granic, to $wiadczy
o jakosci ksztalcenia w tej uczelni -
podkreslit prezydent.

W trakcie uroczystoéci odczytany
zostal takze list ze stowami ministra na-
uki i szkolnictwa wyzszego, a na rece JM
Rektora zlozony zostat czek na obligacje
skarbowe zwigkszajace kapital uczelni
o warto$ci nominalnej 10 238 000 zt.

www.aam.am.szczecin.pl

Na trzech wydziatach i jedenastu
kierunkach studia stacjonarne pierw-
szego stopnia rozpoczyna 650 nowych
studentow, a wérdd nich 120 oséb spo-
za granic Polski (m.in. z Ukrainy, Bia-
torusi, Turcji, Indonezji czy Czech). Po
raz kolejny otworzyliémy grupe anglo-
jezyczna na kierunku nawigacja. Ponad
jedna trzecig studentéw stanowig obec-
nie kobiety.

Muzyczng oprawe wydarzenia za-
pewnita Orkiestra Wojskowa 8. Flotylli
Obrony Wybrzeza ze Swinoujscia oraz
nasz niezastgpiony Chér Akademii
Morskiej w Szczecinie pod dyrekcja
Sylwii Fabianiczyk-Makuch.

MECHANICZNEGO:
Michat GORNISIEWICZ
Piotr HORANIN

Bartosz IWAN

Jakub JURKOWSKI
Oskar LINEK

Szymon PLUSKOT
Michal POTOKA
Mikotaj SZCZUDLO

ZWYDZIALU
INZYNIERYJNO
-EKONOMICZNEGO
TRANSPORTU:

Jacek CEGLAREK

Adam GORECKI

Natalia PODOLAK

Adriana MARFIONEK
Krystian SZAFKO

Elzbieta ZWIERZCHLEWSKA
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Dyplomy habilitacyjne

i doktorskie wreczone przez
dr. hab. inz. Artura BEJGE-
RA prof. nadzw. AM, Pro-
rektora ds. Nauki i dr. hab.
inz. Pawlta ZALEWSKIEGO
prof. nadzw. AM, Dziekana
Wydzialu Nawigacyjnego
AM w Szczecinie otrzymali:
dr hab. inz. Dorota
LOZOWICKA

dr inz. Piotr DURAJCZYK
dr inz. Marta WLODAR-
CZYK-SIELICKA

Nagrody Rzeczowe Mini-
stra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srédladowej dla
Najlepszych Absolwentow
Wydzialu Nawigacyjnego
i Mechanicznego Akade-
mii Morskiej w Szczecinie
otrzymali:

Najlepszy nawigator

- ERIC KULBIE]
Najlepszy elektroautomatyk
okretowy

- MATEUSZ MASIAK
Najlepszy mechanik okre-
towy

- MICHAL PIEKSZA
Odznaczenia panstwowe

i resortowe wreczone przez

4
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Marka GROBARCZYKA ministra Go-
spodarki Morskiej i Zeglugi Srodlagdowej
i dr. hab. inz. kpt. z.w. Wojciecha SLACZ-
KE prof. nadzw. AM, Rektora Akademii
Morskiej w Szczecinie otrzymali:

ZLOTY KRZYZ ZASLUGI
mgr Elzbieta EDELMAN

MEDAL KOMISJT EDUKAC]I
NARODOWE]:

dr inz. Beata DRZEWIENIECKA
dr inz. Jan MONIETA

mgr inz. kpt. z.w. Tomasz PLUTA
mgr Magda KOSINSKA

MEDAL ZLOTY

za DLUGOLETNIA SLUZBE:
mgr inz. Wojciech CZYZEWSKI
mgr Arleta GWIAZDA-BLATKIE-
WICZ

mgr Grzegorz WILENTO
Grzegorz SIWA

MEDAL SREBRY

za DLUGOLETNIA SLUZBE:

dr inz. Piotr MAJZNER

mgr Katarzyna BARANOWSKA
mgr Halina GAJEWSKA

mgr Beata KOLAKOWSKA

mgr Agnieszka KOMOROWSKA
inz. Andrzej KORNACKI
Urszula ZASADA

MEDAL BRAZOWY

za DLUGOLETNIA SLUZBE:
mgr inz. Angelika GIERONSKA-
-SKRZECZKOWSKA

mgr inz. Julia KANTOR

mgr inz. Dorota STOCHLA

mgr Agnieszka KAIM

mgr Justyna STOJEK

mgr Magdalena WIERZGACZ

Odznake

»ZASLUZONY PRACOWNIK
MORZA”:

dr inz. kpt. z.w. Andrzej BAK
- prof. nadzw. AM

mgr inz. Irena LOSIK

oraz rekomendowani przez Wojewode
Zachodniopomorskiego cztonkowie
Stowarzyszenia Absolwentéw Panstwo-
wej Szkoly Rybotéwstwa Morskiego

w Szczecinie:

kpt. z.w. Zbigniew FERLAS

kpt. z.w. Michat FRYC

kpt. z.w. Marek NOWAKOWSKI
st.mech. Jerzy MOTYL

st.mech. Tadeusz WISNIEWSKI

www.aam.am.szczecin.pl 5
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EKOLOGICZNE ROZWIAZANIA
DLA MIAST

KONFERENCJA GREEN CITIES

= TEKST WERONIKA BuLicz

= FoT. ToMASZ KWIATKOWSKI
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Konferencja Green Cities - Green
Logistics For Greener Cities - jedno
z najwazniejszych wydarzen w dziedzi-
nie logistyki - odbyta sie 13 i 14 wrze-
$nia w Akademii Morskiej w Szczecinie.
Wydarzenie bylo wspoétorganizowane
przez Akademie Morska w Szczecinie,
Urzad Marszalkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego oraz Srodko-
woeuropejski Korytarz Transportowy
Europejskie Ugrupowanie Wspotpracy
Terytorialnej, a odbywa si¢ w ramach
projektu Low Carbon Logistics (LCL)
finansowanego z Programu Potudnio-
wy Baltyk.

W obradach udzial wzigto blisko
100 oséb z 19 krajow, przedstawiono
az 65 referatow! Konferencja to plat-
forma wymiany wiedzy i do$wiadczen
w zakresie wdrazania miejskich rozwia-
zan logistycznych w konteksécie zrow-
nowazonego rozwoju, ze szczegdlnym
naciskiem na kwestie $rodowiskowe
i zmniejszenie negatywnego wplywu
miejskiego transportu towarowego na
srodowisko.

Miejski transport towarowy to te-
mat, ktéry rzadko zajmuje naszg $wia-
domos¢, a warto pamigtad, ze dotyczy
wszystkich mieszkancéw miast. Do-
stawy towaréw do centréw duzych
metropolii oraz mniejszych miaste-
czek bezposrednio dotykaja zycia jego
mieszkancéw - chcemy mie¢ dostep do
wszystkich potrzebnych nam produk-
tow, czesto nie myslac o tym, jak towa-
ry muszg zostaé przetransportowane na
miejsce. Systemowe i ekologiczne roz-
wigzania probleméw dostaw miejskich
byly tematem rozwazan naukowcéw
i praktykéw z catego swiata.

Go$émi konferencji byli eksperci
$wiatowej logistyki, jak Russell Thomp-
son z University of Melbourne czy Ron
van Duin z Delft University of Tech-
nology. Konferencja trwala dwa dni
- dzien pierwszy pos$wigcony zostal
prezentacjom naukowym, drugi za$ se-
sjom dyskusyjnym.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie
jako partner wydarzenia zorganizowa-
fo transnarodows debate. Do udzialu

w dyskusji pn. New challenges for trans-
port systems beyond 2020 zaproszonych
zostalo 9 projektow realizowanych w ra-
mach pieciu programéw unijnych, m.in.
projekty: LCL, EUFAL, SULPiTER, NO-
VELOG, TalkNet, Emma, TENTacle,
SubNodes oraz Scandria®2Act. Dyskusja
na temat rozwoju transportu i logistyki
przeniosta perspektywe z miejskiej na
perspektywe regionalna.

Udziat w debacie wzi¢li przedstawi-
ciele roznych srodowisk, dzigki czemu
byla doskonalym miejscem wymiany
wiedzy i doswiadczen z zakresu wdra-
zania efektywnych i innowacyjnych
rozwigzan w transporcie. Zagadnienia,
ktére poruszono w dyskusjach, pozwo-
lity szuka¢ odpowiedzi na pytania zwig-
zane m.in. z przysztoécig transportu
i logistyki, priorytetami polityki trans-
portowej po roku 2020, mozliwo$ciami
redukcji negatywnego oddzialywania
systemow transportowych na srodowi-
sko oraz wyzwan w obszarze transpor-
tu towarowego w obliczu postepujacej
urbanizacji.



AUTONOMICZNY SYSTEM POMIAROWY
Z. AM ZAPREZENTOWANY NA TAJWANIE

W dniach 6-8.08.2018 r. w Kenting na Tajwanie odbyta sie konferencja naukowo-
-technologiczna dotyczgca sensoréw. Konferencja zorganizowana zostata przez
wydawnictwo MDPI, czasopismo SENSORS oraz firme SPINTECH.

»
INKUBATOR
( INNOWACYINOSCI + )
L

Autonomiczny System Pomiarowy,
budowany jest ze srodkéw projektu
JInkubator innowacyjnosci”.

® TEKST GRZEGORZ STEPIEN

Konferencja miafa charakter nauko-
wo-przemystowy i dotyczyla obszaréw
wykorzystania roznego typu senso-
réw: biosensordw, sensoréw chemicz-
nych i elektrochemicznych, systeméow
i sieci (networks) multisensorycznych,
zastosowan inzynierskich sensordw,
ograniczen (w tym fundamentalne)
w detekcji, sensoréw w zastosowaniach
medycznych (wykrywanie nanocza-
stek, bakterii, komoérek rakowych),
bezzatogowych statkéw powietrznych
(UAV), systeméw zasilania do senso-
row.

Akademie Morska w Szczecinie
(Centrum Innowacji Akademii Mor-
skiej) reprezentowal dr Grzegorz Ste-
pien z Wydzialu Nawigacyjnego, ktory
przedstawil rozwigzanie Autonomicz-

www.aam.am.szczecin.pl

= FOT. ARCHIWUM AUTORA

nego Systemu Pomiarowego UAV-Total
Station (TFS).

Na konferencji dominowali przed-
stawiciele krajow azjatyckich (Chiny,
Korea Potudniowa, Japonia, Tajwan), ale
nie zabraklo tez przedstawicieli panstw
europejskich (m.in. Wtochy, Niemcy,
Czechy, Polska, Hiszpania, Wielka Bry-
tania), obu Ameryk (m.in. USA, Kolum-
bia, Brazylia) oraz Australii.

W trakcie spotkania prezentowali
sie przedsiebiorcy, naukowcy i studen-
ci zwigzani z firmg Spintech. Przed-
stawiali wlasne dokonania w obszarze
mechaniki i elektroniki oraz zastoso-
wania sensoréw w praktycznej dziatal-
nosci firmy Spintech.

W kolejnych dniach akcent obrad
polozony zostat na rozwiazania nauko-

we iich zastosowania w praktyce. W tej
czgéci, poswieconej sesji posterowej,
zaprezentowane zostalo rozwigzanie
Autonomicznego Systemu Pomiarowe-
go UAV-Total Station (TFS).

Omoéwiono takze przyszlg prezen-
tacje rozwigzania UAV-Total Station
w czasopismach Inventions oraz Sen-
sors (MDPI). Czasopismo Inventions
poswiecone jest opisowi nowych roz-
wigzan, w tym patentowych, a czaso-
pismo Sensors nowym rozwigzaniom
w dziedzinie naukowej (wspdtczynnik
IF - 2,5).

Oba czasopisma majg charakter
open-source oraz zasi¢g globalny, co
sprzyja rozpowszechnianiu informacji
w srodowiskach badawczych i przemy-
stowych.

w3928 AAM I
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SPOKOJNIE,
TO TYLKO CWICZENIA...

Symulowany wyciek oleju na Odrze byt pokazem technicznych mozliwosci
nowatorskiej zapory olejowej. Testowana i zaprezentowana 28 czerwca br. zapora
to efekt pracy naukowcéw z trzech krajéw oraz praktykéw zajmujacych sie
unieszkodliwianiem oleju, ktory w niekontrolowany sposéb znalazt sie w wodzie.

= TEKST PAULINA MANKOWSKA

= FoT. ToMASZ KWIATKOWSKI

Projekt SBOIL - South Baltic Oil
Spill Response — ma na celu uspraw-
nienie systemu szybkiego reagowania
na wycieki olejowe w niesprzyjajacych
warunkach pogodowych i plytkich
wodach. Projekt realizuje konsorcjum
uczelni z Niemiec, Szwecji i Polski:
Uniwersytetu w Rostoku, World Ma-
ritime University w Malmo oraz Aka-
demii Morskiej w Szczecinie. Celem
projektu jest wypracowanie rozwigzan
i wdrozenie nowej koncepcji reakcji na
wycieki ropy - tj. opracowanie nowych
technologii i wykorzystanie ich w prak-
tyce.

Nowa technologia reagowania na
rozlewy polega na uzyciu przyjaznych

$rodowisku absorbentéw (pochlania-
czy) do zwalczania rozlewéw oraz ze-
braniu ich za pomoca specjalnej sieci,
ktéra wyglada jak sie¢ rybacka, ma ply-
waki i jest rozciggana na morzu czy rze-
ce przez motoréwki. W sieci znajduja
sie kostki hydrofobowe wciagajace olej.

- Mozna je poézniej wylowi¢ lub
zebra¢ z plazy za pomocy specjalnych
odkurzaczy i potem odpowiednio zu-
tylizowa¢ - wyjasnit prof. dr hab. inz.
Lucjan Gucma, kierownik projektu
z ramienia Akademii Morskiej w Szcze-
cinie.

Zapora zostala zrzucona ze statku
»Kapitan Poinc”, bedacego flagows jed-
nostka Morskiej Stuzby Poszukiwania

i Ratownictwa, poprzednio Polskie-
go Ratownictwa Okretowego, zbudo-
wang w 1996 roku, w stoczni Damen
Shipyards Gdynia. Jest to statek wielo-
zadaniowy, przystosowany do ratowa-
nia Zycia i mienia na morzu, zwalczania
zanieczyszczen olejowych, gaszenia
pozaré6w na statkach, holowan oce-
anicznych, lamania pokrywy lodowej,
rozpoznawania skazen itp.

Po zakonczeniu realizacji projektu
SBOIL, ktéry potrwa do czerwca 2019,
nowatorski sprzet wraz z technologia
zostanie przekazany instytucji zajmu-
jacej sie zwalczaniem rozlewéw olejo-
wych.
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BEZZALOGOWE STATKI POWIETRZNE

ANALIZA Z PERSPEKTYWY GOSPODARKI MORSKIE]J I ZEGLUGI SRODLADOWE]

= TEKST WOJCIECH SL(}CZKA, GRZEGORZ STEPIEN, ANDRZEJ ANTOSIK ® FOT. KATRIN888, ELIZAVETA GALITCKAIA, ANDRZEJ ANTOSIK

l. RODZAJE BEZZALOGOWYCH
STATKOW POWIETRZNYCH

Bezzalogowe statki powietrzne (BSP)
dzielone sa wedlug réznych kryteriow
i zastosowan (cywilnych i wojskowych).
Popularnie stosowane w cywilnym §ro-
dowisku przemystowym i naukowym
kryterium wprowadza podzial BSP na
kategorie w zaleznosci od ich masy, za-
siggu, wysokosci oraz czasu lotu (Tab. 1).

W s$rodowisku wojskowym funkcjo-
nuje réwniez klasa nano, czego przy-
ktadem jest wykorzystywany przez
wojska specjalne system Black Hornet
[2]. W zastosowaniach cywilnych do-
minuje wykorzystanie systeméw typu
mikro (okoto 90% rynku) [3].

TAB. 1. PODZIAL. CYWILNYCH SYSTEMOW UAV (UNMANNED AERIAL VEHICLE - BEZZALOGOWY STATEK POWIETRZNY).

Kategoria UAV Masa [kg]
Mikro <5
Mini < 25/30/150
Bliskiego zasiegu 25-150
Sredniego zasiegu 50 -250
Wysokiego putapu > 250
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Bezzalogowe statki latajace (UAV)
klasyfikuje si¢ réwniez wedlug budowy
i sposobu wykonywania lotu.

Obecnie podzial BSP wedlug tych

kryteriéw wyglada nastepujaco [4]:

m Pojazdy typu VTOL - (Vertical
Take Off and Landing) systemy pio-
nowego startu i ladowania z nape-
dem elektrycznym, spalinowym,
hybrydowe. Do tej grupy pojazdéw
zaliczamy $miglowce, multirotory
(pojazdy wielowirnikowe), samolo-
ty ze specjalizowanym uktadem na-
pedowym (zmienny wektor ciggu).

m Pojazdy typu Fixed-Wing - sys-
temy z klasycznym ukladem no-
$nym (skrzydla) oraz z napedem

elektrycznym, spalinowym, hybry-
dowym. Do tej grupy pojazdéw za-
liczamy samoloty, motoszybowce.

m Pojazdy lzejsze od powietrza -
glownie sterowce, rzadziej balony
(brak mozliwo$ci  precyzyjnego
kontrolowania lotem).

® Pojazdy typu MAV - (Micro Air
Vehicle), miniaturowe systemy bez-
zalogowe wykorzystujace wszystkie
mozliwe sposoby latania z uwzgled-
nieniem nasladowania $wiata przy-
rody (owady, ptaki).

Kazdy z wymienionych systemoéw
posiada zaréwno zalety, jak i wady, kto-
re predysponuja go do wykorzystania
w specyficznych zadaniach.

ZRODEO [1].
Zasieg [km] Wysoko$¢ lotu [m] Czas operacyjny [h]
<10 250 1
<10 150/250/300 <2
10 - 30 3000 2-4
30-70 3000 3-6
>70 > 3000 >6



IL. ZASTOSOWANIA BEZZALO-
GOWYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Bezzalogowe  statki ~powietrzne
sa3 powszechnie wykorzystywane do
opracowania ortofotomap i nume-
rycznych modeli (pokrycia) terenu
[5]. Ze wzgledu na miniaturyzacje
sensorow dedykowanych do BSP, jak
réwniez zwiekszanie ergonomii lotu
istnieje mozliwo$¢ montowania na ich
pokiadzie sensoréw teledetekcyjnych
i telemetrycznych, takich jak: kamery
hiperspektralne, LIDAR (réwniez zie-
lony do batymetrii), kamery termal-
ne, sensory radarowe, magnetometry
(z precesja protonowa) i wielu réznych
czujnikéw. Dzieki temu mozliwe sta-
to si¢ m.in. precyzyjne monitorowanie
stanu wegetacjiroslin [6, 7], np. poprzez
okre$lanie znormalizowanego réznico-
wego wskaznika wegetacji (Normalized
Difference Vegetation Index — NDVI),
poszukiwanie wody, ustalanie lokali-
zacji unikalnych gatunkéw zwierzat
i roélin, a takze rozpoznawanie skla-
du mineralnego skal. Obecnie BSP s3
niewielkie i lekkie, a jedynie wymagaja
matych i lekkich sensoréw [8]. Nieduze
rozmiary UAV sprawiajg, ze moga by¢
one wykorzystywane w ekstremalnych
warunkach, np. w dzialaniach antyter-
rorystycznych. Przyktadem jest norwe-
ski system klasy nano - system PD-100

www.aam.am.szczecin.pl

Black Hornet B-1. Helikopter ten, wer-
sji dziennej B-2, jak i nocnej T (z ka-
merg termowizyjna). Wazy tylko 18
gramow i posiada wymiary 166 mm/22
mm/36 mm [2].

Systemy UAV  wykorzystywane sa
réwniez w policji do monitoringu, np.
imprez masowych oraz w celach do-
kumentacyjnych, np. stanowisk arche-
ologicznych [9]. Budowane w oparciu
o zdjecia pozyskiwane tymi systemami
numeryczne modele pokrycia terenu
znajduja réwniez zastosowanie w geo-
logii (okreslanie aktywnych osuwisk)
[10], zarzadzaniu kryzysowym, mo-
nitorowaniu natezenia ruchu [5] oraz
modelowaniu informacji o budynkach
BIM (Building Information Modeling),
gdzie rowniez wykorzystuje si¢ dane
z naziemnego skaningu laserowego. Sys-
temy BSP wykorzystywane s3 takze do
monitoringu atmosfery, wykrywania
min i tadunkéw wybuchowych, poszu-
kiwania ludzi i inspekg;ji instalacji prze-
mystowych [11].

Otworzenie mozliwosci monto-
wania na pokladzie UAV sensoréw
multispektralnych i hiperspektralnych
rozszerzylo ich zastosowania srodowi-
skowe do detekeji m.in.:
= filmow olejowych na wodzie,
®  azbestu na pokryciach dachowych,
®  zanieczyszczenia gleb substancjami

radioaktywnymi,

®  monitorowania zanieczyszczen po-

krywy $nieznej [12].

Jednoczesnie dane pozyskiwane
systemami UAV wykorzystywane sa
jako zrédlo danych przestrzennych
w systemach GIS (Geographic Informa-
tion System), a takze do opracowywa-
nia wektorowych map 3D i zarzadzania
kryzysowego.

. UREGULOWANIA PRAWNE

W Polsce lotnictwo cywilne podle-
ga ministrowi wlasciwemu do spraw
transportu. Minister nadzoruje Urzad
Lotnictwa Cywilnego (ULC), ktéry
jest centralnym organem administra-
cji rzadowej w sprawach lotnictwa
cywilnego. Urzad Lotnictwa Cywilne-
go publikuje przepisy, a takze raporty
dotyczace stanu prawnego w Polsce
i wybranych krajach $wiata odno$nie
bezzalogowych  statkéw  powietrz-
nych. W Polsce ustawa Prawo lotnicze
(DzU 2016 r., poz. 605 i 904) zezwala
na wykonywanie lotéw bezzatogo-
wych statkéw powietrznych w polskiej
przestrzeni powietrznej. Szczegélowe
warunki i wymagania dotyczace uzy-
wania modeli latajagcych oraz bez-
zalogowych  statkow  powietrznych
uzywanych wylacznie w operacjach
w zasiegu wzroku zawarte sg w zalgcz-
nikach nr 6 (modele latajace) oraz 6a
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(bezzalogowe statki powietrzne uzy-
wane do celéw innych niz rekreacja
i sport) do Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r.
w sprawie wylgczenia zastosowania
niektérych przepiséw ustawy - Pra-
wo lotnicze do niektérych rodzajow
statkéw powietrznych oraz okresle-
nia warunkéw i wymagan dotycza-
cych uzywania tych statkéw. Zmiany
w przytoczonym rozporzadzeniu oraz
dodatkowe regulacje dotyczace bez-
zalogowych  statkéow  powietrznych
zawiera Rozporzadzenie Ministra In-
frastruktury i Budownictwa z dnia
8 sierpnia 2016 r. zmieniajgce rozpo-
rzadzenie w sprawie wylaczenia zasto-
sowania niektorych przepiséw ustawy
- Prawo lotnicze do niektérych rodza-
jow statkdéw powietrznych oraz okresle-
nia warunkéw i wymagan dotyczacych
uzywania tych statkow. Przywolane
przepisy lotnicze maja zastosowanie do
calej przestrzeni powietrznej Polski bez
rozréznienia na obszary ladowe, po-
kryte wodami lub morskie.

Zgodnie z ww. przepisami wykony-
wanie lotéw bezzalogowymi statkami
powietrznymi do celéw innych niz re-
kreacyjne lub sportowe wymaga posia-
dania $wiadectwa kwalifikacji UAVO
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(Unmanned Aerial Vehicle Operator).
Swiadectwo kwalifikacji mozna uzy-
ska¢ do lotéw w zasiegu wzroku (Visual
Line of Sight - VLOS) oraz poza zasig-
giem wzroku (Beyond Visual Line of Si-
ght - BVLOS). Loty BVLOS wymagaja
wystapienia o zgode do PAZP (Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej) na mini-
mum 120 dni roboczych przed plano-
wanym terminem.

IV. SZANSE | ZAGROZENIA ZWIAZANE
Z WYKORZYSTANIEM BEZZAtOGO-
WYCH STATKOW POWIETRZNYCH

Obecnie bezzalogowe statki po-
wietrzne wykorzystywane sg gtéwnie
w dwojaki sposdb:

m jako pojazd do przenoszenia
fadunkow,

m jako ,nosiciel” sensora (zestawu
sensoréw).

W obu wyzej wymienionych przy-
padkach BSP jest pojazdem przenosza-
cym fadunki/sensory. Z tego punktu
widzenia istotnymi sg takie jego para-
metry jak MTOM - Maximum Take
off Mass (maksymalna masa startowa)
oraz czas lotu. Czas lotu uzalezniony
jest od systemu zasilania (w tym jego
sprawnosci) oraz mozliwej do wygene-
rowania sity noénej. Do tych parame-

tréw dostosowywana jest masa pojazdu

wraz z tadunkiem. Biorgc to pod uwa-

ge, gléwnymi zidentyfikowanymi szan-

sami rozpowszechniania BSP sa:

®  miniaturyzacja sensoréw telede-
tekcyjnych - zmniejszanie ich wagi
i ich techniczne dostosowanie do
potrzeb specjalistow branzowych,
zwlaszcza z zakresu:
- pomiaréw inzynierskich (kamery
niemetryczne),
- archeologii (sensory lidarowe),
- monitoringu $rodowiska (sensory
multispektralne i hiperspektralne),
- biologii (monitoring gatunkéw
zwierzat i roélin),
- akgji ratowniczych (sensory ter-
malne i w zakresie widzialnym),

® integracja platform bezzatogowych:
powietrznych, naziemnych, wod-
nych (podwodnych) w zintegrowa-
ne systemy pomiarowe,

® budowanie pojazdéw bezzalogo-
wych wielofunkcyjnych, m.in. po-
wietrzno-podwodne,

® opracowanie systeméw multisen-
sorycznych dostosowanych do za-
montowania na BSP,

®  rozwodj wykorzystania w branzy lo-
gistycznej (dostarczanie paczek),

® rozwéj i optymalizacja zrédel zasi-
lania,



® rozwdj i optymalizacja ukladéow
napedowych (zwiekszanie spraw-
nosci),

B rozwdj systemow sensoryki teleme-
trycznej (monitorowanie pojazdu),

®  rozwdj algorytméw obliczeniowych
(w nachylonych i dynamicznych
uktadach odniesienia),

® rozwdj wielomodulowych zintegro-
wanych i redundantnych ukfadéw
sterowania i nawigacji,

® rozwdj systemow BSP latajacych na
uwiezi (nieograniczony w zasadzie
czas lotu, mozliwo$¢ zwiekszania
MTOM).

Zidentyfikowano nastepujace zagro-
zenia w wykorzystaniu BSP:

®  wykorzystanie pojazdéw w przemy-
cie towardw,

m  wykorzystanie pojazdéw do akcji
terrorystycznych,

® mozliwo$¢  przejecia/zakldcenia
sterowania pojazdem (hakowanie
pojazdéw),

m brak $wiadomosci prawnej uzyt-
kownikéw (zwlaszcza w zakresie
lotéw hobbystycznych) - czeste fa-
manie procedur,

B nieprzestrzeganie przepiséw: la-
tanie w strefach zabronionych lub
niebezpiecznych, latanie poza za-
siegiem wzroku bez zgloszenia lotu
i wymaganej zgody - stwarzanie za-
grozenia dla innych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej,

m brak do$wiadczenia i umiejetnosci
w pilotowaniu pojazdem operato-
réw BSP,

® mozliwos¢ kolizji ze $miglowcami
LPR,

m brak obecnie wymaganej identyfi-
kacji BSP w systemach monitoro-
wania i kontroli lotow,

m zbieranie przez producentdéw sprze-
tu i oprogramowania szczegoto-
wych danych dotyczacych operatora
BSP oraz realizowanych lotéw (brak
ochrony tych danych).

Ponadto zidentyfikowano nastepuja-
ce zagrozenia i ograniczenia wykorzy-
stania BSP z perspektywy gospodarki
morskiej i zeglugi srodladowe;:

m  ograniczona mozliwos¢ startu z nie-
stabilnej platformy (statku) — utrud-
niona poprawna aktywacja systemu
IMU na niestabilnym podlozu,

® niepoprawne dzialanie zyrokompa-
su w strefach nabrzezy i w poblizu
statkow i na ich pokltadach - grozi
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rozbiciem pojazdu (zwlaszcza przy
ladowaniu),

m Jatanie przy duzym wietrze — mata
odpornos¢ BSP klasy mikro na wa-
runki wietrzne,

® Jatanie i ladowanie w ciasnych prze-
strzeniach.

V. ISTNIEJACE BARIERY W ROZWOJU
RYNKU | UPOWSZECHNIENIA BEZ-
ZALOGOWYCH STATKOW POWIETRZ-
NYCH

Zidentyfikowano nastepujace barie-
ry w rozwoju rynku i upowszechniania
BSP:

m Obecnie trudng i kosztowng do
pokonania jest bariera czasu lotu
w klasie mikro i wynosi ona okoto
50 min. Wyzwaniem staje si¢ opra-
cowanie opfacalnych energetycznie
i ekonomicznie konstrukcji w ob-
szarze styku klas mini i mikro.

m  QOgraniczeniem s3 obecnie prze-
pisy prawne w Polsce, wedtug ktd-
rych zglaszanie lotu poza zasiegiem
wzroku musi odbywa¢ sie na mini-
mum 120 dni przed jego planowang
data.

m Wysokie skladki obowiazkowych
ubezpieczen przy niskich sumach
odszkodowan. Dodatkowo za zda-
rzenie odpowiada wylacznie opera-
tor BSP.

m Kolejnym potencjalnym ograni-
czeniem jest dostosowanie pro-
ducentéw (m.in. firma DJI) do
ograniczen wykonywania lotow
w strefach wymagajacych uzyskania
zgody, np. strefy wojskowe, parki
narodowe, chronione zaktady prze-
mystowe. Pojazdy produkowane
na masowg skale prawdopodobnie
w niedalekiej przysztoéci (2-3 lata)
nie beda mialy mozliwosci startu

w tych strefach - ograniczenie pro-
ducenta (poprzez pozycjonowanie
GNSS i lokalizacje pojazdu). Moze
to spowodowaé¢ brak mozliwo$ci
wykorzystania BSP np. w misjach
ratowniczych w tych rejonach.

m  Brak przepiséw dotyczacych ochro-
ny danych wrazliwych zbieranych
z powietrza i mozliwym ich powia-
zaniem z danymi teleadresowymi/
osobowymi.
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NOWE PRAWO O SZKOLNICTWIE
WYZSZYM I NAUCE

EWALUACJA JAKOSCI DZIALALNOSCI NAUKOWE] A KOMERCJALIZACJA

TEKST For.

Zacznijmy od tego, ze w mysl usta-
wy Prawo o szkolnictwie wyzszym
inauce (DzU z 2018 r., poz. 1668), zwa-
nej potocznie ustawg 2.0 lub Konsty-
tucjg dla Nauki, do Zycia powolywane
sg uczelnie akademickie oraz uczelnie
zawodowe. Nauczycieli akademickich
zatrudnia si¢ w grupach pracowni-
kéw dydaktycznych, badawczych oraz
badawczo-dydaktycznych 1 moga
oni obra¢ dydaktyczng lub naukowsq
$ciezke kariery. Jakos$¢ ksztalcenia na
studiach podlega ewaluacji przepro-
wadzanej przez PKA, za$ jako$¢ ksztal-
cenia w ,szkotach doktorskich” oraz
dziatalno$¢ naukowa podlegaja ocenie
Komisji Ewaluacji Nauki (KEN).

Ewaluacji poddawana jest cala uczel-
nia (nie jak dotad wydzial) okreslajaca
swoja liczbe N i dzialajaca w tzw. dys-
cyplinie naukowej, ktéra w efekcie kon-
cowym otrzymuje ocene A+, A, B+, B
lub C. Nauczyciele akademiccy skladajg
o$wiadczenia o dziedzinie i dyscyplinie
i kazdy z nich wykazuje swoj dorobek
w oparciu o indywidualnie ustalony
limit wedtug opracowanych przez mi-
nisterstwo algorytméw. Jesli chodzi
o strukture organizacyjng uczelni, row-
niez pojawia si¢ nowo$¢ — obok rektora
i senatu organem uczelni staje si¢ rada
uczelni. Wzrasta minimalna wysoko$¢
wynagrodzenia zasadniczego.

Cho¢ szczegétowe rozporzadzenia
ministra nauki i szkolnictwa wyzsze-
go do ustawy 2.0 sa obecnie na etapie
konsultacji spotecznych, wiemy juz,
ze wyniki ewaluacji jakosci dziatalno-
$ci naukowej za lata 2017-2020 majg
pojawi¢ sie do 31 lipca 2021 r., kiedy
to minister wyda decyzje o kategorii
naukowej. Pozostaly zatem dwa pelne
lata, aby dostosowa¢ dziatalnos¢ do
kryteriéw ewaluacji nauki okreslonych
dla uczelni i nauczycieli akademickich.
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A kryteria oceny sg trzy :
1. Poziom mnaukowy i artystyczny
prowadzonej dzialalnoéci naukowej
mierzony wedlug 3 parametréw szcze-
gotowych:
1) artykuly naukowe,
2) monografie naukowe,
3) patenty na wynalazki;
2. Efekty finansowe badan naukowych
i prac rozwojowych mierzone wedlug
2 parametréw:
1) projekty finansowane w trybie
konkursowym - z wylaczeniem
srodkéw przekazywanych bezpo-
$rednio przez MNiSW lub finanso-
wane przez przedsigbiorcow,
2) komercjalizacja wynikéw badan
naukowych lub prac rozwojowych
lub know-how zwigzanego z tymi
wynikami;
3. Wplyw dziatalnoéci naukowej na
funkcjonowanie spoleczenstwa i go-
spodarki mierzony wedlug jednego
tylko parametru - opisu wplywu wy-
kazujacego zwigzek miedzy najwaz-
niejszymi  przejawami  dziatalnosci
naukowej w danym podmiocie a go-

spodarkg, ochrong zdrowia, kulturg
i sztuka, ochrong $rodowiska przyrod-
niczego, bezpieczenstwem i obronno-
$cig panstwa lub innymi czynnikami,
ktore wptywaja na rozwoj cywilizacyj-
ny spofeczenstwa.

Analizujac  plany  ministerstwa
wzgledem uczelni z poziomu dzialania
centrum transferu technologii, nalezy
zwrdéci¢ uwage na kryterium pierwsze,
w ktérym podczas ewaluacji punkto-
wane bedg uzyskane przez uczelnie pa-
tenty oraz kryterium drugie, w ktérym
zaistnieja realizowane w uczelni pro-
jekty obejmujace badania naukowe lub
prace rozwojowe (wspol)finansowane
w trybie konkursowym z programéw
miedzynarodowych, Unii Europejskiej
i srodkéw z innych Zrédel zagranicz-
nych niepodlegajacych zwrotowi, pro-
jekty NCBiR, NCN oraz finansowane
przez przedsiebiorcéw i inne podmio-
ty dzialajace na rzecz rozwoju nauki,
a takze przychdd uzyskany przez uczel-
nie z tytulu komercjalizacji wynikéw
badan naukowych lub prac rozwojo-
wych lub know-how zwigzanego z tymi
wynikami.

Ostateczna punktacja dla dziatalno-
$ci naukowej nie jest jeszcze znana ze
wzgledu na etap legislacyjny, na jakim
znajdujg si¢ rozporzadzenia szczegdlo-
we ministerstwa. Srodowiska naukowe
przekazujg liczne uwagi w odpowiedzi
na opublikowane projekty rozporza-
dzen. Niemniej mozna si¢ spodziewad,
ze wagi kryterium ewaluacji zosta-
nag przez ministerstwo podtrzymane
i ksztaltujg sie wg kryterium ewaluacji
przedstawionego w tabeli.

Wizja MNiSW odno$nie do ewa-
luacji jakosci dziatalno$ci naukowej
zostala szczegélowo przedstawiona
w przewodniku, ktéry mozna pobrac ze
strony CTTM, zaktadka Aktualnosci.
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Dyscypliny naukowe w dziedzinie nauk humanistycznych, dziedzinie nauk spofecznych i dziedzinie nauk teologicznych

1. Poziom naukowy prowadzonej dzialalnosci 70
2. Efekty finansowe badan naukowych lub prac rozwojowych 10
3. Wplyw dzialalnosci naukowej na funkcjonowanie spoteczenstwa i gospodarki 20
Dyscypliny naukowe w dziedzinie nauk $cislych i przyrodniczych oraz dziedzinie nauk medycznych i nauk o zdrowiu
1. Poziom naukowy prowadzonej dzialalnos$ci 60
2. Efekty finansowe badan naukowych lub prac rozwojowych 20
3. Wplyw dzialalno$ci naukowej na funkcjonowanie spoleczenstwa i gospodarki 20
Dyscypliny naukowe w dziedzinie nauk inzynieryjnych i technicznych oraz dziedzinie nauk rolniczych
1. Poziom naukowy prowadzonej dzialalnosci 55
2. Efekty finansowe badan naukowych lub prac rozwojowych 25
3. Wplyw dzialalno$ci naukowej na funkcjonowanie spoleczenstwa 20
i gospodarki
Dyscypliny artystyczne

1. Poziom artystyczny prowadzonej dzialalno$ci 80
2. Wplyw dzialalno$ci naukowej na funkcjonowanie spoleczenstwa i gospodarki 20

www.aam.am.szczecm.pl 1 5
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PROJEKT SARA

FINANSOWANY W RAMACH PROGRAMU HORYZONT 2020
NA WYDZIALE NAWIGACYJNYM AM W SZCZECINIE

W dniach 10-11 wrzesnia 2018 r. odbyly sie pierwsze testy techniczne bezzatogowe;j
jednostki latajgcej przystosowanej do precyzyjnej detekcji oséb w wodzie. Budowa
tego typu jednostki jest celem projektu SARA (ang. Search And Rescue Aid and
Surveillance using High EGNSS Accuracy). Akademia Morska w Szczecinie jest partnerem
w konsorcjum projektowym, ktérym kieruje wtoska firma Sistematica SPA,

a w ktorego sktad wchodzi takze producent dronow Top View SRL, Uniwersytet
Florencki i Uniwersytet w Aarhus. Zakoriczenie projektu planowane jest na 2020 .

= TEKST PAWEL ZALEWSKI, WERONIKA BuLIiCcZz

® FOT. ToMASZ KWIATKOWSKI

Projekt SARA - Wspomaganie Mor-
skiej Stuzby Poszukiwania i Ratownic-
twa i Obserwacji Morskiej przy uzyciu
systemu EGNSS wysokiej doktadnosci
- ma na celu zaprojektowanie specjali-
stycznego rozwigzania, opartego na juz
istniejacym prototypie, do wykorzy-
stania w ramach dziatalno$ci Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa
(SAR) i obserwacji obszaréw morskich
oraz zapewnienia wsparcia technolo-
gicznego dla statkéw do wykrywania
0s6b zaginionych w morzu, zwlaszcza
w godzinach wieczornych i nocnych.

Potrzeba takiego rozwigzania wy-
nika z sygnaléw plynacych, cho¢ nie
tylko, od réznego rodzaju instytucji
panstwowych z prosba o wsparcie tech-
nologiczne w zarzadzaniu zjawiskiem
migracji, ze szczegélnym uwzglednie-
niem kryzysu migracyjnego na Morzu
Srédziemnym: Europa musi zréwno-
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-wazy¢ wysitki, aby pomoéc ludziom
w potrzebie z wysilkami na rzecz za-
bezpieczenia swoich granic.

Rozwigzanie ma wspomdc wypra-
cowanie procedur bezpieczenstwa oraz
zapewni¢ wsparcie technologiczne dla
statkéw do wykrywania oséb zaginio-
nych w morzu.

Celem pierwszych testow jest glow-
nie weryfikacja metody przydzielania
stacji dronowych, a takze zmierze-
nie si¢ z potencjalnymi problemami
kompatybilnoéci elektromagnetycznej
zwigzanymi z uzytkowaniem dronéw
w $rodowisku morskim. Innymi stowy,
pole elektromagnetyczne statku, ktore-
go zrddlem jest zaréwno stalowa kon-
strukgja, jak i urzadzenia mechaniczne
oraz nawigacyjne, to bardzo trudne
$rodowisko dla sterowania bezzalogo-
wym obiektem, jakim jest dron. Zakté-
cenia moga skutecznie uniemozliwi¢

wykorzystywanie dronéw w $rodowi-
sku morskim. Innowacyjne rozwigza-
nie zastosowane przez Top View - tj.
dron na uwiezi, czyli potaczony z po-
kladem za pomocg rozwijajacego sie
kabla - moze okaza¢ sie przelomowe.
Taki obiekt moze oddali¢ sie od statku
nawet do 100 metréw i z odpowiedniej
wysoko$ci monitorowaé powierzchnie
wody. Przedstawiciele firmy Top View,
ktorzy testowali na poktadzie statku
Nawigator XXI innowacyjne rozwig-
zanie — drona na uwiezi sa zadowoleni
z efektow testow.

Technologia wytworzona w ramach
projektu SARA ma na celu zbudowa-
nie potautomatycznego systemu wyko-
rzystujacego dane z obserwacji Ziemi
do wstepnego wykrywania trajektorii
podejrzanych pontondéw (obserwacja
inadzor) i wspieranie operacji Morskiej
Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa



(SAR) w oparciu o wdrozony system
RPAS (zdalnie sterowany system lotni-
czy), ktdry jest $cisle sprzezony z archi-
tekturg statku poprzez kabel (uwigzany
lot), gdy tylko potrzebne jest jego uzy-
cie, samolot opuszcza specjalny hangar
na szczycie statku i staje sie ,wirtu-
alnym pylonem’, ktdry przemieszcza
czujnik VIS-TIR (Visual Spectrum and
Thermal Infrared); uchwycone obrazy
$3 przetwarzane w czasie rzeczywistym
przez lokalny komputer.

Zaréwno system RPAS, jak i hangar
wyposazone s3 w 2 odbiorniki EGNSS
o wysokiej dokladnosci (tj. Galileo re-
ady) w celu zapewnienia wzglednego
polozenia pomiedzy hangarem i RPAS
latajacym nad celem. Warto zauwazy¢,
ze otrzymanie tak doktadnej wiedzy na
temat poziomu odniesienia mozliwe
jest tylko przy bardzo dokladnym za-
stosowaniu systemu EGNSS i ochronie
integralnoéci kabla podczas operaciji,
co jest niezbedne, aby zagwarantowaé
niezawodne dzialtanie.

Pierwsze testy ,drona na uwiezi’
odbyly sie na statku szkoleniowym
Nawigator XXI. Dron ma by¢ narze-
dziem przede wszystkim dla stuzb
ratowniczych umozliwiajagcym zwiek-
szenie zasiggu wykrywania rozbitkow
i ich precyzyjna lokalizacje. Do drona
jest przymocowany kabel, ktéry do-
starcza energie elektryczng oraz moze
przesyta¢ dane cyfrowe, dzigki czemu
nie ma konieczno$ci wymiany baterii.
Testowana technologia pozwala unik-
na¢ zakldcen powodowanych przez
wiele urzadzen elektromagnetycznych
(w szczegdlnosci radiowych i radio-
lokacyjnych) zamontowanych na po-
kiadzie statku. Zalozeniem projektu
jest skonstruowanie specjalistycznego
urzadzenia, przeznaczonego do pracy
w warunkach morskich, odpornego
na szeroki zakres warunkéw meteo-
rologicznych, zasolenie i zachowanie
statku na fali. Zespdt pod kierunkiem
prof. dr. hab. inz. Lucjana Gucmy od-
powiada za wlaczenie do tego projek-
tu obecnych i przysztych wymagan
uzytkownikéw na morzu, w tym za
rozwigzanie probleméw wynikajacych
z pozycjonowania, prezentacji danych
na elektronicznej mapie nawigacyjnej
oraz za koordynacje wspoétpracy z pol-
ska Morska Stuzbg Poszukiwania i Ra-
townictwa. Konstruktorzy planuja tez
przeznaczenie drona do wykorzystania
komercyjnego, m.in. w budownictwie
czy monitoringu.

www.aam.am.szczecin.pl
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RAZEM O LNG

Podczas wizyty prezydenta Andrzeja Dudy w Australii Polskie LNG podpisato
porozumienie o wspotpracy z Uniwersytetem Australii Zachodniej,
ktory jest jednym z najwazniejszych osrodkéw rozwoju technologii LNG na swiecie.

" TEKST I ZDJECIA WERONIKA BuLicz

W' imieniu Uniwersytetu umowe
podpisat prof. Eric May, ktory w ostat-
nim tygodniu byl goéciem Polskiego
LNG.

Z inicjatywy Polskiego LNG prof.
Eric May 19 wrzesnia 2018 r. odwiedzit
réwniez naszg uczelnie. Spotkanie bylo
okazja do zaprezentowania wspolpra-

cy miedzy instytucjami w ramach prac
nad samym terminalem LNG w Swino-
ujéciu, a takze nad projektami unijny-
mi, jak Go LNG.

Polskie LNG byto reprezentowane
przez Dariusza Kryczke oraz Pawta
Gromka, a nasza uczelnia przez dzie-
kana Wydzialu Nawigacyjnego dr. hab.
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inz. Pawla Zalewskiego oraz kierownika
projektu Go LNG dr. inz. Stefana Jan-
kowskiego. Go$¢ z Australii zapoznal
sie z profilem naszej uczelni, ponadto
zwiedzil symulatory nawigacyjno-ma-
newrowy i systeméw VR w Centrum
Inzynierii Ruchu Morskiego oraz sy-
mulator technologii przewozu LNG
w Instytucie Nawigacji Morskiej.




XVII ZACHODNIOPOMORSKI
FESTIWAL NAUKI

Jak nakarmic robota? Wydrukowac dtugopis? Co to sg bezzatogowe pojazdy latajgce?
Na te i wiele innych pytan szczecinska mtodziez znalazta odpowiedz podczas
XVII Zachodniopomorskiego Festiwalu Nauki, ktory 17 wrzesnia miat miejsce
w Akademii Morskiej w Szczecinie.

= TEKST PAULINA MANKOWSKA

= FoT. BARBARA TATKO

TN

Zachodniopomorski Festiwal Na-
uki przygotowywany jest przez niemal
wszystkie uczelnie publiczne i niepu-
bliczne Szczecina i Koszalina, w tym:
Uniwersytet Szczecinski, Zachodnio-
pomorski Uniwersytet Technologiczny,
Akademie Morska w Szczecinie, Po-
morski Uniwersytet Medyczny w Szcze-
cinie, Wyzsza Szkole Humanistyczng
TWP oraz Politechnike Koszalinska
pod organizacyjnym kierownictwem
Szczecinskiego Towarzystwa Nauko-
wego.

W ramach Festiwalu odbywaja
sie wykfady, warsztaty, wystawy, po-

www.aam.am.szczecin.pl

kazy, ¢wiczenia, réznorodne tema-
tycznie zajecia — poczawszy od nauk
technicznych, poprzez nauki morskie,
astronomiczne, przyrodnicze az po
humanistyczne czy filologiczne. Roz-
norodng oferte przygotowaly réwniez
szczecinskie instytucje: Ksigznica Po-
morska oraz Archiwum Panstwowe.

Celem Festiwalu jest pobudzenie
zainteresowania réznymi dziedzinami
wiedzy oraz zaprezentowanie osiagnie¢
naukowcdw regionu zachodniopomor-
skiego i sposobow ich praktycznego za-
stosowania.

W ramach zaje¢ na Akademii Mor-
skiej odbyty si¢ m.in.: symulacje nawi-
gacyjno-manewrowe w Europejskim
Centrum Szkolen LNG. W Laborato-
rium i Symulatorze Sitowni Okretowych
mozna bylo zobaczy¢ procesy zacho-
dzace w sitowniach, jak réwniez poznaé
laboratoria wirtualnej rzeczywistosci
oraz druku 3D. Przed zwiedzajacymi
otwarty zostat takze poktad Nawigatora
XXI. Zainteresowanie bylo ogromne,
a humory zwiedzajacym wyraznie do-
pisywaly. Moc naukowych do$wiad-
czen wywarla niezapomniane wrazenia
i emocje.

w3928 AAM I
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ODRZANSKA DROGA WODNA

Problematyka reaktywacji zeglugi srodlagdowej w Polsce zyskuje na znaczeniu.
Wynika to z dgzenia do zrbwnowazonego rozwoju kraju i rozwijania
ekologicznych form transportu.

® TEKST PIOTR DURAJCZYK

W 2016 roku rzad RP przyjat zaloze-
nia do strategii rozwoju $rodladowych
drég wodnych w Polsce, w ktérych
zalozono stopniowg poprawe warun-
kéw nawigacyjnych m.in. na Odrze
izwigkszenie udziatu zeglugi §rédlado-
wej w przewozach tadunkéw. W roku
2017 Polska ratyfikowata europejskie
porozumienie o gtéwnych $rédlado-
wych drogach wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN) i tym sa-
mym zobowigzala sie do modernizacji
ODW co najmniej do klasy IV. Nowe
podejscie do zeglugi $rédladowej
w Polsce zgodne jest z dlugookreso-
wymi strategiami Unii Europejskiej,
w ktorych udzial zeglugi $rédladowej
w przewozach ladunkéw w Europie
w perspektywie do 2030 roku ma sie
znaczgco zwiekszyc.

Zegluga $rédladowa przez wieki wy-
korzystywana byla przede wszystkim
do transportu ladunkéw masowych
(gléwnie kruszywa, piasku, kamienia).
Jednak wraz z rozwojem technologii
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= JLUSTRACJE PIOTR DURAJCZYK

transportowych na znaczeniu zyskuje
transport tadunkéw skonteneryzowa-
nych. Trend ten coraz bardziej widocz-
ny w Europie Zachodniej w Polsce ze
wzgledu na stan drég wodnych nie
jest w ogdle obserwowany. W przeci-
wienistwie do panstw Unii Europejskiej
w Polsce transport tadunkéw skon-
teneryzowanych zegluga $rddladowa

nie istnieje pomimo faktu, ze pierwsze
proby transportu konteneréw (stan-
dardowych, typu 1C) z polskich por-
tow $rédladowych mialy miejsce juz
w roku 1979. Wplyw na to ma panuja-
ca powszechnie opinia, ze ze wzgledu
na niskie mosty transport tadunkéw
w dwoch warstwach (co warunkuje
oplacalno$¢ transportu) nie jest mozli-

PUSTEKONTENERY  LEKKIEKONTENERY ~ KONTENERY O CIEIKIEKONTENERY —  NAICIELSZE OPTYMALNE
(2.25T) 7.5m EREDNIEJ MASIE (13.8) KONTENERY (24T) KONTENERY
(1057
u Prawdopodobieristwo przejscia pod mostem kolejowym w Nietkowie w zaleznosci

od przewozonego tadunku w skali okresu zeglugi (marzec - pazdziernik)



wy. W 2014 roku przeprowadzano eks-
peryment badawczy, tzw. ,,rejs prawdy”,
ktérego celem byto dowiedzenie sie,
czy transport dwoch warstw kontene-
réw na Odrzanskiej Drodze Wodnej
jest mozliwy. Wyniki tego eksperymen-
tu uznane zostaly przez $rodowisko
armatoréw zeglugi srédladowej za dys-
kusyjne, gléwnie ze wzgledu na dazenie
do podniesienia klasy ODW.

W Polsce, obok prac majacych na
celu poprawe parametréw technicz-
nych drég wodnych, prowadzone sg
dziatania zmierzajace do poprawy efek-
tywnosci i bezpieczenstwa transportu
srédladowego. W roku 2013 na dolnej
Odrze wdrozono pilotazowo system
zharmonizowanych ustug informacji
rzecznej RIS, ktéry pozwala na lepsza
organizacje i zarzadzanie transportem
na $rodladowych drogach wodnych
oraz na optymalizacje wykorzystania
istniejagcego taboru i infrastruktury.
Brak jest jednak kompleksowych ba-
dann nad mozliwoécia wykorzystania
wdrozonego juz systemu do poprawy
niezawodnoéci transportu kontenerdéw
Odrzanska Droga Wodna ze wzgledu
na przejscie statku $rodladowego pod
mostami.

Jedng z pierwszych prob analizy
tego zagadnienia byla rozprawa dok-
torska pt. Analiza probabilistyczna sys-
temu transportu kontenerow w dwdch
warstwach Odrzanskqg Drogg Wodng
z wykorzystaniem systemu RIS, ktorej
promotorem naukowym byl prof. dr
hab. inz. Mieczystaw Hann, a promoto-
rem pomocniczym dr kpt. Z.§. Krzysz-
tof Wos.

W pracy poddano analizie dwa ro-
dzaje probleméw: praktyczny, ktory
dotyczy oceny mozliwosci transpor-
tu konteneréw w dwoch warstwach
na Odrzanskiej Drodze Wodnej przy

www.aam.am.szczecin.pl

aktualnych przeswitach przesel ze-
glownych mostéw i przy podanych pa-
rametrach floty $rédladowej, problem
naukowy natomiast sprowadza sie
do wyboru metody okreslenia praw-
dopodobienstwa przejscia pod mo-
stem oraz skutecznosci wsparcia tego
manewru przez system RIS. Celem
pracy bylo zaréwno okreglenie nieza-
wodnosci systemu transportu kontene-
-réw w dwoch warstwach wzdtuz Od-
rzanskiej Drogi Wodnej przy aktualnym
stanie przepraw mostowych i wykorzy-
staniu posiadanej floty (klasyczny od-
rzanski zestaw pchany: pchacz Bizon I1I
oraz dwie barki BP-500), jak i zbadanie
stopnia zwigkszenia prawdopodobien-
stwa przejécia statku pod wybranymi
mostami przez wykorzystanie systemu
informacji rzecznej RIS do wspomaga-
nia decyzji kapitana podczas zatadunku
i balastowania statku.

W rozprawie udowodniono na dro-
dze teoretycznej, ze wykorzystanie Od-
rzanskiej Drogi Wodnej do transportu
konteneréw w znacznych iloéciach jest
wysoce prawdopodobne przy zalozeniu
odpowiedniej gotowosci technicznej
floty i portéw. Wbrew powszechnej opi-
nii podstawowym problemem trans-
portu konteneréw w dwéch warstwach
Odrzanska Droga Wodna nie sg niewy-
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starczajace przeswity pod mostami, ale
brak wystarczajacej gltebokosci tranzy-
towej do prowadzenia zeglugi. Czyn-
nikami determinujacymi jej wielkos§¢
s3 masa przewozonego ladunku (ktéra
wplywa na zanurzenie statku i jego wy-
soko$¢ ponad lustro wody) oraz okres
zeglugi.

W przypadku gleboko$ci wartoscig
limitujacg jest zanurzenie pchacza Bi-
zon III, ktére wynosi 110 cm, by barka
osiggnetla takie zanurzenie, musi prze-
wozi¢ kontenery o $redniej masie 21 t.
Dodatkowo w obliczeniach nalezy
uwzgledni¢ warto$¢ niezbednego zapa-
su wody, co ma tez negatywny wplyw
na niezawodno$¢.

Analiza intensywnosci kolizji wy-
kazala, Ze najkorzystniejszym okresem
do prowadzenia zeglugi jest pierwsza
polowa okresu zeglugowego, zwlaszcza
kwiecienn i maj. Intensywnos¢ kolizji
zaczyna mocno rosnaé, poczawszy od
lipca. Gdyby zegluga prowadzona byta
tylko w okresach najbardziej do tego
korzystnych, stopien ryzyka byly zde-
cydowanie nizszy. I tak gdyby zegluga
byla prowadzona w dwdéch najbardziej
korzystnych miesigcach, tj. w kwiet-
niu i maju, to ryzyko nieprzeptynigcia
statku optymalnego wynositoby tylko
5%. Dla okresu pigciu najkorzystniej-
szych w roku miesiecy (marzec-lipiec)
dla takiego samego zestawu pchanego
wynosi 8%, a dla calego analizowanego
w pracy okresu zeglugowego 16%.

Wartos¢ ryzyka jest zalezna od masy
przewozonego tadunku oraz dlugosci
sezonu zeglugowego. W sezonie krot-
kim warto$¢ ryzyka jest ponad dwa
razy wieksza dla zestawu pchanego
o $redniej masie (10,9 t) niz dla zestawu
pchanego o optymalnej masie. Wykres
ponizej prezentuje poréwnanie warto-
$ci ryzyka dla analizowanych sezonéw
oraz zestawdw pchanych.

Parametry statku  optymalnego
moga by¢ kazdorazowo definiowane na

47 4%
I

Marzec  Kwiecien Maj

Czerwiec

Liplec Sierpien  Wrzesien Paidziernik

u Niezawodno$¢ przejscia zestawdw pchanych z optymalnymi kontenerami pod grupg

mostow krytycznych w poszczegolnych miesigcach
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u Funkcja niezawodnosci transportu optymalnych konteneréw pod mo-
stami krytycznymi w okresie zeglugowym

SEZOM SREDNI

SEZON KROTKI

SEZON NATURALNY

®m Staek oprymalny  m Staek cczekiwany

u Analiza stopnia ryzyka niewykonania zadania transportowego w zalez-
nosci od dtugosci sezonu i masy przewozonego tadunku

podstawie danych z systemu RIS. Najkorzystniejsze wartosci zanurzenia
statku mozna osiggnaé poprzez balastowanie statku lub odpowiednie
dobieranie przewozonego fadunku. By statek $redni mial najlepsze za-
nurzenie, tzn. by byt statkiem optymalnym, niezbedne jest okoto 151 t
balastu. Cze$¢ barek BP-500 wyposazona jest juz w system balastowy
(w zaleznoéci od statku do 14 zbiornikéw po 8-10 ton). Dodatkowo
mozna jeszcze wykorzysta¢ przestrzen miedzy dnami statku, gdzie
zmiesci sie okolo 50 ton balastu. W sumie mozliwo$ci balastowe takich
statkéw oszacowaé mozna na 170 t. Takze statki nieposiadajace obecnie
systemu balastowego mozna przystosowaé do tego celu, wykorzystujac
przestrzen miedzy burtami oraz miedzy dnami statku, co umozliwi za-
nurzenie do wymaganego poziomu.

Wnhnioski konicowe z dysertacji:
1. Badania przedstawione w rozprawie udowodnity stuszno$¢ tezy zakta-
dajacej, ze zmiennos$¢ pozioméw wody umozliwia transport konteneréw
w dwodch warstwach.
2. Analiza wplywu stanu zatadowania i zanurzenia statkéw potwierdza
hipoteze celowosci wykorzystania systemu informacji rzecznej RIS do
zapewnienia odpowiedniego stanu zaladowania i balastowania statku,
a w efekcie uzyskania bezpiecznego zanurzenia.
3. Wyniki badan przedstawione w rozprawie upowazniajg do sfor-
mulowania wniosku dotyczacego mozliwej do osiggniecia zdolnosci
przewozowej w jednym kierunku (w doét lub w gore rzeki) oraz ryzyka
ograniczenia tej zdolnosci spowodowanego niemozliwoscia przejscia
pod mostami.
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StOW KILKA O DOKTORZE INZYNIERZE

Piotr Durajczyk urodzit
si¢ 14 marca 1984 r.

w Gryficach. Po
ukonczeniu XIII LO

w Szczecinie podjal studia
za granicy. Jest magistrem
w zakresie nauk
spotecznych Uniwersytetu
im. A. Humboldta

w Berlinie oraz magistrem inzynierem naszej
Akademii. Ponadto poszerzyt wiedze

o transporcie LNG i eksploatacji terminali na
studiach podyplomowych AM w Szczecinie

/ AGH w Krakowie. Zwienczeniem dokonan
naukowych jest praca doktorska pt. Analiza
probabilistyczna systemu transportu kontenerow
w dwdch warstwach Odrzatiskqg Drogg Wodng

z wykorzystaniem systemu RIS, ktora obronit

w naszej uczelni.

Swoja kariere zawodowa zwigzal z nasza
Akademig — od 2012 r. jest nauczycielem
akademickim, obecnie adiunktem AM. Byl
kierownikiem Centrum RIS Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie (2014-2018), a
obecnie p.o. dyrektor tegoz urzedu (od 2018).

Byl koordynatorem projektu IRIS Europe 3
(2012-2014) i Pilotazowego wdrozenia RIS
Dolnej Odry (2012-2013), Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie.

Na podkreslenie zastuguje biegta znajomos¢
jezyka angielskiego i niemieckiego, ktora
zaowocowala wspdtpracg miedzynarodowa:
czlonek Rady Mtodziezy Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego (2010); uczestnik
delegacji mlodziezy wojewodztwa
zachodniopomorskiego w obradach II, III,

IV, VI Forum Parlamentéw Potudniowego
Baltyku (2004-2009); cztonek Grupy Roboczej
ds. Polityki Mlodziezowej (Subregionalnej
Wspdlpracy Panstw Morza Baltyckiego) BSSSC
(2006-2012); delegat i czlonek Zgromadzenia
Ogolnego 21. Miedzynarodowego Forum
Mtodziezy w Seulu, organizowanego przez
Koreanskie Ministerstwo Réwnouprawnienia

i Rodziny (2010), a takze w praktycznym
zastosowaniu jako tlumacza np. konsekutywnego
jezyka niemieckiego.

Posiadana wiedza ma odzwierciedlenie
w dzialalnosci eksperckiej: ekspert w Grupie
Roboczej DINA (Digital Inland Waterway Area),
powolanej na zlecenie Komisji Europejskiej (od
2016); narodowy ekspert w Grupie Roboczej
PIANC nr 125 dot. opracowania wytycznych
wdrazania ustug RIS na $wiecie (od 2015);
ekspert, przewodniczacy polskiej delegacji
ekspertéw RIS w europejskich grupach
eksperckich (od 2011); ekspert Urzedu Zeglugi
Srédladowej w miedzynarodowym projekcie
EMMA dot. Promocji (od 2016). TJ



AW CZESTOCHOWIE BYLO TAK...

26. KONFERENCJA REDAKTOROW CZASOPISM

AKADEMICKICH, 4-7 WRZESNIA 2018 R.

® TEKST ADRIANA NOWAKOWSKA

O nowych wyzwaniach dla gazet
uczelnianych dyskutowano na corocz-
nej konferencji Redaktoréw Czasopism
Akademickich, ktéra w tym roku od-
byta si¢ w pierwszych dniach wrzeénia
w Czestochowie i zostala zorganizowa-
na przez Politechnike Czestochowska
we wspolpracy z Uniwersytetem Hu-
manistyczno-Przyrodniczym im. Jana
Diugosza w Czgstochowie. Patronat
honorowy nad spotkaniem objal Pre-
zydent Miasta Czestochowy Krzysztof
Matyjaszczyk.

Nowe czasy, ktdre nastang dla uczel-
ni w zwigzku z wejsciem aktualnej
ustawy Prawo o szkolnictwie wyzszym
i nauce, stanowig furte dla czasopism.
Ich famy moga i powinny stanowi¢
pole do omawiania kolejnych etapéw
wdrazania ,Konstytucji dla Nauki”
i wyjasniania kwestii budzacych nie-
pokdj. Rzetelne informowanie i prze-
kazywanie glosow oraz opinii w tej

www.aam.am.szczecin.pl

= FOT. MATERIALY ORGANIZATORA

waznej sprawie podniesione zostalo
przez Pana Piotra Miillera — podsekre-
tarza stanu MNiSW - w czasie wysta-
pienia, bedacego gtéwnym punktem
czestochowskiej konferencji. Minister
docenil wage i role czasopism w zyciu
spolecznosci akademickich. Szeroko
omowit cele nowej ustawy, przywolujac
konkretne sytuacje, z ktérymi przyjdzie
zmierzy¢ si¢ uczelniom i jej pracowni-
kom. Tematy pojawiajace si¢ na kar-
tach czasopism sa niezwykle istotne.
Jednak to, co dotyczy funkcjonowania
samej gazety, nalezy ciagle doskona-
li¢ i ubogacaé. Panele przygotowane
przez organizatoréw konferencji, takie
jak: ,Prawo autorskie a publikacja ar-
tykuléw”, ,Dziennikarz - projektant
- czytelnik o zaleznosciach przy pro-
jektowaniu gazet i czasopism” czy ,,Jak
mowié, zeby nas stuchano” stanowily
dla uczestnikéw bogate zrédio wie-
dzy, ciekawych rozwigzan i genialnych

podpowiedzi. Znajomos¢ prawa autor-
skiego przy publikacji artykulow jest
dla redaktoréow niezwykle potrzebnym
orezem, tak samo jak dobrze zaprojek-
towany uklad graficzny.

Spotkanie w Czestochowie pozwo-
lito nam takze na poznanie tego pigk-
nego miasta, odwiedzenie Jasnej Gory
wraz z wizytg we wspanialej bibliotece
ojcow paulinéw, ktdra jest nie lada grat-
ka i miejscem trudno dostepnym dla
zwiedzajacych. Z kolei wycieczka do
niedaleko potozonego Olsztyna uka-
zala niezwykle uroki Jury Krakowsko-
-Czestochowskiej.

Piekne momenty, urokliwe miejsca,
ale najwazniejsze — wspaniali i otwarci
ludzie, z ktérymi mozna dyskutowac
na wazkie tematy i z radoscig spedzaé
nieco wolniejsze chwile. Tak mozna
podsumowa¢ miniong konferencje re-
daktorow.
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PIERWSZY W SZTAFECIE
SZKOLNY ZAGLOWIEC ,,LWOW™

apitan zw. Karol Olgierd
Borchardt statek szkolny
~LWOW” nazywat kolebka
nawigatoréw, ktory zostat
zakupiony w 1920 r. przez Panstwo-
wa Szkote Morska za 170 tys. dolaréw
i dla ktorego portem macierzystym stat
sie Gdansk. Byt to zaglowiec ,Chin-
sura’, zbudowany przez Grayson, Rol-
lo & Clover w Birkenhead, w Anglii,
w roku 1868 r. Statek ten byt jedynym
zaglowcem, jaki powstal w tej stocz-

i zlecit wymiane pokfadu gléwnego,
poniewaz w ciezkim sztormie na Oce-
anie Indyjskim ,,Lucco” stracil czgécio-
wo maszty, a mimo to o wlasnych sitach
doptynatl do portu schronienia. Zostat
ponownie sprzedany w tym awaryjnym
stanie, ale opuscil stocznie otaklowany
jako bark, pod nazwg ,Nest” W roku
1915 kupuje go J.J.A. van Meel z Rot-
terdamu. Zaglowiec jednak pozostaje
w rejestrze Surabai.

W czasopi$mie ,,Sea Breezes” uka-
zala si¢ notatka, a zarazem prosba
o informacje, co sie dzieje z fregatg
»Chinsura”. Pytat o to pan Carruthers
z Port Elizabeth w Poludniowej Afryce.
Po nawigzaniu korespondencji okazato
sie, ze dziadek Carruthersa zaczynat na
»Chinsurze” swoja kariere marynarska
jako apprentice.

W latach 1874-1879 zaglowiec od-
bywal podréze do Indii Wschodnich,
zawijajac po drodze do Kalkuty.

ni. Zostal otaklowany jako fregata,
mial zelazny kadiub, 1 grédz, dno
obite miedzig i Zelazem.

Flota zaglowcow z drewnianymi
kadtubami byla jeszcze w pelni sit,
ale zaczela sie juz jednak moda na
kadtuby zelazne - nitowane. Pomi-
mo ze byly nowoscia, nastreczaly
wiele probleméw do dyskusji. Mi-
nusy nowej konstrukcji zelaznej
daly zna¢ o sobie w pdzniejszym
czasie. Pekate, o zaokraglonych bur-
tach drewniane Zaglowce trzymaty
sie na fali niczym korek, ptywajac
lekko z grzbietu na grzbiet fali. Dtu-
gie o stromych burtach, ci¢zko zata-
dowane, gleboko siedzace w wodzie
brygi i fregaty rozbijaly fale, przyj-
mujac na poktad duze iloci wody,
ktéra przy bocznym kolysaniu za-
glowcow zalewala $rédokrecie az
po zreby tadowni. Wzrosta liczba
przypadkéw zmywania ludzi do
morza przez fale.

W stoczni po zakonczeniu prac
taklarskich fregata ,Chinsura” ru-
szyla w morze - pierwszy rejs z Li-
verpoolu do Kalkuty. W roku 1883
zmienila wlaciciela. Zostata sprzedana
firmie Hughes and Company of Menai
Bridge. Nabywca zarejestrowal swdj
nowy nabytek w Liverpoolu. Kolejna
transakcja sprzedazy zaglowca nasta-
pita w 1895 r. (bracia Olivari z Genui,
nazwany ,Lucco’). Otwarcie Kanalu
Sueskiego spowodowalo, ze z moérz
i oceandw zaczely znikal zaglowce.
Nowy wiasciciel P. Landberg & Zoon,
Batavia (Wschodnie Indie Holen-
derskie, dzi§ Dzakarta w Indonezji)
wroku 1898 postawilzaglowiecwstoczni
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u Rejs przez réwnik 1923 1.

11lipca 1917 r. bark ,,Nest” opuszcza
Surabaje i plynie do Rotterdamu, po
drodze zahaczajac o wyspe Sw. Hele-
ny. Zawinal do portu Natal 2 wrzesnia,
a wyplynat 4 marca 1919 r. Do Rotter-
damu przyplynat 29 maja 1919 r. Na-
stepnie wiele miesiecy stat bezczynnie
w porcie Schiedam w Holandii.

Trasa prowadzita - rzecz jasna -
wokol Przyladka Dobrej Nadziei.
Na szlaku Kalkuty typowym fa-
dunkiem powrotnym do Europy
byla juta. ,,Chinsura” miewatla takze
pasazerdw, byli to oficerowie wojsk
kolonialnych, urzednicy oraz zol-
nierze. Zaglowiec byt takze czestym
gosciem na wodach Indii Holender-
skich. W roku 1883 nastgpila tam
zmiana bandery z brytyjskiej na ho-
lenderskg. Pod datg 5 lipca 1915 r.
zapisano zmiane kapitana. Odszedt
z salonu stary kapitan Anglik, a jego
miejsce zajal, najprawdopodobniej
narodowosci arabskiej, Said Abdu-
llah Bin Madhi.

W roku 1916 w podrdzy z Euro-
py do Indii ,,Nest” zawinal do portu
w Durban, gdzie stal przez tydzien,
a wyplynat 10 marca po potudniu.
W tym czasie zaglowiec mial po-
my$lne wiatry, gdyz od 12 do 19
marca rozwijal $rednig szybko$¢ 10
wezléw. W tym czasie przebyt 1725
mil, pokonujac 268 mil w ciagu
doby. Pomimo dobrej koniunktury
na rynku frachtowym, wiasciciel za-
glowca zdecydowal o jego sprzedaniu.
Zainteresowana kupnem barku byta
Polska, a $ciSle mowiagc, Departament
Morski Ministerstwa Spraw Wojsko-
wych, ktérego szefem byt kontradmirat
Kazimierz Porgbski. Mial on na uwa-
dze stowa prezydenta Stanéw Zjedno-
czonych Wilsona, ktéry obiecal Polsce
dostep do morza. Admiral byt przeko-
nany, ze nalezy dazy¢ do tego, by utwo-
rzy¢ wlasng flote handlowg i zbudowa¢
w Polsce szkole morska, a dla niej zaku-
pi¢ odpowiedni zaglowiec.




Admiral wyznaczyl komisje, ktora
miafa wybra¢ z zaoferowanych na ryn-
ku zeglugowym jednostek. W skfad ko-
misji weszli: mjr Aleksander Rylke, kpt.
z.w. Gustaw Kanski, kpt. Mar.Woj. inz.
mechanik Bolestaw Biatopiotrowicz.
Komisja odszukala zaglowiec ,Nest”,
ktéry stat na ,,sznurku” na rzece Mozie
we Vlaardingen, ponizej Rotterdamu.
Kapitanowi Kanskiemu od razu zaglo-
wiec przypadtl do gustu. Bialopiotro-
wicz jako mechanik niewiele miat tu do
powiedzenia.

Gdy van Meel przedtozyt komi-
sji urzedowe zaswiadczenie rotter-
damskiego inspektoratu brytyjskiego
Lloyda, okazalo si¢ iz blachy kadluba
wykazywaly minimalne zuzycie, wigc
dla uzyskania przez zaglowiec najwyz-
szej klasy nie trzeba bylo wykona¢ wielu
robé6t. Komisja zaproponowata naby-
cie zaglowca ,Nest” Departamentowi
Spraw Morskich. Dnia 21 lipca 1920 r.
zawarto umowe kupna-sprzedazy.
Jeszcze w Holandii zaglowiec poszed!
do stoczni, gdzie zmieniono mu stewe
rufowa, wstawiono dwa silniki diesla
o glowicach zarowych znanego holen-
derskiego typu Kromhout, o mocy 180
KM kazdy, co dawatlo zaglowcowi pred-
kos¢ pod silnikiem 6,5 wezla.

Po inspekcji kadtuba i pobraniu
probek niemiecka firma Lloyd wydala
jak najlepsza opinie oznaczong w do-
kumentach statkowych symbolem 100
Al.

15 sierpnia 1920 r. Departament
Spraw Morskich zatwierdzil wniosek
komisji dotyczacy zakupu barku ,,Nest”
W holenderskiej stoczni pozostal mjr
Aleksander Rylke, aby dopilnowa¢
wstawienia silnikéw. Do pomocy mu
przybyt z Polski kpt. Mar.Woj. inz.
Ignacy Musiatowski. Gdy major Rylke
wrocil do kraju, wystano do Holan-
dii kmdr. Wladystawa Morgulca, aby
dopilnowatl wykonczenia robét. Na
stanowisko kapitana Zzaglowca zostat
zatwierdzony i przybyl z Polski porucz-
nik z niemieckiej marynarki wojennej
Tadeusz Zidtkowski. Stanowisko star-
szego oficera zostalo obsadzone przez
Wiadystawa Zalewskiego z rosyjskiej
marynarki wojennej. Po zakonczeniu
wszystkich robot stoczniowych ,,Nest’,
wtedy juz przemianowany na ,,Lwow’,
zostal przyprowadzony do Polski i za-
cumowany w Gdanskiej Stoczni dla
przystosowania go do celéw szkole-
niowych. Zamontowano w nim wo-

www.aam.am.szczecin.pl

doszczelne grodzie wymagane dla

jednostek przewozacych pasazeréow.
Uroczyste podniesienie biato-czer-

wonej bandery na ,,Lwowie” odbylo sie

] (1924-1927) Mamert Stankiewicz
Zdjecie péZniejsze, powyzej jako kapitan
MS ,,Pitsudski”

4 wrzesnia 1921 r. na redzie budujacego
sie portu Gdynia.

Bandere ofiarowalo miasto Lwow,
a orta wyhaftowaly lwowianki i przy-
wiozla do Gdyni delegacja Iwowska.

L Tadeusz Ziétkowski - marynarz
(1921-1923)

Nasza kolebka nawigatoréw byla
mocnym ogniwem wigzacym  kraj
z epoka wielkich zaglowcow. Burty byly
pieczolowicie malowane wedlug zale-
cen admirata Nelsona. Pierwsze podré-
ze szkoleniowe w roku 1921 ,Lwoéw”

odbywal na wodach Baltyku z posto-
jami w porcie Gdanska lub na redzie
Gdyni.

Admirat Porebski przewidywal, ze
zaglowiec ,,.Lwow” bedzie przygotowy-
wal jednocze$nie oficeréw marynarki
wojennej i handlowej. Tak poczatkowo
bylo, gdyz statek nalezal do Minister-
stwa Spraw Wojskowych. Myl ta jednak
napotkala przeciwnikéw, szczegdlnie
w Ministerstwie Przemystu i Handlu.
Utworzono wéwczas Departament Ma-
rynarki Handlowej, na czele ktérego
stanal Leon Chrzanowski, a jego po-
mocnikiem byt naczelnik Wydziatu Ze-
glugowego kmdr Hugon Pistel. Z dniem
1 stycznia 1922 r. Szkota Morska i zaglo-
wiec ,,Lwow” zostaly podporzadkowane
Departamentowi Marynarki Handlowe;j
Ministerstwa Przemystu i Handlu. Wo-
bec takiej sytuacji adm. Porebski po-
wotal Szkote Podchorazych Marynarki
Wojennej z siedzibg w Toruniu, ktéra
otrzymata w niedalekiej przyszloéci za-
glowiec - ,,Iskra”.

Poniewaz budzet szkoly zostal moc-
no ograniczony, grozilo to utraty za-
glowca. Kapitan Mamert Stankiewicz,
petnigc funkcje kierownika nauk na
»Lwowie”, zaproponowal, by zaglo-
wiec w kolejng swoja podrdz zabrat ze
sobg tadunek i w ten sposob zarobit na
swoje cze$ciowe utrzymanie. Dyrek-
cja szkoly oraz dyrektor Departamen-
tu zawarly umowe z firmg C. Hartwig
w Gdansku na przewoz petnego fadun-
ku drewna w postaci podkladéw kole-
jowych, ktéry ,,Lwoéw” mial zawiez¢ do
portu Birkenhead w Wielkiej Brytanii
- do tego samego, w ktérym , Lwow”
zostal zbudowany w roku 1868. Lado-
wanie podkladéw trwalo bardzo dtugo.
Przedluzylo si¢ na skutek utraty jednej
kotwicy i czgéci faricucha kotwicznego,
gdy ,,.Lwow” wyszedl na gdanska rede,
by wyrzuci¢ zbyteczng czes¢ balastu
(piasku). Poszukiwanie zagubionej ko-
twicy z faicuchem zajeto kilka dni.

Zaladunek zakonczono 2 czerw-
ca 1922 r. Na pokladzie odbylo si¢
uroczyste nabozenstwo w intencji
pomyélnego rejsu z ladunkiem. Sta-
tek zostal przeholowany do nabrzeza
w Nowym Porcie, gdzie dokonano od-
prawy celnej zaglowca. 3 czerwca statek
odcumowat, majac na poktadzie godci:
dyrektora departamentu i naczelnika
wydziatu zeglugowego. Po opuszczeniu
portu w Gdansku, z powodu bezwietrz-
nej pogody zaglowiec szedt pod moto-
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rem. W poblizu Helu zatrzymat sie, by
przesadzi¢ na holownik swoich gosci.

Po wyladunku podktadéw kole-
jowych w Wielkiej Brytanii i wyjsciu
z portu ,,Lwéw” napotkal sztormowsg
pogode, ktéra przeczekal na kotwicy
w rejonie Wiklow. Po przejsciu sztormu
,Lwow” skierowat sie do portu Cherbo-
urg i tam zaladowat fadunek amunicji
do Polski.

Drugg podréz do Birkenhead odbyt
»Lwow” w tym samym roku, zabierajac
stamtad tadunek soli do jednego z nie-
mieckich portéw. Jako podréz szkolng
na rok 1923 ustalono wyjscie ,,Lwowa”
z tadunkiem drobnicy do Kopenhagi,
nastepnie do matego portu Lingham
w Szwecji, gdzie zatadowal cement
z przeznaczeniem do Santos w Brazylii.

23 maja 1923 roku ,,Lwow” ruszyt do
Brazylii. Podrdz ta postuzyla do celow
propagandowych. Zamierzano zapre-
zentowaé brazylijskiej Polonii polskie
wyroby: kilimy, zabawki z drewna,
porcelane, wodki i likiery stynnych
W owym czasie wytworcow: Baczew-
skiego i Kasprowicza. Zatadowano tez
meble wiklinowe oraz prébki materia-
téw, ponadto 70 ton plugéw rolniczych
i 30 ton sierpéw. Zbyt nisko potozony
cement sprawil, ze ,Lwéw” byl bardzo
sztywny. Pierwszy napotkany sztorm
rwal wanty i fala wybita kilka bulai. Ka-
pitan Ziotkowski zdecydowat o przela-
dowaniu 120 ton cementu z tadowi do
migdzypokladu. Po dokonaniu prze-
szyftowania cementu ,,Lwow” wszedt
na tygodniowy post6j do portu w Ha-
wrze.

27 czerwca 1923 roku zaglowiec ru-
szyl w dalszg podroz. Po drodze zaszed!
jeszcze do Porto Grande na Wyspach
Zielonego Przyladka, by uzupetni¢
wode pitng i prowiant. W dniu 13
sierpnia 1923 r. ,Lwéw” jako pierwszy
statek pod polska banderg przekroczyt
réwnik.

Uczen Bohdan Gawecki, z drugie-
go kursu nawigacyjnego, przebral sie
w mundur i czapke kapitana Mamerta
Stankiewicza. Na$ladujac glos i po-
rzekadlo kapitana, obwiescil zalodze
~Lwowa” okrzykiem ,Znaczy row-
nik na rumbie”. Po tym okrzyku chor
uczniéw powital réwnik piosenka:

Pierwsi wy nauciarze,

Pierwsze okretniki,

Polonii banderg przetniecie rowniki.

Pierwsi za potkulg wniescie kotwice,

Na swiat wyrgbcie Polsce okiennice.
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Za orszakiem Neptuna poteznie
zbudowana ,mamka” w wiejskim stro-
ju piastowala niemowle. Na pielusz-
kach widnial napis ,,Polska Marynarka
Handlowa.

B (1928-1929) Konstanty Matyjewicz-
-Maciejewicz. Zdjecie pozniejsze z 1935 .

7 wrzesnia 1923 roku ,Lwéw” za-
wingt do Rio de Janeiro. Podrdz trwa-
ta 70 dni. Uroczyste powitanie przez
brazylijskie wladze i miejscowa Polonie
przeszlo wszelkie oczekiwania. Swieto-
wanie trwatlo caly tydzien! Gtéwne uro-
czystosci mialy miejsce 14 wrzesnia.
W miejscowej katedrze zostala od-
prawiona msza $wieta celebrowana
w intencji pierwszego statku pod bia-

fo-czerwong banderg, ktory przybyl
do Brazylii. Podczas przemarszu zalo-
gi ,Lwowa” ze statku do $wiatyni to-
warzyszyla im orkiestra wojskowa. Na
czele pochodu trzech uczniéw niosto
pamiatkowa bandere polska, ofiarowa-
ng statkowi w dniu jego chrztu przez
miasto Lwow. Za banderg kroczyli ofi-
cerowie, uczniowie i zaloga statku.

Przechodnie z szacunkiem od-
krywali glowy przed polskg bandera.
W dniu 16 wrzesnia ,,Lwow” wyszed!
do Rio do Santos, by wyladowal ce-
ment. Na te okazje z Sao Paolo przybyta
liczna Polonia brazylijska.

Za ciekawostke uznano jazde koleja
wniesiong na 700 m n.p.m., zbudowa-
ng przez Polaka inz. Rynkiewicza. Po
wyladunku cementu w Santos ,,Lwow”
mial odplyna¢ w droge powrotng. Na
proébe rodakéw przedtuzono jego po-
byt. Zaloga udata si¢ na pare dni do Pa-
ranagua, portu stanu Parana. Po dwéch
dobach podrézy 10 pazdziernika
»Lwow” zakotwiczyl na redzie Parana-
gua. Na statek przybyla delegacja osad-
nikéw polskich z Kurytyby i zaprosita
do siebie kapitana Stankiewicza oraz
wielu uczniéw. W opinii tych uczestni-
kéw byli oni oszotomieni goscinno$cia
i zyczliwo$cia rodakow.

Wérod wielu przemowien najwiek-
sze wzruszenie wzbudzila mowa piecio-
letniej dziewczynki, ktéra zwrocita sig
do zalogi stowami: ,Kochani bracia Po-
lacy, mlodzi marynarze!”. Po nabozen-
stwie w intencji szczedliwego powrotu




»Lwowa” do macierzystego portu, gdy
goscie schodzili juz z poktadu statku,
pewien staruszek podszedl do burty
i ucatowat jg jako czastke ojczyzny.
Statek zasypano kwiatami i podar-
kami. Komitet rodakéw zebral pie-
niadze, za ktére zakupiono uczniom
i zalodze cieple rzeczy na powrét do
zimnej Europy.

Od 1936 roku regularng zegluge
do Brazylii zapoczatkowaly parowce
»Pulaski” i ,Kosciuszko’, a poziniej
najnowoczeéniejsze m/s ,Chrobry”
im/s ,Sobieski”

15 pazdziernika 1923 roku ,,Lwow”
rozpoczal swg podréz powrotng do
kraju. Mial przed sobg 7000 Mm do
pokonania. Korzystajac z pieknej po-
gody na Atlantyku, zaloga zorganizo-
wala w dniach od 6 do 10 listopada
1923 roku zawody sportowe o tytul
mistrza ,Lwowa”. Na 33 zaokretowa-
nych uczniéw w zawodach uczestni-
czylo 24.

1 listopada znéw mineli réwnik.
Z oceanu wylonit sie Tryton w asy-
$cie dwoch nurkow i wreczyt zatodze
$wiadectwa przejscia rownika i odby-
cia chrztu morskiego.

W wigilie Bozego Narodzenia za-
toga wolna od stuzby zgromadzila sie
w miedzypokladzie. Na jednym ze sto-
téw stata kunsztownie zrobiona cho-
inka, wykonana przez ciesle ze sklejki
i pomalowana zielong farba. Snieg byt
z waty, ozdoby choinkowe wlasnego
wyrobu z cienkiego kolorowego papie-
ru. Figurki do szopki wypieczone zo-
staly ze statkowej stechlej maki. Sznury
zrobiono z korali i drobnych muszelek,
pojawily sie nawet prawdziwe $wiecz-
ki. Obok choinki stata szopka sklejona
z papieru kolorowego, a zamiast $niegu
rozsypano drobny piasek z brazylij-
skich plaz. Za stajenka byto niebo usnu-
te konstelacjami gwiazd, przygotowane
przez nawigatorow. W trakcie wigilijnej
wieczerzy oficerowie zlozyli zyczenia.
Po wieczerzy wszyscy z ogromnym en-
tuzjazmem $piewali koledy.

Po $wietach, 27 grudnia znowu byta
sztormowa pogoda. Barometr spadl do
730 mm. Fala wchodzila na bark, dla-
tego stuzbe na ,oku” przeniesiono na
poktad rufowy. Z poktadu dziobowego
rozpoczeto laé na fale morskie oliwe dla
ztagodzenia uderzen fal. Kulminacyjny
punkt sztormu przeszed! nad zaglow-
cem okolo 22:00 wieczorem. Przechyly
dochodzily do 45°. Jeden z gléwnych
zagli poluzowat sie i dla ocalenia zagla

www.aam.am.szczecin.pl

od calkowitego porwania przez gwal-
towna wichure zdecydowano posta¢ na
maszt kilku marynarzy i uczniéw. Nie-

B Czesé stalej zalogi ,Lwowa”

B  Fragment ekspozycji w Muzeum Wisty
w Tczewie
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bezpieczna wyprawa na maszt zakon-
czyla si¢ jednak pomyslnie.

Po 79 dniach zeglugi 31 grudnia
1923 r. ukazalo si¢ na widnokregu
$wiatlo latarni morskiej Cap Lizard.
1 stycznia 1924 r. ,Lwow” wszedl do
portu Falmouth na wyspach brytyj-
skich. W trakcie tygodniowego postoju
na redzie sztorm byl tak silny, ze pomi-
mo rzucenia dwoch kotwic i pracujg-
cych obu silnikéw trzeba byto wezwaé
portowy holownik, gdyz istniala groz-
ba rzucenia statku na brzeg. Szybkosé¢
wiatru dochodzila w szkwatach do 130
km na godzine.

W trakcie tego sztormu zatonela
w tym rejonie brytyjska t6dz podwod-
na L-24 oraz wiele kutréw rybackich.
Nasz ,Lwéw” wyszedl z walki z roz-
szalaltym zywiotem zwycigsko. Udo-
wodnil, ze mimo swojej starosci jest
statkiem mocnym i zdolnym do takich
dalekich podrdzy.

Po wyjsciu z Falmouth ,Lwow”
skierowal si¢ do francuskiego portu
Cherbourg, gdzie zakotwiczyt 11 stycz-
nia 1924 r. Pozostal w tym porcie az do
lata, poniewaz Sund byl zamarzniety
i na Baltyku tez zalegaly lody.

Kierownictwo szkoly i dowddztwo
~Lwowa” ocenito te podréz jako do-
niosta pod kazdym wzgledem. Zatoga
i uczniowie ,Lwowa” udowodnili nie-
zwykly tezyzne charakterdw, niezbed-
ng do pracy na morzu. Czgé¢ zalogi
i uczniowie wrocili do kraju, by konty-
nuowa¢ nauke. Na statku pozostata do
wiosny tylko podstawowa zatoga.

Przez 10 lat ,, Lwow” pelnit stuzbe dla
uczniéwi Szkoly Morskiej w Tczewie.
W trakcie szkolenia przeplynal 63166
Mm. Zawijal do portéw Morza Battyc-
kiego i Péinocnego, Atlantyku, Morza
Srédziemnego i Czarnego.

Dat Polsce 100 wspaniatych nawiga-
toréw morskich, ktérzy swoja dzielno$é
pokazali w trakcie dziatan na morzach
i oceanach $wiata w trakcie II wojny
$wiatowej, walczac zhitlerowska Kriegs-

W lipcu 1930 roku ,,Lwoéw” przeka-
zany zostal Marynarce Wojenne;j i za-
stapiony przez fregate ,,Dar Pomorza”
Zdjeto mu takielunek i petnit funkcje
hulku mieszkalnego dla zatég okretow
podwodnych. Jego kadlub na poczatku
wojny zostal przez Niemcéw pociety na

opracowal
Wiktor Czapp kpt. z.w.
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CHOR AKADEMII MORSKIE]
ZWYCIEZA ZA OCEANEM!

= TEKST EwA STOJEK

= FOT. PRZEMYSELAW SKUZ

Festiwal z niemal 35-letnig tradycja
jest jednym z najbardziej znanych kon-
kurséw choralnych na $wiecie, a miasto
Powell River w dn. 03-07.07.2018 stato
sie $wiatowq stolica muzyki chéralne;.

W tegorocznej edycji zakwalifikowa-
nych zostato 25 choréw z catego $wiata,
m.in. Hongkongu, Tajwanu, Australii,
USA, Ugandy, Kuby czy Kanady. Euro-
pe reprezentowaly tylko dwa zespoly -
Chér Akademii Morskiej w Szczecinie
oraz chor ,,Ad Una Corda” ze Stowacji.

Festiwal Kathaumixw cieszy sie
ogromng popularnoécig, skupiajac
kilkutysieczng widownie niemal na
kazdym z koncertéw. Chor Akademii
Morskiej w Szczecinie zostal réwniez
wybrany do u$wietnienia z rozmachem
zorganizowanej gali otwierajacej i za-
mykajacej festiwal.
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Chuoir of the 4, Fitimye |
Y

Na bardzo intensywne tournée
chéru na terenie Kolumbii Brytyjskiej
zlozylo sie 12 wystepow. Zywiotowa
reakcja publiczno$ci, owacje na stoja-
co oraz zaskakujaca rozpoznawalno$é
cztonkéw choéru na ulicach miasta,
byly potwierdzeniem niezwyklych
umiejetnosci wokalnych zespotu ze
Szczecina.

- Tlosci milych stow, ktére uslysza-
tem podczas catego pobytu w Kanadzie,
nie jestem w stanie zliczy¢. Najlepiej
$wiadczy o tym fakt, ze wszystkie nasze
koncerty byly juz od dawna wyprzeda-
ne - méwi Kamil, chérzysta.

- Wozruszajacym przezyciem byly
czeste spotkania z Polakami, ktdrzy
osiedlili si¢ tam wiele lat temu, a teraz
reagowali wzruszeniem styszac polskie
utwory - dodaja Martyna i Natalia,
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chorzystki Choru Akademii Morskiej
w Szczecinie.

- Jestem wzruszona sukcesem
i dumna z mojego zespotu, ktéry po raz
kolejny udowodnil, ze intensywna praca
przynosi wspaniate efekty. Bylo dla mnie
zaszczytem otrzymaé mndstwo gratula-
¢ji plynacych od czlonkéw jury, dyry-
gentow innych zespoldéw oraz cudowne;j
publicznosci - przyznata Sylwia Fabian-
czyk-Makuch, dyrygentka zespotu.

Przypomnijmy, ze to kolejny mie-
dzynarodowy sukces chéru od ma-
jowego zwyciestwa na konkursie
w Holandii, gdzie zespt zajal pierwsze
miejsce.

Kanadyjskie tournée zakonczyto bo-
gaty w wydarzenia sezon artystyczny
Choéru Akademii Morskiej w Szczeci-
nie.



MAKROBRZMIENIA
MUZYCZNA UCZTA NA SCENIE FILHARMONII

= For. AM

= TEKST WERONIKA BuLicz

Chér Akademii Morskiej w Szcze-
cinie zaprosil szczecinian na piata juz
edycje autorskiego projektu Wspolne
Brzmienia. Tym razem wyjatkowymi
muzycznymi gos¢mi projektu byli: ze-
spol Mikromusic, Skubas oraz Smolik.

Tegoroczny koncert odbyt sie pod
hastem ,,Makrobrzmienia” Kilkadzie-
sigt 0sOb i instrumentéw, moc energii
i fantastyczny muzyczny dialog, ktory
na scenie wyczarowali wspélnie mu-
zycy, goscie oraz Chor pod dyrekcja
Sylwii Fabianczyk-Makuch. Koncert
rozpoczat sie ,solowym” wystepem
Chéru Akademii Morskiej: zespot
wykonal utwér ,Watersong”, skompo-
nowany specjalnie dla niego przez Bar-
tosza Kowalskiego.

Chor, liczacy blisko 80 oséb, jest
zawsze otwarty na wspolprace z przed-
stawicielami innych, niz choéralny,
gatunkéw muzyki. Po przygodach
z jazzem, muzyka latynoamerykanska,
kabaretowymi gagami oraz brzmienia-
mi etnicznymi teraz przyszta pora na
wspOlprace z przedstawicielami niesza-
blonowej muzyki z pogranicza alterna-
tywy i popu, ale tez jazzu, folku, rocka.
Razem z gos¢mi — wokalistg Skubasem

www.aam.am.szczecin.pl
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oraz producentem i muzykiem An-
drzejem Smolikiem - stworzyli na sce-
nie istny muzyczny tygiel.

- Ciezko pracowali$my, by przy-
gotowa¢ sie do dzisiejszego koncertu,
mam nadzieje, ze beda si¢ paiistwo do-
brze bawi¢ - zapewniala na poczatku
koncertu Natalia Grosiak, wokalistka
Mikromusic. Nie mylita si¢ - koncert
okazat sie by¢ niesamowitym muzycz-
nym przezyciem dla publicznosci, mu-
zykéw oraz Chéru.

Hasto koncertu: ,,Makrobrzmienia”
nawigzywalo do muzycznej skali tego
wydarzenia.

- Propozycja natychmiast nam
sie spodobala, a wielko$¢ tego przed-
siewziecia i tak liczna grupa, z ktéra
mamy wystapié, nie przerazala nas, ale
od poczatku fascynowata — przyznal
Adam Lepka z Mikromusic.

- Kazde spotkanie na scenie, kaz-
dy taki projekt sprawia, Ze poznajemy
nowych ludzi, rozwijamy si¢ muzycz-
nie, tworzymy co$ nowego. To na pew-
no bedzie pigkny koncert - dodat.
- Projekt Wspolne Brzmienia to unikat
w skali Polski.

- Nie slyszatam, by jeszcze jaki$ chor
dzialajacy w tej chwili podejmowat
sie tego typu projektow: wspdtpracy
z przedstawicielami pozornie odleglych
gatunkow muzyki - zauwazyla Sylwia
Fabianczyk-Makuch.

- Fakt, ze koncerty Wspdlnych
Brzmien zawsze odbywaja sie w pel-
nych salach, $wiadczy o tym, ze ten
projekt podoba sie szczecinianom -
dodal Grzegorz Kozlowski, wiceprezes
zespolu.

Kolejny raz nasz zespét udowodnil,
Ze W muzyce nie ma granic.
Dzigkujemy!
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ZEGLUGA ODRZANSKA JAKO ELEMENT INTERMODALNYCH EANCUCHOW TRANSPORTOWYCH

Przedmiotem pracy jest zegluga srédladowa. Przedstawiono w zarysie miejsce infrastruktury transportu
wodnego $rddladowego w Polsce na tle docelowej sieci infrastruktury zeglugowych korytarzy europej-
skich. Opisano réwniez problem zasad integracji podsysteméw oraz metod oceny ich sktadnikéw. Kryteria
takich ocen s wielostronne i dotycza zardwno aspektow technicznych, jak ekonomicznych i organiza-
cyjnych. Ukoronowaniem ich s aspekty ekologiczne i bezpieczeristwo. Podstawowa cecha zagadnienia
naukowego jest tu mnogos¢ wspdtzaleznych problemdw oraz czesto nieznajomos¢ danych wyjéciowych
o charakterze stochastycznym.

SCIENTIFIC JOURNALS OF THE MARITIME UNIVERSITY OF SZCZECIN 51(123)

W numerze opublikowano wyniki najnowszych badan z zakresu techniki okretowej, nawigacji morskiej
oraz inzynierii transportu. Artykut wprowadzajacy do niniejszego numeru zatytutowany TRIZ MASTER
przygotowat Valeri Souchkov. Praca poswiecona jest wykorzystaniu jego autorskiej metody RCA+
w analizie przyczynowo-skutkowej katastrofy promu Estonia.

W sekji Marine Technology and Innovation zamieszczamy prace dotyczace ekonomicznego uzasadnienia
nowego podejscia do wykrywania dymu na poktadach statkéw oraz wykorzystania metod heurystycz-
nych i numerycznych w projektowaniu kadtubdw statkéw morskich.

W czedd poswigconej nawigacji przedstawiony zostat temat rozwoju nowych technologii do wyszuki-
wania statkéw morskich ze $migtowcéw SAR; opisano metodyke dla bezpieznego wyznaczania trajek-
torii statku oraz oméwiono wybrane aspekty prawne do badania wypadkéw morskich w Polsce. W sekgji
Transportation Engineering zamieszczamy artykuty, ktdre dotycza transportu przybrzeznego, transportu
w glebi ladu w ramach obstugi portéw w Szczecinie i Swinoujéciu czy ekonomicznych aspektéw eksplo-
atagji systemdw okretowych

SCIENTIFIC JOURNALS OF THE MARITIME UNIVERSITY OF SZCZECIN 52(124)

Artykut wprowadzajacy do niniejszego wydania dotyczy zagadnier efektywnej i bezpiecznej zeglugi
w obszarach arktycznych i zostat przygotowany przez prof. Sorena Ehlersa, Swiatowej klasy specjalisty
w tym zakresie.

W sekji Marine Technology and Innovation zamieszczamy artykuty dotyczace wykorzystania materiatow
kompozytowych, komputerowej symulacji odksztatcen i naprezer w rurociagach hydraulicznych syste-
mow podnoszacych oraz ograniczenia w przydzielaniu popychaczy w symulatorze DP

W czedd poswigconej nawigadji opisano propozycje zwiazane z unikaniem kolizji na morzu i wykorzy-
staniem urzadzen logicznych do przetwarzania danych morskich. Ponadto przedstawiono kwestie pla-
nowania autonomicznego przejazdu statku, dwuwymiarowego oszacowania wspétrzednych oraz gémej
granicy predkosci tankowca LNG Al-Nuaman podczas pierwszego rejsu do terminalu LNG w Swinoujéciu
(odcinki trasy Arkona-Swinoujscie-Arkona).

W sekgji inzynieria transportu znalazty sie artykuly dotyczace wykorzystania teorii graféw w modelowa-
niu sieci transportowych i okreslania pozydji statku srédladowego za pomoca pojedynczej stacjonamej
kamery niemetrycznej.

SCIENTIFIC JOURNALS OF THE MARITIME UNIVERSITY OF SZCZECIN 53(125)

W biezacym numerze publikujemy wyniki najnowszych badan z zakresu techniki okretowej, transportu
wodnego, nawigadji oraz inzynierii ruchu morskiego. Artykut wprowadzajacy przygotowany zostat przez
prof. Tsz Leung Yip — Swiatowej klasy spejaliste w zakresie logistyki i transportu morskiego i dotyczy
prognozowania rynku zeglugowego poprzez roztozenie stawek czarteru. W sekcji Marine Technology and
Innovation zamieszczamy artykuty dotyczace zdalnego i bezzatogowego sterowania statkami, urzadzen
wspomagajacych akcje SAR oraz wykorzystania nowoczesnych modeli w analizie niezawodnosci oraz
projektowaniu statkéw.

W sekgji Navigation and Maritime Transport przedstawiono eksploatacyjne aspekty wykorzystania kom-
paséw magnetycznych, aplikacje modelu Nomoto oraz modele ruchu statkéw.

W zgsci dotyczacej inzynierii transportu znalazty sie artykuty dotyczace transportu Srddladowego oraz
inzynierii ruchu morskiego. Ponadto poruszono zagadnienia analizy ilo$ciowej wptywu strumieni ruchu
statkw rybackich na ruch statkéw handlowych na polskich obszarach morskich. W sekgji Miscellaneous
poddano analizie parametry wptywajace na przydatnos¢ jednostki powierzchniowej do akdji poszuki-
wawczych i ratunkowych na morzu oraz wptyw terminala skroplonego gazu ziemnego na dystrybucje
gazu i sie¢ bunkrowania w Polsce.
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" Metoda planowania przebiegu
ewakuacji ze statkow pasaterskich

ZAPOBIEGANIA KOLIZIOM NA MORZU

ASTRONAWIGACJA
WYKRESLNA

BADANIA SYMULACYINE
UKEADOW MECHATRONICZNYCH
W STANACH DYNAMICZNYCH

w.aam.am.szczecin.pl
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METODA PLANOWANIA PRZEBIEGU EWAKUAC]I ZE STATKOW PASAZERSKICH - POPRZEZ OPTYMALNA
DYSTRYBUCJE STRUMIENI LUDZI PO DROGACH EWAKUACYJNYCH - POPRAWIAJACA BEZPIECZENSTWO
W WARUNKACH ZAGROZENIA

Dorota Lozowicka Problem bezpieczeristwa statkéw pasazerskich jest zagadnieniem, z jakim beda mieli do czynienia za-
réwno projektandi, jak i naukowcy w ciagu najblizszych lat. Tematyka zaproponowana w monografii jest
ostatnio szeroko rozwijana na Swiecie i zwiazane jest to z faktem, ze do dnia dzisiejszego nie udato sie
wyeliminowa¢ wszystkich zagrozen towarzyszacych podrézom morskim. Przedmiotem badari przed-
stawionych w monografii jest zas ewakuagji pasazerdw oraz cztonkéw zatdg statkéw pasazerskich

ISBN: 978-83-64434-15-0 w przypadku wystapienia sytuacji wymuszajacych opuszczenie jednostki. Monografia jest wynikiem
wieloletniej dziatalnosci naukowej Autorki.

AUTOMATYZACJA PROCESOW ZAPOBIEGANIA KOLIZJOM NA MORZU

Zbigniew Pietrzykowski Niniejsza monografia powigcona jest zagadnieniom automatyzacji procesow zapobiegania kolizjom na
morzu, w szczegdlnodci procesom podejmowania decyzji w oparciu o analize i oceng sytuacji nawiga-
cyjnej. Zagadnienia te s od szeregu lat przedmiotem badan nad nawigacyjnymi systemami wspoma-
gania decyzji prowadzonych w wielu osrodkach badawczych i akademickich na Swiecie, w tym réwniez
na Wydziale Nawigacyjnym Akademii Morskiej w Szczecinie. W monografii przedstawiono aktualny

ISBN: 978-83-64434-18-1 stan badari w tym zakresie, kierunki rozwoju tego typu systemdw oraz wyzwania zwiazane z budowa
i eksploatacja statkow bezzatogowych i autonomicznych.

ASTRONAWIGACJA WYKRESLNA

Jozef Gawlowicz Ksigzka jest nowym ujeciem astronawigagji opartym na geometrii. Pierwsze pie¢ rozdziatéw omawia
rozwdj tej gatezi nautyki, poczawszy od okreslania szerokosci geograficznej z pomiaréw wysokosc
Gwiazdy Polamej oraz kulminagji Storica w potudnie. Nastepnie przeprowadzono analize doktadnosci
pomiardw wptywajacych na doktadno$¢ pozydji obserwatora korzystajgcego z prostych instrumentéw.
Wynalazek sekstantu (czyli dwu lusterek idealnie prostopadtych do ramy przyrzadu bedacego w tym wy-

ISBN: 978-83-64434-16-7 padku katomierzem lusterkowym) zmienit doktadnos¢ pomiardw do tego stopnia, ze wyprzedzit epoke
o najmniej o dwa wieki. Temu instrumentowi poswiecono specjalny rozdziat, a nastepnie omdwiono
pierwsza metode (zwang dtugosciowa), gdy do wynalazku dotaczono chronometr bedacy doktadnym
wskaznikiem fazy obrotu Ziemi.
Podsumowaniem pracy jest oméwienie zalet nowatorskiego ujecia przedmiotu opartego na geometrii
rozwijajacej wyobraznie przestrzenng i upraszczajacej ten — uwazany za najtrudniejszy — dziat nautyki.

SZKOLNICTWO MORSKIE NA POMORZU ZACHODNIM 1947-2017 W OBIEKTYWIE

Pod redakeja Jest to publikacja wydana w ramach obchoddw 70-lecia szkolnictwa morskiego w regionie. Zawiera
Olgierda Victoriniego mndstwo utrwalonych chwil na zdjeciach czarno-biatych i barwnych opatrzonych stosownym komen-
tarzem. Jak w kalejdoskopie na poszczegélnych kredowych stronicach ozywaja wspomnienia zwigzane
z zachodzacymi przemianami w szkolnictwie morskim — od jego poczatkdw na Pomorzu Zachodnim,
poprzez konieczne zmiany az do czaséw obecnych. Wykorzystano fotografie z 14 udokumentowanych
ISBN: 978-83-64434-14-3 rédet.

BADANIA SYMULACYJNE UKEADOW MECHATRONICZNYCH W STANACH DYNAMICZNYCH

Sergiej German-Galtkin, Niniejsza publikacja zawiera opis podstawowych narzedzi pakietu MATLAB-SIMULINK niezbednych do

Dariusz Tarnapowicz przeprowadzenia badan symulacyjnych stanéw dynamicznych uktadéw mechatronicznych. Zawiera row-
niez przyktady symulacji w uktadach réznych typdw maszyn elektrycznych.
W badaniu i nauczaniu przeksztattnikéw energoelektronicznych, jak wykazata praktyka, najlepsze wy-
niki osiaga sie za pomoca wykorzystania wirtualnych urzadzeri laboratoryjnych. Rzeczywiste ukfady

ISBN: 978-83-64434-20-4 laboratoryjne majace szereg wad (uszkodzenie uktadéw, niedostateczna uniwersalnos¢, zagrozenie
porazeniem) moga by¢ wspomagane przez laboratorium wirtualne. Rozszerzenie mozliwosci zindywi-
dualizowanego nauczania poprzez stosowanie metod modelowania i symulacji komputerowej pozwala
w znacznym stopniu zwigkszy¢ jakos¢ ksztatcenia oraz podnies¢ skutecznos¢ prac badawezych.
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Na wieczng wachte odeszli...

mgr inz. st. of. mech. L@SZ@k NaZim e

Urodzony w 1961 roku w Trzebiatowie. Absolwent Wydziatu Mechanicznego Wyzszej Szkolty Morskiej w Szczecinie. Uczelnig
ukoriczyt w 1985 roku. Swojg karierg rozpoczgt, plywajgc na statkach Polskiej Zeglugi Morskiej kolejno na wszystkich stanowiskach
dziatu maszynowego. Od 2000 roku zwigzany ze statkiem badawczo-szkolnym m/s Nawigator XXI, na ktorym petnit funkcje Star-
szego Mechanika.

Cztowiek obdarzony wielkim sercem i poczuciem humoru. Lubiany przez studentéw i ceniony przez kolegow i przetozonych.
Chetnie dzielit si¢ swojg wiedzg i doswiadczeniem z innymi. Zawsze pomocny i otwarty. Kochat wyprawy motocyklowe, rowerowe
i gorskie wedréwki . Swoimi pasjami zarazat innych.

13 lipca 2018 1. odszedt na wieczng wachte, ale zawsze bedzie z Nami.

O3 O

w. Wlodzimierz Fabis

Urodzony w 1948 r. w Lesznie Wlkp. Wlodzimierz Fabis prace w Wyzszej Szkole Morskiej rozpoczgt w 1975 roku od stanowiska
konstruktora w Zakladzie Inzynierii Materiatéw Okretowych. W latach 1977-1980 petnit dodatkowo funkcje petnomocnika Rek-
tora ds. praktyk budowlanych. W latach 1980-1981 byt przedstawicielem pracownikow technicznych w Senacie WSM. Zajmowat
kolejno stanowiska: konstruktora, specjalisty, inzyniera ds. aparatury, specjalisty ds. technicznych INPT, kierownika obiektu dy-
daktycznego na ul. Podgornej. W 1998 roku zostat odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi. Byt wspéttworcg laboratoriow wytrzy-
maftosci materiatow, podstaw konstrukcji maszyn, technik wytwarzania, diagnostyki i remontéw maszyn okretowych, odlewnictwa
i obrobki cieplnej. Brat czynny udziat w wielu pracach naukowych wykonywanych na rzecz gospodarki morskiej. Przez kilka lat
wykonywat wszelkie prace naprawcze na rzecz Nawigatora XXI.

Na emeryture odszedt w 2009 roku. Zmart 12 sierpnia 2018 roku. Na zawsze pozostanie w naszej pamieci.

O3 O

+ Rinaldo Piesiakowski

Urodzony 1.02.1932 r. w Lodzi, absolwent WSWF w Poznaniu z 1953 . Zatrudniony od roku 1963 do 1965 w Patistwowej Szko-
le Morskiej na stanowisku kierownika internatu. Byt inicjatorem powolania w 1969 r. Studium Wychowania Fizycznego i Sportu,
a takze jego pierwszym kierownikiem. Od roku 1978 przez kilkanascie lat petnit funkcje zastepcy kierownika Studium ds. dydak-
tycznych. W roku 1971 uzyskat tytut doktora.

Wspéttworca programow wf. z gimnastyki przyrzgdowej. Organizator i jeden z wykonawcow kompleksowych ogélnopolskich
bada# antropometrycznych studentéw Wyzszej Szkoly Morskiej. Jeden z zatozycieli Akademickiego Zwigzku Sportowego w naszej
uczelni. Trener sekcji tenisa stolowego, ktérej zawodnicy w latach 1980, 1982, 1984 zdobyli ztote medale i Akademicki Tytut Mi-
strza Polski TU.

Za swojg prace dydaktyczno-wychowawczg doceniony licznymi nagrodami rektorskimi, m.in. nagrodg I stopnia w 1985, 1987
i 1990 roku. W uczelni petnit wiele funkcji poza pracg dydaktyczng. W latach 1964-1970 byt sekretarzem Uczelnianej Komisji
Egzaminacyijnej, w latach 1972-1976 przewodniczgcym Rady Zakltadowej. Przewodniczyt komisjom rektorskim, byt tez przewod-
niczgcym Zwigzku Zawodowego Marynarzy i Portowcow na uczelni.

Jego szerokg dziatalnos¢ na rzecz PSM, WSM i AM uhonorowano licznymi nagrodami i odznaczeniami: Gryfem Pomorskim,
Srebrnym i Ztotym Krzyzem Zastugi, Srebrng i Brgzowg Odznakg Zastuzonego Pracownika Morza, Brgzowym i Ztotym Medalem
dla Obronnosci Kraju, Honorowg Odznakg AZS, Ztotg Odznakg AZS i medalem 70-lecia AM.

Odznaczat si¢ wielkg kulturg osobistg, wykazywat olbrzymig inicjatywe w podejmowaniu nowych zadat i poczucie obowigzku.
Jego praca okazalta si¢ filarem, na ktérym oparte sq dalsze dziatania wychowawczo-dydaktyczne Akademii. Zmart 12 wrzesnia br.
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Pewien bibliotekarz, co ksigzki swoje kochat,
Pewnego dnia z przerazenia zaszlochat:

»Me skarby zapomniane! Fantazje, marzenia,
Wyraz wolnosci, euforii, natchnienia,

I pragnieti pisarzy. Przyjaciele moi!

Dlaczego was - przyjaciét - tylu sig boi

I czytad nie chee? Tylko miewa dreszcze,

Ma koszmary senne i nie wiem co jeszcze”.

Bibliotekarz ustyszat gwar i si¢ zbudzit.

Ze zdumienia oczy przeciera. Tyle sig trudzit
I o ksigzki walczyl. A to wszystko na marne?
Snem bylo tylko? I to koszmarnym?
Rozglgda sig wkoto i nie wierzy, co widzi.
Siedzi w labiryncie. Trochg si¢ zawstydzit,
Bo ksigzek duzo czytal, studiowat rysunkéw,
Ale nie pamigtal, jak wyjs¢ z labiryntu.

»Co robic?” - zapytal siebie troche niesmiato,
Ale tylko echo mu odpowiedziato.

[ L e | i Tt L PO

Gnom skrecit w prawo, za nim bibliotekarz.
Troche bat sig, ale na co miat czekac?

Zaufal i tyle, bo twarz tego gnoma

Byla mu tak jakos dziwnie znajoma.

Jest! Nie wierzy w swe szczescie. Nareszcie!
Labirynt sig skoticzyt i skoticzyly sig dreszcze.
Klopotom jednak nie byto kovica,

Bo bibliotekarz nie zobaczyt stovica.

Tak, jak myslal. Wszed? do wielkiej sali
Petnej ksigzek, a tam wszyscy stali.

‘t.q'n.ﬁ-s‘i- weows

g

To sen byt! Rozejrzat si¢ wkolo i w szczeicie nie wierzy.
Obok dziewczyna czyta Makbeta, a na kocu lezy
Mama z dzieckiem i wiersz o stowiku czytajg.
Naprzeciwko pan starszy Kurier kartkuje,

A po prawej chlopak z czytnikiem wariuje.

Uff, co za ulga! Czasy si¢ zmieniajg,

Ale ludzie czytali i chyba nadal czytajg!?

»Intryga mego umystu! Gtupia leku zabawa!”

Wistat. Zabolaly go nogi. Sen to byt czy jawa?

Sen bibliotekarza

Szczecin, 27 kwietnia 2018 r.

Po dniu namystu, oczu wyplakaniu

Nad dolg ksigzek i smacznym $niadaniu
Bibliotekarz zarzucit koto ratunkowe

I wykonat telefon: ,,Stato sig, gotowe!”
Czekajgc na goscia, w fotelu usiadt i wtem
Zapadl nasz przyjaciel w glgboki sen.

Snity mu si¢ gnomy i smoki basniowe,
Zapierajgce dech miejsca, rozni bohaterowie.
Snit o walkach z towcami ksigzek, ktérzy chcieli
Wszystkie upolowac, by inni ich nie mieli.

Wtem spostrzegt przed sobg oczy blyszczgce.
Gnom to byt i machat do niego zachecajgco.
IS¢ czy nie is¢? Taki miat dylemat,

Ale nogi go poniosty i skoriczmy ten temat.
Biegt za gnomem predko, ile sit miat w nogach,
A te bolaly. ,,Lekarz mi mowil, ze joga

To lek doskonaty i cwiczy¢ musze.

Teraz to rozumiem, bo cierpie katusze!”
Przyrzekt sobie, ze jesli wyjdzie z opresji cato,
Na joge pdjdzie i nic go nie bedzie bolato.

Don Kichot, Hamlet, Pan Tadeusz, Zosia,
Wokulski, hrabia Monte Christo, Jas i Malgosia,
Ania z Zielonego Wzgdrza, Barbara

I Bogumit. Ach, co to byta za para!

Kmicic, Jagienka, Humpty Dumpty, Ula,

Czy raczej jak mawiat jej ojciec - Urszula.

I wielu innych ksigzkowych bohateréw,

Bo naprawde - przyjacielu - jest ich bardzo wielu.
Wtem blysk, trzask i ciemno sig zrobito.
Bibliotekarz oczy otworzyt i jakze mu mito.

Dorota Chybowska
I miejsce w konkursie literackim
zorganizowanym z okazji
Tygodnia Bibliotek 2018




